GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska pazdziernik 2009

1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Prezentowane streszczenie sporzadzone zostalo do tekstu Raportu o oddzialywaniu na
srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej, na odcinku od Al.Jerozolimskich do Trasy AK,
wykonanego dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych przez firme
GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z Warszawy, w roku 2006.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko bylo okreslenie skutkéw
srodowiskowo-przestrzennych wynikajgcych z budowy ciggu ulicznego o parametrach klasy
drogi gtownej (,,G”), na etapie prac budowlanych oraz w trakcie po6zniejszej eksploatacji.
Rozpatrywane byly interakcje pomiedzy opiniowang drogg a najblizszymi terenami
mieszkaniowymi (wplyw na mieszkancow), wodami podziemnymi i powierzchniowymi,
powierzchnig ziemi, faung i florg, obiektami podlegajacymi ochronie z tytutu ustawy 0
ochronie przyrody oraz dobrami kultury.

Raport stanowit zalagcznik do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia, ktdrg nalezy uzyskaniem przed
uzyskaniem pozwolenia na budowe i pozwolenia wodnoprawnego.

Zakres raportu jest zgodny z Postanowieniem Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego  w m.st.Warszawie z dnia 31.05.2006 r. (ZNS-712/375/KK/06) oraz
Postanowieniem nr 451/08/2005 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 7.07.2006 r. (OS-1I-WE-
DS-BG/7624/408/4925/06).

Z dniem 15 listopada 2008 r. weszla w zycie ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z p6dzn.
zm.), zmieniajaca czesciowo obowigzujace dotad zasady 1 tryb postepowania w sprawach
ocen oddzialywania na §rodowisko, zapisane w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 59 ust.l pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie...przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko0 wymaga
realizacja planowanych przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko, a do takich zalicza si¢, na mocy rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 21
sierpnia 2007 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzigé
mogqgcych znaczgco oddzialywaé na srodowisko oraz szczegolowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzqdzania raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105), m.in. opiniowang inwestycj¢.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 1
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Rys. 1 Przebieg ul.Nowo-Lazurowej w strukturze miasta Warszawy

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddzialywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych )
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3. MATERIALY WYJSCIOWE WYKORZYSTANE
W OPRACOWANIU

Prezentowany Raport sporzadzony zostat przez zespot bieglych z listy Wojewody
Mazowieckiego w oparciu o dostarczone materialy, opinie, wizje terenowe, robocze dyskusje
1 badania wtasne autorow.

W opracowaniu powotano si¢ na obowigzujace akty prawa polskiego i unijnego, normujace
zagadnienia zwigzane bezposrednio lub posrednio z ochrong $rodowiska (ich aktualno$¢
zostata zweryfikowana na dzien 1 pazdziernika 2009 r.). Ponadto wykorzystano prace
tematyczne, dokumentacje, instrukcje branzowe 1 inne (zaréwno publikowane jak i
niepublikowane), a takze mapy topograficzne i tematyczne (przede wszystkim geologiczne i
hydrogeologiczne) oraz dane monitoringowe, gldwnie w zakresie jakosci powietrza, hatasu 1
wod podziemnych.

4. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem projektu jest budowa nowej ulicy na odcinku od pik. 0+400 (granica styku z
projektem wezta ,,Al. Jerozolimskie™) do pik. 4+300 (skrzyzowanie ul. Szeligowskiego — ul.
Sternicza) oraz rozbudowe istniejacej ul. Lazurowej do dwoch jezdni jednokierunkowych od
pik. 4+300 do pik. 6+852. Ciagg ulicy Nowo — Lazurowej speini wazng role w obstudze
powigzan tras ekspresowych S-8 i Potnocnej Obwodnicy Warszawy. Umozliwi podniesienie
standardu obstugi ruchu wewnetrznego zwigzanego z istniejagcymi 1 projektowanymi
osiedlami mieszkaniowymi i centrami ustugowymi dzielnic Wioch, Ursusa i Bemowa.

Projektowana arteria bedzie posiadata parametry drogi klasy ,,G”.

W zatozeniach opiniowane przedsiewzigcie podzielono na dwa etapy wykonawcze, ktorych
kolejnos$¢ realizacji bedzie zalezala glownie od mozliwosci finansowych inwestora, jak
réwniez moze by¢ weryfikowana przez trudnosci przy pozyskaniu terenu.

Etap | - od wezta z Al. Jerozolimskimi do wezta z ul. Polczynska przebiegajacy przez
dzielnice: Warszawa Wtochy, Ursus, Bemowo dotyczy nowego korytarza drogowego o
szerokosci okoto 40,0m. Korytarz drogowy biegnie czeSciowo przez tereny kolejowe PKP,
czgsciowo przez tereny rolne i magazynowo — skladowe. Na tym odcinku wystepuje
najwieksza ilo$¢ koliz;ji z istniejagcym zagospodarowaniem.

Etap Il - od wegzta z ul. Polczynska do wezta z trasa AK przebiegajaca przez Dzielnice
Bemowo dotyczy poszerzenia istniejacego korytarza ul. Lazurowej do szerokosci okoto
40,0m. Poszerzenie korytarza nastapi w kierunku na zachod od istniejacej ul. Lazurowej na
tereny obecnie o stosunkowo malym zainwestowaniu.

W poddanym ocenie projekcie przedstawiono dwa rozwigzania wariantowe, roznigce si¢ m.in.
rozwigzaniami technicznymi przy pokonywaniu przeszkdd, np. przy przejsciu przez tory
kolejowe dla relacji trasy PKP Warszawa — Katowice Wariant | - przejécie gora oraz Wariant
Il - przejscie dotem; dla relacji trasy PKP Warszawa — Poznan tylko wariant przej$cia dotem.
Dla przejscia przez stacj¢ postojowa PKP ,,Odolany” Wariant I i Wariant II przejscie gora, a
wariantowanie dotyczy uktadu statycznego i rodzaju zastosowanej konstrukcji estakady.

Skrzyzowanie trasy Nowo—-Lazurowej z ul. Potczynska oraz skrzyzowanie z ul. Gorczewska
rozwigzano roéwniez wariantowo. W Wariancie | - skrzyzowania skanalizowane

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 3
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jednopoziomowe z poszerzonymi wlotami oraz w Wariancie Il, jako skrzyzowania
dwupoziomowe.

W ponizszej tabeli przedstawiono strukturg zagospodarowania terenu w rozbiciu na etapy i W
zalezno$ci od rozpatrywanego wariantu. trasy

Tabela 1
Struktura zagospodarowania terenu w ciggu ul. Nowo-Lazurowej

Struktura Y. powierzchni
zagospodarowania terenu Wariant Etap | Etap Il calej projektowanej ulicy
Powierzchnia jezdni Wariant | 76930 73370 150300
[m’] Wariant 11 80300 | 72000 152300
Powierzchnia chodnikéw | Wariant | 15460 15020 30480
[m?] Wariant 11 15500 14900 30400
Powierzchnia $ciezek Wariant | 15230 14080 29310
rowerowych [m’] Wariant 11 15183 14280 29463
Zielen urzadzona Wariant | 2,83 5,90 8,73
[ha] Wariant |1 2,6 57 8,3

Szczegodtowy opis rozwigzan technicznych rozpatrywanych wariantow I i Il znajduje si¢ w
Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z 2006 r. oraz w projekcie sporzadzonym przez
firm¢ BAKS Sp. z o.0.

W zwigzku z budowa ulicy Nowo - Lazurowej zachodzi konieczno$¢ przebudowy
kolidujacych z inwestycja sieci cieptowniczych 1 wodociggowych, kanalizacyjnych,
gazociggow oraz linii elektroenergetycznych.

S. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Pod wzglgdem administracyjnym, opiniowana ul. Nowo-Lazurowa przebiega przez teren
trzech dzielnic Warszawy: Wtoch, Ursusa i Bemowa.

Omawiany teren potozony jest w obrebic ROwniny Warszawskiej, ktora od wschodu sgsiaduje
z Doling Srodkowej Wisty, za§ od zachodu z Réwning Eowicko-Blonska i Wysoczyzng
Rawskg. Rownina stanowi wyrownang wysoczyzn¢ polodowcowa wzniesiong 20-30 m ponad
poziom Wisty.

Z punktu widzenia budowy ul.Nowo-Lazurowej, znaczenie posiada prawie wylgcznie
przypowierzchniowa budowa geologiczna, na ktora sktadajg si¢ utwory czwartorzedowe. Na
przebiegu trasy posiadajg one zréznicowang migzszo$¢ (10-50m) i zbudowane sg tu gldwnie z
glin zwalowych piaszczystych, ilow 1 mutkow zastoiskowych oraz zwiréw 1 piaskéw
wodnolodowcowych. Generalnie, jest to obszar o korzystnych warunkach posadowienia
obiektow budowlanych, kazdorazowo jednak warunki geologiczno-inzynierskie wymagaja
badania ze wzglgdu na duzg roznorodnos$¢ struktury a takze mozliwo$¢ wystepowania
soczewek piaszczystych zawierajacych zawieszone wody gruntowe.

W obrebie Rowniny Warszawskiej wody podziemne wystepuja w  utworach
wodnolodowcowych, najczesciej pod warstwa glin zwalowych o roéznej migzszosci. Ze
wzgledu na do$¢ duzy wudziat utworow staboprzepuszczalnych w  warstwach
przypowierzchniowych zasilanie warstwy wodono$nej jest utrudnione. Na znacznych
obszarach brak jest pierwszego poziomu wdd wskutek silnego zurbanizowania terenu, a w
rejonach mniej zurbanizowanych jego zwierciadlo stale si¢ obniza i nie stanowi on warstwy

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 4
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ciggtej a tylko po okresie roztopow i ulewnych deszczy wody gromadza si¢ w postaci wod
zawieszonych. Wody te, podobnie jak caly pierwszy poziom wod, wskutek silnych
przeobrazen antropogenicznych sg najczesciej zlej jakosci.

Wody powierzchniowe w  bezposrednim  sgsiedztwie projektowanej  inwestycji
reprezentowane sg przez niewielkie zbiorniki wodne pochodzenia antropogenicznego |
przebiegajace nieopodal rowy: Reguty-Malichy i Kanal Konotopa (Zbikéwka), jako kanat
kryty. Sa to glinianki na terenie dzielnicy Wola, jak réwniez poprzemystowe lub kolejowe
zbiorniki przeciwpozarowe, z reguly obetonowane, a takze zarastajgce lokalne zaglebienia w
fosach na terenach fortow.

Klimat Warszawy wykazuje cechy klimatu kontynentalnego. Srednie roczne sumy opadow
wynosza okoto 500 mm, §rednie roczne temperatury powietrza wahaja si¢ w granicach 7,7°C
-9,3°C. Na warunki klimatyczne zasadniczy wplyw ma przewaga zachodnich wiatréw (lato,
jesien i zima) ze znacznie rzadszym wystepowaniem cyrkulacji wschodniej, potnocnej i
potudniowej — zwykle wiosna.

Na przebiegu opracowania, lokalnie przy zabudowie zachowaly si¢ rozlegle obszary stale
uprawianych pol stanowigcych przed laty warzywnicze zaglebie Warszawy. Taki jest wlasnie
teren potozony po zachodniej stronie ul. Lazurowej, gdzie na zyznych glebach brunatnych II i
I klasy uprawiane sg dotad warzywa Nieliczne fragmenty terenow porolnych z glebami w
przewadze IV klasy, z zachowaty si¢ rowniez na poéinoc od Al. Jerozolimskich.

Na badanym terenie wystepuja synantropijne zbiorowiska lesne 1 zaroslowe, zbiorowiska
bylin i roslinnosci segetalnej (opuszczone sady, pola i ogrody) oraz ciggi zadrzewien
towarzyszace ulicom.

Fauna terenu nie jest zbadana ale obserwuje si¢ zespoly charakterystyczne dla terenow
podmiejskich tj. drobne ssaki pdl i ogrodow, zsynantropizowane gatunki drapiezne jak lis,
zwigzane z zaro$lami zespoly ptakow $piewajacych, a nawet typowo polne gatunki jak
kuropatwa 1 bazant.

Projektowana droga nie przecina ani nie sgsiaduje bezposrednio z obszarami chronionymi. W
stosunku do ostoi nr 140001 Puszcza Kampinoska sieci NATURA 2000 oddalona jest okoto 5
km. W najblizszej odlegtosci przebiega granica Obszaru Chronionego Krajobrazu (ok. 1 km),
najblizszy rezerwat ,,L.osiowe btota” oddalony jest od pétnocnego kranca projektowanej drogi
0 ok. 2,5 km. Nie przecina ona rowniez zadnego z korytarzy ekologicznych wigzacych
Puszcze Kampinoska z otoczeniem.

W sasiedztwie wyznaczonej ul.Nowo-Lazurowa, lecz poza pasem drogowym, ochronie
konserwatorskiej podlegajg pozostatosci carskich fortyfikacji — Fort V Wlochy i Fort IV
Chrzanow i Fort 111 Blizne (Groty).

Z informacji uzyskanych z Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy Biura Stotecznego
Konserwatora Zabytkéw wynika, Zze wspomniane forty nie sg wpisane do rejestru zabytkow.
Sa one natomiast ujete w dzielnicowych ewidencjach zabytkéw, co oznacza, ze nie sg one
jeszcze objete ochrong prawng, ale posiadaja walory zabytkowe w rozumieniu art. 3 pkt 1
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568 z pdzn. zm.).

Szczegdlowe wytyczne zagospodarowania terenu w granicach 1 sgsiedztwie wszystkich
fortbw Warszawy — w tym rowniez fortOw Szczesliwice i ChrzanOw, zawiera Uchwata Nr
XX/203/2000 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 20 marca 2000 r. w sprawie ustalen
wigzqcych gminy warszawskie przy sporzqdzaniu miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 5
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Przebieg projektowanej drogi gtéwnej jest zgodny z przeznaczeniem terenu w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, zaréwno z ,planem zagospodarowania m. St.
Warszawy z okresleniem ustalen wigzgcych gminy warszawskie przy sporzgdzaniu
miejscowych  planow  zagospodarowania  przestrzennego  przyjetego uchwalq Nr
XXXVIII/492/01 Rady m. St. Warszawy z dnia 9 lipca 2001 r. Petnigcego funkcje Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st Warszawy”, jak tez
,,miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obszaru ,,Chrzanéw 2" (Uchwata
Nr XLIV/1053/2004 Rady M.St. Warszawy z dnia 16 grudnia 2004 r.), projektem
,,miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,,Chrzanéw 1, a takze
»miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego obejmujgcego teren ograniczony od
zachodu ul. Polczynskq, od zachodu granicq gminy Ozarow Mazowiecki, od potudnia granicq
gminy Warszawa-Ursus i Warszawa-Wiochy, od wschodu granicq gminy Warszawa-Centrum
Drzielnica Wola, potozonego w gminie Warszawa-Bemowo, zw. Obszar ,,Mory, Karolin,
Glinianki Sznajdra” (Uchwata Nr V/29/02 Rady Gminy Warszawa-Bemowo z dnia 14 marca
2002 r.). We wszystkich tych planach przewiduje si¢ modernizacje drog lezacych w obrebie
ulic Gorczewskiej, Lazurowej, Polczynskiej, przebudowe glownych skrzyzowan, a takze
przedtuzenie ulicy Lazurowej w kierunku potudniowym w rejonie obszaru Mory i dowigzanie
do wezta w rejonie Alej Jerozolimskich. Wyznaczajace te ulice linie rozgraniczajgce
przesunigte sa w stosunku do istniejacych paséw drogowych i we wszystkich przypadkach
Wwi3zg si¢ z poszerzeniem istniejacych ulic.

6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
PODZIEMNE

Zgodnie z podzialem regionalnym zwykltych woéd podziemnych Polski (B.Paczynski)
opiniowane przedsigwzigcie znajduje si¢ w  zasiggu mazowieckiego regionu
hydrogeologicznego, gdzie uzytkowe poziomy wodd podziemnych wystepuja w osadach
czwartorzgdu i trzeciorzedu.

Z analizy archiwalnych materiatdw wykonanych w rejonie planowanego przedsiewzigcia, na
odcinku: Opacz (Al.Jerozolimskie), Ursus, Odolany, Chrzanéw, Jelonki, Gorce wynika, ze
pierwszy, nieuzytkowy poziom wod podziemnych wystepuje na glebokosci ponizej 2,5 m
p.p.t. i nie ma on znaczenia gospodarczego.

Druga warstwa wodono$na wystepujaca na glebokosci od ok. 20 do 50 m p.p.t. jest izolowana
od wplywow podpowierzchniowych warstwami glin zwalowych. Przy stale postgpujacym
zwodociggowaniu omawianych terenéw, znaczenie gospodarcze i wykorzystanie tej warstwy
wodonos$nej zmniejsza si¢. Jej poziom nie jest zalezny od zmian warunkéw
meteorologicznych i zmniejszania infiltracji.

Trzeciorzedowa warstwe wodonosng buduja piaski drobno i $rednioziarniste glaukonitowe
oligocenu, wystepujace na glebokosci ok. 210 — 240 m p.p.t., ktore stanowig zbiornik wod
podziemnych — GZWP 215 - Subniecka Warszawska. W zwigzku z faktem, ze izolowany on
jest od poziomu czwartorzedowego ponad 180 m migzszo$ci warstwg itoOw pstrych pliocenu i
osadami miocenu, nie ma bezposredniego zagrozenia przedostania si¢ do niego.

Przewiduje si¢, ze na etapie budowy ul.Nowo-Lazurowej wigkszos¢ prac ziemnych
prowadzona bedzie w strefie przypowierzchniowej, jedynie czgSciowo w zasiggu pierwszej
warstwy wodonosnej. Przewidywana technologia nie bedzie wymaga¢ odwodnienia
wykopdw, w zwiazku z powyzszym, nie zajdzie potrzeba zrzutu wod.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 6
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Pozyskany grunt z wykopow nie bedzie zanieczyszczony, w zwigzku z czym mozna go
bedzie wykorzysta¢ na budowie, do ksztaltowania nasypow przyczotkow.

Zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego na etapie budowy zwigzane by¢ moze
glownie z wykonaniem wykopdw pod osadniki i zbiorniki retencyjne zlokalizowany mi¢dzy
jezdniami.

Potencjalne zagrozenie dla $rodowiska gruntowo-wodnego stanowi¢ moga takze S$cieki
pochodzace z zaplecza socjalnego (na zapleczu budowy), czy zwigzane z wykorzystaniem
sprzetu mechanicznego - wycieki paliwa czy olejow, bezposrednio do gruntu i migracji do
wod podziemnych. Odpady i $cieki z zaplecza budowy powinny by¢ gromadzone i usuwane
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Eksploatacja wybudowanej ul. Nowo-Lazurowej, przy zastosowanych rozwigzaniach
gospodarki Sciekowej, nie bedzie miata istotnego negatywnego wplywu na wilasciwosci wod
podziemnych. Ulica bedzie skanalizowana, a $cieki po podczyszczeniu odprowadzane do
kanalizacji deszczowej w zarzadzie MPWiK oraz czgsciowo do gruntu i1 wod
powierzchniowych. Zanieczyszczenia gromadzone w urzadzeniach podczyszczajacych i
retencyjnych, beda sukcesywnie usuwane przez wyspecjalizowane firmy posiadajace
stosowne pozwolenia.

Negatywne oddziatywanie inwestycji na etapie wykonawczym nie bgdzie miato miejsca jezeli
prace prowadzone bgda zgodnie z obowigzujacymi normami (budowlanymi, wiertniczymi i
in.), przy uzyciu sprawnego sprzetu mechanicznego i w poszanowaniu zasad ochrony
srodowiska. W przypadku zaistnienia zdarzenia, powierzchnie zanieczyszczonego gruntu
powstale w wyniku wycieku paliw czy olejow, powinny by¢ natychmiast usuwane i
zastgpione gruntem czystym.

W wyniku wybudowaniu ulicy Nowo-Lazurowej $cieki opadowe ujete zostang systemem
kanalizacyjnym, potaczonym z podczyszczeniem w osadnikach. Wybudowanie zbiornikow
retencyjnych w ciggu kanalizacji zagwarantuje wtasciwe funkcjonowanie catego uktadu w
r6znych warunkach pogodowych.

7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

Podstawe oddziatywania na srodowisko odwodnienia projektowanej ulicy Nowo-Lazurowej
stanowig: koncepcja odwodnienia, charakterystyka $§rodowiska wodnego (wod
powierzchniowych), zagospodarowanie i uksztaltowanie terenu, infrastruktura techniczna
(sie¢ kanalizacyjna) w rejonie inwestycji, uzyskane uzgodnienia.

Do oceny emisji zanieczyszczen zawartych w splywach opadowych z drogi wykorzystano
przepisy prawne i1 normatywne (m.in. w zakresie parametrow do prognozy ilosci wod
opadowych, wskaznikow zanieczyszczen), publikowane wyniki prac Instytutu Ochrony
Srodowiska w Warszawie.

W analizie oddziatywania na S$rodowisko uwzgledniono wariant ,,0”, ktoéry oznacza
rezygnacje z realizacji inwestycji oraz wariantowe rozwigzania kolizji drogi z obiektami
kolejowymi i istniejacym uktadem drog.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej ulicy Nowo-Lazurowej nie wystepuja wody
powierzchniowe — cieki, rowy, zbiorniki wodne. W rejonie ul.Potczynskiej znajduja si¢
niewielkie zbiorniki wodne w wyrobiskach poglinowych. Wzdtuz Al. Jerozolimskich, na
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zachdd od projektowanego wezta ,,Salomea”, biegnie Réw Reguty-Malichy, stanowiacy
wlasnos¢ WZMiUW, za$ w Ursusie polozony jest Kanat Konotopa (Zbikowka), wlasnosé
Skarbu Panstwa, stanowigcy odbiornik wdd deszczowych m.in. dla odptywow z ulicy
Obywatelskiej i ul. Swierszcza.

Na terenie projektowanego przedsigwzigcia wystgpowac beda sptywy powierzchniowe wod
deszczowych i roztopowych, ktore wymaga¢ beda odprowadzania z jezdni w sposob zgodny
Z obowigzujacymi przepisami prawnymi.

Odbiornikiem wod deszczowych z ulic w rejonie projektowanej inwestycji jest rOwniez grunt,
za posrednictwem rowoéw odpltywowych, bezodplywowych oraz urzadzen infiltracyjnych,
eksploatowany przez ZDM.

Zgodnie z koncepcja opracowang przez biuro ,,BAKS”, wody opadowe z catego odcinka ul.
Nowo-Lazurowej (w tym ul. Lazurowa istniejaca) odprowadzane beda kanalizacja deszczowa
zaprojektowana w pasie mi¢dzyjezdnym. Bezposrednimi odbiornikami §ciekéw opadowych
bedzie istnicjgca, badz projektowana sie¢ kanalizacyjna: kanalizacja deszczowa skierowana
do Rowu Reguty Malichy Iub do Rowu Konotopa oraz kanalizacja ogdlnosptawna dla ktorej
ostatecznym odbiornikiem jest rzeka Wista. W wielu przypadkach bedzie konieczne
retencjonowanie odptywow wod opadowych z ulicy przed wprowadzaniem do odbiornikow
(sieci kanalizacyjnej) z uwagi na ograniczong ich przepustowos$¢. Warunki w tej sprawie
okresli MPWiK oraz wlasciciele i uzytkownicy odbiornikow z kanalizacji deszczowe;.

Przed odprowadzaniem do odbiornikow przewidziano podczyszczanie $ciekow opadowych w
urzadzeniach zlokalizowanych przed zbiornikami retencyjnymi. Scieki komunalne
odprowadzane systemem kanalizacji ogélnosptawnej do Wisty, obecnie nie sg oczyszczane
przed zrzutem do odbiornika. Podobnie bez oczyszczania odprowadzane sg Scieki opadowe
do Kanatu Konotopa.

Rozwigzania wariantowe (I lub 1) nie wplywaja zasadniczo na system odwodnienia oraz na
odbiorniki wod deszczowych odprowadzanych z ulicy. W przypadku przejscia tunelem pod
torami PKP, w systemie odwodnienia przewidziane zostaty uktady pompowe.

Wskaznikami  jakosci  charakteryzujacymi  splywy opadowe z drog, zgodnie
Z rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984 z p6zn. zmianami)
sg zawiesiny ogolne oraz weglowodory ropopochodne.

Prognozg jakosci splywow powierzchniowych z projektowanej ulicy, dla wariantu Ti I,
okreslong na podstawie wzoréw opracowanych w Instytucie Ochrony Srodowiska.

Z uwagi na brak w rejonie planowanej inwestycji ciekdéw, rowow, zbiornikéw wodnych,
wpltyw bezposredni na ekosystem wod powierzchniowych w czasie budowy nie wystapi.
Beda mialy natomiast miejsce oddziatywania poprzez istniejagcy system kanalizacji
deszczowej i ogllnosptawnej (zamulaniem wpustéw deszczowych, sieci kanalizacyjnej, a
nastgpnie wyptukiwanie osadéw do odbiornikéw, wyplukiwaniem niebezpiecznych zwigzkow
z materialdéw uzywanych do budowy (substancje bitumiczne, zuzle piecowe, itp.), wyciekiem
produktow naftowych z maszyn i pojazdéw, odptywem S$ciekow z zaplecza budowy (do
kanalizacji deszczowej), czy zrzutem wadd z odwadniania wykopow).

Odprowadzanie sptywow opadowych z ulicy Nowo-Lazurowej szczelnym systemem do sieci
kanalizacyjnej wplyng na zmian¢ rezimu wodnego. Wody opadowe zasilajagce srodowisko
gruntowo-wodne w rejonie inwestycji wyprowadzane bedg przez zlewni¢ naturalng. Dotyczy¢
to bedzie rowniez istniejacej ul. Lazurowej odwadnianej obecnie przydroznym rowem
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trawiastym. Likwidacja preferowanego systemu odwodnienia nie jest korzystna dla
srodowiska.

Realizacja przedsiewzig¢ minimalizujagcych ujemne oddziatywanie projektowanej ulicy na
srodowisko wodne powinna zapewni¢ dotrzymanie warunkéw okreslonych w przepisach
prawnych obowiazujacych w kraju oraz wynikajacych z ustalen zawartych w umowach z
MPWiK (w zakresie urzadzen kanalizacji miejskiej) oraz w uzgodnieniach z uzytkownikami
kanalizacji deszczowej bedacej w zlewniach Rowu Reguty-Melichy i Kanatu Konotopa.

Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 24 lipca 2006 r . w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod Ilub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984 z pozn. zmianami),
stezenia dopuszczalne w $ciekach opadowych z drég wynosza dla:

» zawiesin ogolnych —do 100 mg/I,
* weglowodoréow ropopochodnych —do 15 mg/l.

7 wykonanej prognozy zanieczyszczen sptywoéw opadowych z ul.Nowo-Lazurowej oraz
wymaganych przepisami prawnymi standardow jakosci na wylotach do wdd
powierzchniowych lub do ziemi, wynika konieczno$¢ redukcji zawiesin. Dla wegglowodorow
ropopochodnych nie przewiduje si¢ wystgpienia przekroczen dopuszczalnych norm.

W koncepcji odwodnienia ulicy Nowo-Lazurowej przewidziano tgcznie 9 ukladow
retencyjno-podczyszczajacych sptywy opadowe. W sktad kazdego z nich wchodzi osadnik i
separator substancji ropopochodnych jako oddzielne wurzadzenia. Na podstawie
dotychczasowych wynikow badan zaréwno krajowych jak i zagranicznych oraz obserwacji
funkcjonowania systemow oczyszczania splywow opadowych z drog wynika, ze nalezy
stosowa¢ przede wszystkim osadniki z zasyfonowanym odplywem, ktoére tworza urzadzenia
sedymentacyjno-flotacyjne  (osadnik ~ z  grawitacyjnym  separatorem  substancji
ropopochodnych). Separatory substancji ropopochodnych z elementem wspomagajacym
flotacj¢ (koalescencyjnych) nalezy stosowa¢ wyltacznie w uzasadnionych przypadkach.
Ponoszenie znacznych kosztow na budowg separatorow, a nastepnie ich eksploatacje powinno
by¢ uzasadnione.

W celu zmniejszenia wielko$ci urzadzen podczyszczajacych i zapewnienia ich prawidtowego
funkcjonowania (niedopuszczanie do przecigzenia hydraulicznego), przytoczone wyzej
wymagania hydrauliczne nalezy zastosowaé roéwniez dla urzadzen podczyszczajacych
zastosowanych przed zrzutem do kanalizacji ogoélnosptawne;.

Warunkiem prawidlowego funkcjonowania urzadzen podczyszczajacych bedzie ich wiasciwy
dobor oraz systematyczna eksploatacja. Podstawe zwymiarowania urzadzen oczyszczajacych
stanowi natezenie doptywu wod opadowych okreslone dla poszczegolnych odcinkow ulicy
odwadnianych do wskazanych odbiornikow oraz konieczny stopien redukcji zanieczyszczen.

8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
POWIERZCHNIE ZIEMI: GLEBY, SZATE ROSLINNA,
ZWIERZETA, KRAJOBRAZ I OBSZARY CHRONIONE

Projektowana inwestycja wigza¢ si¢ bedzie z zajeciem powierzchni terenu, konieczno$cia
przemieszczania mas ziemnych, bezpowrotnym przeksztalceniem fragmentow gruntow
rolnych o wysokich klasach bonitacyjnych, okresowymi (w fazie budowy) ucigzliwo$ciami
wynikajacymi z prowadzenia prac budowlanych, a w fazie eksploatacji stanowi¢ bedzie
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zrodlo zanieczyszczen powietrza, gleb i hatasu, a lokalnie barier¢ dla ruchu pieszych i
przemieszczania si¢ zwierzat. RoOwnocze$nie, droga znacznie poprawi warunki
komunikacyjne zachodniej cze$ci Warszawy, przyczyni si¢ do uporzadkowania i rozwoju
zagospodarowania 1 lepszego wykorzystania zasobOéw terenu znacznej czes$ci dzielnic
potudniowo-zachodnich. Przy zastosowaniu rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwosci
eksploatacyjne drogi moze poprawi¢ warunki zagospodarowania dla wielu rejono6w miasta.

Na trasie przebiegu projektowanej ul.Nowo-Lazurowej wystepujaca szata roslinna ma
charakter ciggéw zadrzewien, kep zadrzewien i zakrzaczen (opuszczonych sadow), upraw
polowych, oraz roslinno$¢ ruderalna i segetalna.

Zadrzewienia 1 zakrzewienia a nawet zbiorowiska bylin pelnig istotng role w ubogim w trwatg
roslinno$¢ krajobrazie poprzemystowym, porolnym i W terenie z rozwijajaca si¢ zabudowa
wielorodzinng, jako miejsca bytowania, gniazdowania i zerowania dla fauny — przede
wszystkim ptakow.

W trakcie budowy drogi konieczne bedzie usunigcie czgsci roslinnosci, co wigzac si¢ bedzie z
ubytkiem miejsc bytowania dziko zyjacych gatunkdw ptakow i fauny naziemnej. Budowa
zaktoca¢ bedzie takze warunki bytowania 1 przemieszczania si¢ zwierzat, a w fazie
eksploatacji droga stanowi¢ bedzie bariere dla lokalnego przemieszczania si¢ fauny naziemne;j
(m. innymi ptazy i gady). Generalnie zjawiska te sg nie do uniknigcia, mozliwe jest natomiast
zastosowanie rozwigzan zmniejszajacych negatywne wplywy inwestycji. W tym celu nalezy:

—  0szczedzac trwalg roslinno$¢ w bezposrednim otoczeniu drogi tj. nie usuwanie drzew i
krzewow ,,na zapas”,

—  Dbezwzglednie nalezy przestrzega¢ okresu legowego i w tym czasie nie dokonywaé
wycinania drzew i krzewdw oraz rozpoczynania prac ziemnych.

— W przypadku zastosowania ekrandw przeciwhatasowych  potprzezroczystych lub
przezroczystych znakowanie ich sylwetkami ptakow drapieznych co zapobiegnie
rozbijaniu si¢ ptakow o szyby.

—  zabezpieczy¢ pozostawione przy trasie drzewa przed uszkodzeniami mechanicznymi i
chemicznymi w fazie budowy.

Pod wzgledem krajobrazowym tras¢ przebiegu projektowanej ul.Nowo-Lazurowej mozna
podzieli¢ na trzy odcinki. Poczynajgc od potudnia, rejon od al. Jerozolimskich do linii
kolejowej Warszawa-Skierniewice jest typowym krajobrazem dynamicznie przeobrazajacej
si¢ strefy podmiejskiej, gdzie stara zabudowa jednorodzinna, zagrodowa, gospodarstwa rolne
I ogrodnicze oraz pola uprawne sasiaduja z nowa zabudowa jednorodzinng, wielorodzinna,
uslugowa 1 innymi obiektami znacznie réznigcymi si¢ formg 1 stylem.

Rejon pomigdzy trzema liniami kolejowymi, w przewadze poprzemystowy, w ktorym tylko
cze$¢ obiektow jest wykorzystywana, wymaga elementu dynamizujgcego przemiany i
sprzyjajacego racjonalizacji wykorzystania zasobow powierzchni. Projektowana ulica moze
by¢ takim elementem, a rozwigzania techniczne prowadzace droge nad albo pod torami nie
stanowig dysonansu w Krajobrazie o raczej ,,technicznym” charakterze.

Odcinek Mory - Lazurowa jest zroznicowany fizjonomicznie. Ostra granica ,,miejskiego”
wielorodzinnego osiedla Lazurowa z otwartym krajobrazem pol z rozproszona zabudowa
zniknie. Zgodnie z miejscowym planem, teren po zachodniej stronie ul. Nowo-Lazurowej w
przysztosci ulega¢ bedzie zabudowaniu i przeksztalci si¢ w strukture miejska. Natomiast teren
po potudniowej stronie ul. Potczynskiej przeznaczono na teren o charakterze otwartym,
stanowigcy element systemu wentylacji Warszawy.
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Projektowana droga nie sgsiaduje bezposrednio z obszarami chronionymi. Oddalona jest ona
od ostoi Puszcza Kampinoska PLC140001 o ok. 5 km oraz od obszaru szczegolnej ochrony
ptakOw Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 o ok. 8 km; od granicy Obszaru Chronionego
Krajobrazu o ok. 1 km, najblizszy rezerwat ,.L.osiowe blota” oddalony jest od pdinocnego
kranca projektowanej drogi o ok. 2,5 km.

Na podstawie przeprowadzonej szczegotowej analizie oddzialywania przedsiewzigcia na
srodowisko przyrodnicze, w tym na obszary podlegajace ochronie z tytulu ustawy o ochronie
przyrody, mozna stwierdzi¢, ze nie zachodzi wplyw inwestycji na przedmiot ochrony
polegajacy na zaburzeniu warunkéw swobodnego przemieszczania si¢ chronionych gatunkow
fauny poprzez blokowanie korytarzy ekologicznych, lub zaburzeniu warunkow siedlisk
chronionych w obrgbie ostoi NATURA 2000. Projektowana inwestycja nie przecina zadnego
z korytarzy ekologicznych wigzacych Kampinoski Park Narodowy z otoczeniem. W tym
przypadku takze zarowno ze wzgledu na oddalenie jak tez ograniczony zasi¢g negatywnych
oddzialywan drogi wplyw na siedliska chronione ani na siedliska chronionych gatunkow
prawdopodobnie nie b¢dzie miat miejsca.

9. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA STAN
KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Na potrzeby analizy klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanej ul.Nowo-Lazurowej,
rozpatrzono dwie kategorie wariantowania: czasowe i przestrzenne.

Wariantowanie czasowe to analiza sytuacji akustycznej w okresie wykonywania opracowania
(rok 2006) oraz rozpatrzenie wariantow dla roku 2010 i 2025.

Wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwigku w  srodowisku odnoszg si¢ wylacznie do
terend6w wymagajacych ochrony przed hatasem (zalacznik do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku, Dz. U. Nr 120, poz. 8276). W prezentowanym raporcie przyjeto dla
rozpatrywanego obszaru nastepujacy zestaw poziomow dopuszczalnych: dla nocy - 60 dB, dla
dnia - 50 dB.

Dotrzymanie tych warto$ci gwarantuje nie tylko zapewnienie wymagan ochrony $rodowiska
przed hatasem, lecz takze komfortu akustycznego w pomieszczeniach budynkow
sasiadujacych z projektowang trasg, a tym samym spetnienie warunku dotyczacego ochrony
uzasadnionych interesow 0sob trzecich.

W trakcie budowy ulicy Nowo-Lazurowej wystapia w analizowanym rejonie okresowe
oddzialywania akustyczne 1 wibracje spowodowane praca cigzkiego sprzetu i pojazdow
transportujacych materialy i surowce. Ucigzliwos¢ akustyczna zalezna bedzie od oddalenia od
placu budowy oraz od czasu pracy poszczegdlnych urzadzen. Zasi¢g emisji hatasu na
podstawie szacunkowych wyliczen mozna okresli¢ na okoto 200 - 300 od ,,srodka cigzkos$ci
robot” w czasie realizacji trasy.

Oddzialywanie powyzsze beda mialy miejsce w stosunkowo krotkim, ograniczonym czasie |
w stosunku do warunkoéw zwigzanych z eksploatacja trasy ich znaczenie bedzie niewielkie.
Zaleca si¢ jednakze wykonywanie halasliwych prac w porze dzienne;j.

Obecnie stan klimatu akustycznego w analizowanym rejonie jest zroznicowany. Na odcinku
od wezta Salomea (Al.Jerozolimskie) do ul. Potczynskiej wystepuja niewielkie przekroczenia
poziomdéw dopuszczalnych lub jest ich brak. Na odcinku od wul. Polczynskiej do
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Gorczewskiej, przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych moga osigga¢ znaczne wartosci (9-
12 dB).

Prognozy zmian klimatu akustycznego w otoczeniu inwestycji badano przy pomocy modeli
obliczeniowych. W ich wyniku (obliczen) uzyskano Mapy akustyczne dla stanu docelowego
(rok 2025), wartosci poziomoéw dzwigku w 346 punktach obserwacji (dla stanu istniejacego,
prognozy na rok 2010 — z zastosowaniem ekranow akustycznych i bez nich, prognozy dla
roku 2025 - Z zastosowaniem ekranow akustycznych i bez nich, z uwzglednieniem wptywu
hatasu od ruchu na ulicach poprzecznych, z uwzglednieniem estakad, ktorych budowe
rozpatrzono jak w wariancie II.

Oszacowania stanu zero wskazuja, iz sytuacja zmieni si¢ niewiele w stosunku do stanu
istniejgcego. Na odcinku wezet Salomea — ul. Polczynska zmiany te bylyby praktycznie
niewidoczne. Natomiast przy ulicy Lazurowej mozna bytoby prognozowa¢ wzrost poziomow
dzwigku, lecz ograniczony niemozno$cig przeniesienia istotnie wigkszych potokdéw ruchu
przez waska jezdnie.

Wiyniki analiz dla rozpatrywanych wariantdw inwestycyjnych przedsigwzigcia wskazuja, ze
juz w roku 2010, a wiec nie dtugo po zakonczeniu ewentualnej budowy trasy, w jej otoczeniu
bedziemy mieli do czynienia z duzymi przekroczeniami poziomoéw dopuszczalnych. W takiej
sytuacji zaproponowano zastosowanie srodkéw ochronnych w postaci ekrandéw akustycznych,
0 wysoko$¢ ok. 6 m. W zwigzku z przewidywanym stanem klimatu akustycznego, nie mozna
wykluczy¢ koniecznos$ci zastosowania bardziej zaawansowanych rozwigzan technicznych w
zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, np. w formie poéitunelu. Dotyczy to przede
wszystkim odcinka od ul. Sterniczej do ul. Gorczewskiej, gdzie wystepuja wysokie budynki,
ktére bardzo trudno jest chroni¢ ekranem akustycznym o tradycyjnej konstrukcji.

Z akustycznego punktu widzenia Natomiast wariant II jest znacznie mniej korzystny niz
wariant .

Podczas budowy trasy nalezy liczy¢ z mozliwos$cig wystgpienia w bezposrednim sgsiedztwie
drgan pochodzacych od ciezkich pojazdéw transportowych, réznego rodzaju maszyn
budowlanych, w tym gtownie walcoOw wibracyjnych, stuzacych do zageszczania gruntu.

Wymienione czynniki moga powodowa¢ negatywny wplyw na konstrukcje sasiednich
budynkow. Wpltyw ten jest na ogo6t trudny do wczesniejszego oszacowania. W takich
sytuacjach formuluje si¢ pewne profilaktyczne dziatania, w wyniku ktérych mozliwe jest
niejednokrotnie zapobiezenie negatywnym skutkom lub wychwycenie sytuacji, gdy skutki
takie zaczynaja si¢ pojawia¢ 1 jest wtedy dobry moment na modyfikacje sposobow
postepowania.

Do dziatan profilaktycznych w rozpatrywanym przypadku zaliczy¢ nalezy zapewnienie
prowadzenia prac drogowych powodujgcych wibracje z umiarkowanym nat¢zeniem; dotyczy
to w szczegodlnosci zageszczania gruntu. Zaggszczanie takie w poblizu budynkéw musi by¢
wykonywane przy wzbudzaniu drgan o niskim poziomie, co powoduje zageszczenie w
jednym cyklu stosunkowo cienkiej warstwy (15 — 20 cm) i prace takie nalezy powtarzac
kilkakrotnie. Wydtuza to czas pracy zageszczarki, niemniej nie powoduje nadmiernych,
szkodliwych drgan dla budowli.

Zgodnie z obecnym stanem wiedzy mozna przyjac, ze orientacyjny zasieg strefy drgan dla
warunkow przecietnych eksploatacji wynosi w przypadku droég kotowych, 15 — 25 m od
krawedzi, a na ogot — znacznie mniej. W S$wietle tych danych, odnoszac je do
zagospodarowania otoczenia projektowanej ul.Nowo-LAzurowej mozna stwierdzi¢, ze ze
znacznym prawdopodobienstwem, nie wystapig w jej otoczeniu zagrozenia drganiami.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 12
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10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA JAKOSC
POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Jednym z gltownych czynnikow decydujacych o oddziatywaniu drogi na jakos$¢ powietrza
atmosferycznego jest natezenie ruchu. Ruch pojazdow na drogach podlega cyklicznym
dobowym zmianom charakterystycznym dla danego odcinka drogi.

Sposrdd  zanieczyszczen powietrza atmosferycznego emitowanych przez pojazdy
samochodowe podczas eksploatacji drogi, najbardziej ucigzliwe to: NOx (tlenki azotu,
glownie tlenek NO i dwutlenek NOy), weglowodory (benzen, benzo-a-piren), CO (tlenek
wegla), sadza (C), tlenki siarki (SO i SO3), 0zon (O3) i zwigzki otowiu (gldwnie czteroetylek
otowiu). Ponadto samochody moga emitowa¢ do powietrza atmosferycznego $ladowe ilosci
metali innych niz oléw (przede wszystkim kadmu), a takze drobinki pylu ze S$cierania
materiatéw hamulcowych i opon. Powierzchni¢ jezdni zalegaja takze rdznego pochodzenia
pyty, osadzone z powietrza na skutek sily grawitacji 1 drogg wymywania przez opady
atmosferyczne.

Coraz ostrzejsze normy standardow emisji dla pojazdow samochodowych w Unii
Europejskiej wymuszaja staty postep technologiczny w konstrukcjach jednostek napedowych
a takze stosowanych paliwach, co w efekcie w ciggu ostatnich lat zmniejszylo wiclokrotnie
emisj¢ tlenkow azotu i tlenku wegla.

Gtownym zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji przedsigwzigcia sg
maszyny budowlane i pojazdy samochodowe. Na etapie budowy wystapi takze czasowy
wzrost zapylenia z transportu materiatow 1 maszyn budowlanych. Emisja ta ma charakter
niezorganizowany i nie sposob jej okresli¢ na podstawie analizy ilo$ciowej. Oddzialywanie to
wystepuje lokalnie i krotkookresowo — jedynie w miejscach prowadzenia prac budowlanych i
zanika w momencie ich zakonczenia..

Emisje z prac budowlanych wystepuja przy wykonywaniu: robdt zwigzanych z wycinka
drzew ( emisja spalin z pil spalinowych, emisja pytu drzewnego), robot ziemnych, takich jak:
niwelacje terenu, zbieranie humusu, wykopy ( emisja spalin wynikajgca z uzycia ci¢zkiego
sprzgtu takiego jak spychacze, koparki, cigzkie wywrotki, a wigc maszyny o duzej mocy
napedzane silnikami Diesla), robot zwigzanych z budowa nawierzchni ( emisja spalin z
maszyn do ukladania nawierzchni, walcéw drogowych czy wywrotek oraz emisja
weglowodoréw powstajaca z odparowania asfaltow).

Wplyw przedsigwzigcia na powietrze w czasie realizacji mozna ograniczy¢ przez zachowanie
odpowiedniej ,kultury” prowadzenia robot, w szczegdlnosci przez: okresowe sprzgtanie
placu budowy i zraszanie go woda podczas suszy, ograniczenie do minimum czasu pracy
silnikow spalinowych maszyn i samochodoéw budowy na biegu jalowym, wprowadzenie
obowigzku uzywania oponczy do przykrywania materialow sypkich w trakcie transportu,
wprowadzenie ograniczenia predkosci jazdy pojazdoéw samochodowych w rejonie budowy
oraz zapewnienie kontroli stanu technicznego pojazddéw.

Jak wynika z przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza dla
opiniowanego przedsigwzigcia, projektowana ul. Nowo-Lazurowa w trakcie realizacji moze
oddzialywa¢ ponadnormatywnie w zakresie norm jakosci powietrza atmosferycznego ze
wzgledu na ochrong roslin i to tylko w obrebie pasa drogowego. W tym czasie nie przewiduje
si¢ ponadnormatywnego jej oddziatywania w zakresie norm jakos$ci powietrza ze wzgledu na
ochrong zdrowia ludzi.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 13
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W perspektywie docelowej stan oddziatywania przedmiotowej trasy na stan powietrza
atmosferycznego bedzie si¢ poprawial, co wynika przede wszystkim z postepu technicznego
w zakresie konstrukcji silnikbw pojazdéw samochodowych wymuszanego przez
wprowadzanie coraz to ostrzejszych norm standardow emisyjnych. W zwigzku z powyzszym,
brak jest jakichkolwiek przestanek do ustanowienia obszaréw ponadnormatywnego
oddziatywania, ze wzgledu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego.

Z punktu widzenia wptywu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego, wariant Il przebiegu
projektowanej trasy (z wiaduktami ponad ulicami Potczynskg i Goérczewska) jest
korzystniejszy.

11. GOSPODARKA ODPADAMI

Postgpowanie i zasady gospodarowania odpadami, w tym obowigzki wytwarzajacego i
posiadacza odpadoéw okreslone zostaty w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. 0 odpadach (Dz.
U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251, z pdzn. zm.). Zgodnie z ustawa, wytwarzajacy odpady
zobowigzany jest do podjecia odpowiednich dzialan w celu zapobiegania powstawania
odpaddéw, minimalizacji ich ilosci oraz w dalszej kolejno$ci do odzysku i1 witasciwego
unieszkodliwiania wytwarzanych odpaddw.

Wytwoérca odpadow obowigzany jest uzyska¢ decyzje zatwierdzajaca program gospodarki
odpadami niebezpiecznymi, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0,1 Mg
rocznie, jak réwniez przedtozy¢ informacje o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilo$ci do
0,1 Mg rocznie albo powyzej 5 Mg rocznie odpadoéw innych niz niebezpieczne.

Odpady beda wytwarzane podczas dziatalno$ci zwigzanej z rozbidrka istniejacych obiektow i
elementow zagospodarowania terenu oraz przebudowa i demontazem urzadzen i instalacji,
przygotowaniem terenu, gospodarowaniem zielenig, realizacja planowanych elementow
obiektow budowlanych, urzadzen i instalacji, wymiang okien oraz funkcjonowaniem, a
nastepnie likwidacja zaplecza budowy i1 parku maszyn.

Na obecnym etapie nie okreslona jest lokalizacja, struktura i zakres funkcjonowania zaplecza
budowy i parku maszyn. Powyzsze dane bedg znane dopiero po rozstrzygnigciu przetargu, ktory
wytoni wykonawce.

Na etapie eksploatacji powstang odpady z utrzymania obiektow, urzadzen i instalacji oraz
zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

Na etapie sporzadzania raportu, autorzy nie dysponowali inwentaryzacja obiektow
przewidzianych do rozbiorki, a co za tym idzie, nie mogli okresli¢ przyblizonych ilosci
powstajacych odpaddéw zwigzanych z rozbiérkami obiektow kubaturowych.

Nalezy zwroci¢ uwagg na fakt, ze w przypadku budowy ul.Nowo-Lazurowej wybierany grunt z
wykopow lub pochodzacy z niwelacji terenu jest wolny od zanieczyszczen. Powinien on zatem
zosta¢ wykorzystany np. do budowy nasypéw (przyczotkow wiaduktéw), czy niwelacji innych
powierzchni. Sposdéb wykorzystania postegpowania powinien uzgodni¢ wyloniony w przetargu
wykonawca. Zgodnie z art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach, jezeli warunki
1 sposob zagospodarowania mas ziemnych okresla decyzja o warunkach zagospodarowania
terenu lub o pozwoleniu na budow¢ — wowczas przepisy o odpadach nie maja zastosowania do
mas ziemnych.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 1
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Z uzyskanych od projektantow danych, pochodzacych z przedmiaru robot wynika, ze przy
realizacji wariantu | budowy ul.Nowo-Lazurowej, bilans mas ziemnych bedzie ujemny.
Oznacza to potrzebe dostarczenia na plac budowy ok. 9880 m® gruntu. Przy realizacji
wariantu Il, gospodarka masami ziemnymi jest mniej korzystna, gdyz do zagospodarowania
pozostaje 39690 m® gruntu.

Tabela 2
Zestawienie zbiorcze szacunkowych ilo$ci wytworzonych odpadow (wybranych sortymentow)
przy budowie ul.Nowo-Lazurowej

Lp. Rodzaje odpadéw jednostka ilo$é

1 Gruz z rozbidrek nawierzchni i podbudowy m’ 15 000
2 Pojemniki po farbach Mg 0,5

3 Odpady szczeliw i materiatow izolacyjnych Mg 15

4 Odpady tworzyw sztucznych (folie), szkto Mg 0,8

5 Odpady i ztom metali kolorowych” Mg 1,2

6 Odpady i ztom stalowy ~ Mg 25

7 Odpadowa masa ro$linna Mg 40

“ do wtérnego wykorzystania

W celu minimalizacji ilosci wytwarzanych odpadow na etapie przygotowania terenu i budowy
nalezy na biezaco usuwac¢ odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie gromadzi¢ wedtug
rodzajow i wlasciwosci do biezacego wykorzystania na terenie inwestycji lub innych obiektach
lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia.

Obroét odpadami wytwarzanymi w wyniku dziatalno$ci prowadzonej w zwiazku z realizacja
projektowanej inwestycji moze odbywac si¢ na postawie zawartych uméw z firmami
uprawnionymi do form gospodarowania odpadami i w sposéb zgodny z warunkami wydanych
decyzji 1 postanowien. Realizacja 1 eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wtasciwej
organizacji 1 sprawnosci systemu rozwigzan gospodarowania odpadami nie stanowi o znaczacym
oddzialywaniu gospodarowania odpadami na komponenty srodowiska.

12. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Definicje¢ powaznej awarii okre$la ustawa Prawo ochrony srodowiska - Ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 r. (Dz.U.2001.62.627 z dnia 20 czerwca 2001 r.) ze zmianami. W Tytule I,
Dziale II, art. 3 tejze ustawy powazna awaria jest zdefiniowana jako zdarzenie, w
szczegdlnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych
substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub §rodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opoznieniem.

Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji do kategorii zakladu o
zwiekszonym ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej wedlug rodzaju i ilo$ci substancji niebezpiecznych.

W przypadku nowych drég takie powazne awarie mogg wystapi¢ zarowno na etapie budowy
jak 1 pdzniejszej eksploatacji. Na etapie budowy sa one mato prawdopodobne, a zaistniale
skutki srodowiskowe niezbyt rozlegte. Na tymze etapie powazne awarie mogg wynikna¢ w
gruncie rzeczy jedynie z niewlasciwej eksploatacji maszyn, badZ ewentualnego ich wypadku.
Podczas uzytkowania drogi prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia kwalifikowanego
jako nadzwyczajne zagrozenie srodowiska jest wyzsze. Nastgpuje ono zazwyczaj w wyniku

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 15
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sytuacji bedacych zrédlem kolizji lub wypadkéw drogowych, gléwnie z udzialem $rodkow
transportu przewozacych substancje niebezpieczne (towary niebezpieczne).

Wystepowanie powaznych awarii zwigzane jest z zagrozeniem zycia i zdrowia organizmow
zywych (poprzez pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne, biologiczne, radiologiczne)
oraz z zanieczyszczeniem réznych komponentdw $rodowiska (skazenie biologiczne,
chemiczne, radiologiczne, termiczne). Sg to glownie powietrze, gleba i woda. Wsrod
zanieczyszczen spowodowanych zdarzeniami majacymi miejsce podczas transportu
drogowego najwigkszy odsetek stanowig zanieczyszczenia gleby i sSrodowiska gruntowego.

W zwigzku z faktem, ze prognoza ruchu na 2025 r. zaktada, ze udzial samochodow
ciezarowych w ogolnej liczbie pojazdow poruszajacych si¢ ul.Nowo-Lazurowg wyniesie ok.
11%, zagrozenie wystapienia powaznej awarii mozna zaliczy¢ do niewielkich.

Inwestycja jest elementem rozwigzania drogowego stuzacego poprawie warunkéw transportu
1 bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwigzan stuzacych profilaktyce bezpieczenstwa
(bariery tlumigce, wiasciwy profil jezdni, poziome i pionowe oznakowanie jezdni)
pomniejsza ryzyko wystgpienia awarii zwigzanej z uwolnieniem do $rodowiska substancji
niebezpiecznej oraz zagrozen dla zycia, zdrowia i srodowiska. Dodatkowo nalezy liczy¢ si¢ z
wprowadzeniem zakazu tranzytu ladunkéw niebezpiecznych, wykorzystujacego ul.Nowo-
Lazurowa.

Stuzbami odpowiedzialnymi za akcj¢ ratunkowa podczas awarii majacych skutki w
zanieczyszczeniu Srodowiska sg Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy
Pozarnej. Nadzor nad usuwaniem skutkdéw awarii sprawuje Inspekcja Ochrony Srodowiska.

13. MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne $ledzenie 1 analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach i
okreslonym merytorycznie zakresie, nazywamy monitoringiem. Na Inwestorze spoczywa
obowigzek przeprowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwiazku z eksploatacja przebudowywanych obiektow (drég). Wynika to z
zapisow art. 175 ust. 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska. W art. 175 ust. 4a stwierdza sig¢, ze
obowiazek, o ktorym mowa w ust. 3, nalezy wypehi¢ najpdzniej w ciagu roku od rozpoczecia
eksploatacji przebudowywanego obiektu.

Zakres 1 wymaganie stawiane przed powyzszymi pomiarami okreslone s3 w rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagar prowadzenia
pomiarow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego drogq, linig kolejowg,
linig tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392). Po uptywie 1 roku od
oddania drogi do uzytkowania nalezy wykona¢ badania hatasu w  punktach odbioru,
zaznaczonych na mapach. Dodatkowo nalezy zbada¢ skuteczno$¢ wykonanych ekranow
akustycznych.

Cytowane powyzej rozporzadzenie okresla rodzaj przedsigwzie¢ dla ktorych prowadzenie
monitoringu dla wybranych substancji lub energii jest wymagane. W przypadku drdg sa to:
autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe i drogi wojewodzki. Projektowang ul.Nowo-
Lazurow3 nie zalicza si¢ do zadnej z nich. Oznacza to takze, ze opiniowanej ulicy nie dotyczy
takze przywotane powyzej rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.

Kontrola jako$ci odprowadzanych $ciekow opadowych realizowana begdzie w nawigzaniu do
uméw zawartych z eksploatatorem odbiornikéw — kanalizacji deszczowej i ogdlnosptawnej
(MPWiK).

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 16
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14. KONFLIKTY SPOLECZNE

Opiniowana ul.Nowo-Lazurowa pojawita si¢ w planach miejscowych Warszawy w roku
1992. Wowczas wyznaczony $lad mozna byto przyjaé jako mato kolizyjny w stosunku do
zabudowy mieszkaniowej oraz wartosciowych pod wzgledem przyrodniczych terendéw.

Od tego czasu, czg$¢ gruntow przez ktdry zostala poprowadzona ulica ulegla zabudowie.
Dotyczy to szczeg6lnie pierwszego odcinka, od ul.Ryzowej do toréw kolejowych linii
grodziskiej, $cislej zas, wybudowanych po 2000 roku osieli mieszkaniowych przy ul.
Zapustnej we Wtochach oraz koncowego fragmentu, w rejonie skrzyzowania z
ul.Goérczewska. Powstaty tu budynki wielorodzinne (przy ul.Narwik), ktérych odlegtos¢ od
zachodniej jezdni wynosi¢ bedzie kilkanascie metrow. W zwigzku z tym, mozna spodziewac
si¢ licznych protestow mieszkancow wskazanych miejsc, ktérzy beda kwestionowac
zaproponowany przebieg ulicy.

Udziat polskiego spoleczenstwa w kwestiach szeroko pojetych zagadnien konsultacji
spotecznych, reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z p6zn. zm.).

15. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawa prawng ustanowienia obszaro6w ograniczonego uzytkowania (OOU) jest ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z
pozn. zm.).

W przypadku obiektéw liniowych, bedacych zrodlem ponadnormatywnego hatasu (autostrad,
drog ekspresowych i drdg krajowych, drég wojewddzkich, ulic miejskich), pomimo
zaproponowanych i zastosowanych czynnych srodkoéw ochrony srodowiska (budowa ekranow
akustycznych, wprowadzenie nasadzen zieleni izolacyjnej, zmiana funkcji terenu Ilub
budynkow), moga wystapi¢ czesto obszary, na ktorych mierzone beda ponadnormatywne
oddziatywania na $rodowisko. W takich wypadkach ustanowienie obszaréw ograniczonego
uzytkowania powinno by¢ w S$cistym zwigzku z wustaleniami miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego.

Czynnikami ze wzgledu na ktore rozpatruje si¢ potrzebe ustanowienia OOU sg w przypadku
drog pozamiejskich i ulic, glownie przekroczenia hatasu mierzone na granicy pasa
drogowego.

OOU nalezy wyznacza¢ jedynie w tych rejonach, gdzie nie ma mozliwosci ochrony
zabudowy mieszkaniowej - istniejacej badz projektowanej (dziatki budowlane), §rodkami
technicznymi. W pozostatych rejonach o funkcjach, dla ktorych obecne zagospodarowanie 1
przepisy nie wymagaja ochrony nie wyznacza si¢ OOU.

Jak juz powiedziano, prezentowany raport w zwigzku z faktem, ze mamy do czynienia z nowa
ulica, sporzadzony zostal w oparciu o modele matematyczne rozprzestrzeniania si¢ hatasu i
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. Zatem aby mozna byto jednoznacznie stwierdzic¢
potrzebe ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania lub ja wykluczy¢, nalezy
zobowigza¢ inwestora do wykonania analizy porealizacyjnej.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 17
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16. PROPONOWANE SRODKI MINIMALIZUJACE
ODDZIALYWANIE REALIZOWANEJ UL.NOWO-LAZUROWEJ
NA SRODOWISKO

Przedstawione ponizej proponowane S$rodki minimalizujace (tagodzace) oddziatywanie
przedsigwziecia na srodowisko przyrodnicze, sg syntezg omowionych wczesniej szczegotowo
W raporcie rozwigzan i propozycji, zgodnych z obowigzujacym w Polsce prawodawstwem i
procedurami, nawigzujacymi do rozwigzan prawnych stosowanych w UE.

Srodkami minimalizujacymi sa zaréwno uruchamiane we wlasciwym czasie procedury
prawne, regulujace m.in. zagadnienia konsultacji, badania porealizacyjne, jak rowniez
dziatania organizacyjne, a przede wszystkim zabezpieczenia techniczne (ekrany akustyczne,
osadniki, czy nasadzenia zielenti).

Minimalizacja oddzialywania inwestycji na Srodowisko gruntowo-wodne

- Zastosowanie w systemach odwodnieniowych urzadzen =zabezpieczajacych wody
podziemne i powierzchniowe w postaci: studzienek z zasyfonowanym odptywem,
osadnikow szlamow przed zbiornikiem retencyjnych,

- Warunkiem koniecznym do odprowadzania wod opadowych do Rowu Reguty-Malichy z
odcinka projektowanej ulicy jest budowa kanatu deszczowego w ul. Ryzowe;,

- Wilasciwy nadzor i praca urzadzen na etapie eksploatacji,

- Ograniczenie do minimum zaj¢to$ci gruntow biologicznie czynnych,

- Catkowite zagospodarowanie mas urodzajnej ziemi z terendow porolnych Chrzanowa jako
podktadu pod zielen urzagdzong (mozna przewidzie¢ potrzebe zagospodarowania na innych
placach budowy),

- Rekultywacja i zagospodarowanie powierzchni zielenig, po zakonczonej inwestycji.

Minimalizacja oddzialywan na roslinnos¢

- Ograniczenie do minimum niezbednej wycinki drzew 1 krzewow
- Wprowadzenie nasadzen uzupelniajacych

Minimalizacja oddzialywan w zakresie gospodarki odpadami

Wprowadzenie zasady zapobiegania powstawania odpadow

Selektywne gromadzenie odpadow, umozliwiajgce recykling

Rozdzial mas ziemnych na: ziemi¢ prochniczng, masy nie zanieczyszczone, gruz i inne
Stosowanie powtornego wykorzystania pozyskanych materiatow.

Minimalizacja oddzialywan na powietrze

- Budowa ekranow akustycznych oddzielajacych zabudowe mieszkaniowa od ulicy,
posrednio ograniczy zasi¢g rozprzestrzeniania si¢ emisji zanieczyszczen w powietrzu.

Minimalizacja oddzialywan na klimat wibroakustyczny

- Ograniczenie halasu na etapie prac budowlanych (wlasciwa organizacja czasu pracy,
wykorzystywanie sprawnego sprzetu),

- Zastosowanie urzadzen zabezpieczajagcych w postaci ekranow akustycznych oraz
ewentualna wymiana stolarki o wysokim stopniu izolacji akustycznej,

- Realizacja badan porealizacyjnych i ewentualna weryfikacja zastosowanych zabezpieczen
na podstawie ich wynikow,

- W wybranych przypadkach, nalezy rozwazy¢ potrzebe zmiany sposobu uzytkowania
budynkow mieszkalnych.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 18
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17. POROWNANIE WARIANTOW

Opiniowane przedsigwzig¢cie poprowadzone zostalo w pasie terenu zapisanym w planach
miejscowych od 1992 r., jako rezerwa pod tras¢ komunikacyjng o parametrach ulicy gtowne;j
(,,G”). Nie bylo zatem uzasadnienia przeprowadzenia wariantowania inwestycji z punktu
widzenia jej nowego przebiegu.

Projektanci zaproponowali do rozwazan dwa warianty rozwigzan wysoko$ciowych
prowadzenia trasy, w tym dotyczacych m.in.: skrzyzowan ul.Nowo-Lazurowej, z
ul.Potczynska i ul.Gorczewska oraz dla relacji trasy PKP Warszawa — Katowice Wariant | -
przejscie gorg oraz Wariant II - przejscie dotem; dla relacji trasy PKP Warszawa — Poznan
tylko wariant przejscia dotem. Dla przejscia przez stacje postojowa PKP ,,Odolany” Wariant |
1 Wariant II przejscie goéra, a wariantowanie dotyczy ukltadu statycznego i1 rodzaju
zastosowanej konstrukcji estakady.

Ze wzgledu na fakt, ze opiniowany projekt ma charakter rozszerzonej koncepcji, nie
wskazano jednoznacznie na preferowany wariant.

Z punktu widzenia $rodowiska przyrodniczego, obydwa rozwigzania sg poroéwnywalne.
Dotyczy to wptywu na $Srodowisko gruntowo-wodne, jako$¢ powietrza atmosferycznego,
powierzchnie ziemi, w tym gleby i szate roslinng i gospodarke odpadami.

Indywidualnie nalezy podej$¢ do zagadnien klimatu akustycznego i emisji hatasu z jezdni na
tereny przylegle. Wariantowe rozwigzanie skrzyzowania z ul.Potczynska w formie wiaduktu,
nie bedzie wiele si¢ r6znito od rozwigzania w poziomie terenu z punktu widzenia ucigzliwosci
1 zasiggu oddziatywania. W przypadku skrzyzowania z ul.Gorczewska, sytuacje komplikuje
bezposrednie sgsiedztwo od strony zachodniej IV pictrowych budynkéw mieszkalnych
lezacych przy ul.Narwik. Wyniesienie ulicy ok. 6 m powyzej poziomu terenu, moze
przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia zasiggu ponadnormatywnego hatasu, pomimo zastosowanych
ekranéw dzwickochtonnych.

18. WNIOSKI | ZALECENIA

* Celem prezentowanego raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko bylo okreslenie
skutkow $rodowiskowo-przestrzennych wynikajacych z budowy ciagu ulicznego o
parametrach  klasy drogi glownej (,,G”) - ul.Nowo-Lazurowej, na etapie prac
budowlanych oraz w trakcie p6zniejszej eksploatacji.

* Przebieg projektowanej drogi glownej jest zgodny z przeznaczeniem terenu w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, zarobwno 2z ,,planem
zagospodarowania m. St. Warszawy z okreSleniem ustalen wigzgcych gminy
warszawskie przy sporzgdzaniu miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego
przyjetego uchwatq Nr XXXVIII/492/01 Rady m. St. Warszawy z dnia 9 lipca 2001 r.
Pelnigcego  funkcje  Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego m. st Warszawy”, jak tez ,,miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego obszaru ,,Chrzanow 2 (Uchwata Nr XLIV/1053/2004 Rady m.st.
Warszawy z dnia 16 grudnia 2004 r.), projektem ,,miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru ,,Chrzanow 17, a takze ,,miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego obejmujgcego teren ograniczony od zachodu
ul. Polczynskq, od zachodu granicqg gminy Ozarow Mazowiecki, od potudnia granicq
gminy Warszawa-Ursus i Warszawa-Wtochy, od wschodu granicq gminy Warszawa-

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 19
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Centrum Dzielnica Wola, potozonego w gminie Warszawa-Bemowo, zw. Obszar ,,Mory,
Karolin, Glinianki Sznajdra” (Uchwata Nr V/29/02 Rady Gminy Warszawa-Bemowo z
dnia 14 marca 2002 r.). Wyznaczajace te ulice linie rozgraniczajace przesunigte sg w
stosunku do istniejgcych pasow drogowych 1 we wszystkich przypadkach wiazg si¢ z
poszerzeniem istniejacych ulic.

* Z analizy archiwalnych materialtow wykonanych w rejonie planowanego
przedsiegwziecia, na odcinku: Opacz (Al.Jerozolimskie), Ursus, Odolany, Chrzanéw,
Jelonki, Gorce wynika, ze pierwszy, nieuzytkowy poziom wod podziemnych wystepuje
na glebokosci ponizej 2,5 m p.p.t. Nie ma on znaczenia gospodarczego, a stan wody
zalezy od zasilania opadami atmosferycznymi oraz ilo$cia odprowadzanej wody
opadowej z powierzchni. Obserwowana jest tendencja do obnizania jego poziomu.

* W sasiedztwie wyznaczonej ul.Nowo-Lazurowa, lecz poza pasem drogowym, znajduja
si¢ pozostatosci carskich fortyfikacji — Fort V Wiochy i Fort IV Chrzandw i Fort 111
Blizne. Wspomniane forty nie sg wpisane do rejestru zabytkéw, lecz umieszczone sg
one w gminnych ewidencjach zabytkéw, co oznacza, Ze nie s3 one jeszcze objete
ochrong prawng, ale posiadajg walory zabytkowe w rozumieniu art. 3 pkt 1 ustawy z
dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568 z pozn. zm.).

* Na etapie budowy ul.Nowo-Lazurowej prace ziemne prowadzone beda w strefie
przypowierzchniowej, jedynie czgsciowo w zasiegu pierwszej warstwy wodonosne;.
Dotyczy to rejonu budowy wiaduktu nad ul.Gorczewska (wariant II), gdzie pale beda
posadowione ponizej nawierconej wody.

* Tunel pod linia kolejowa Warszawa — Poznan posadowiony bedzie ponad poziomem
nawierconej wody gruntowej (5,9 — 6,5 m p.p.t), gdyz czg¢éciowo przebiegal on bedzie
w istniejagcym nasypie kolejowym.

* Przewidywana technologia prac nie bedzie wymaga¢ odwodnienia wykopoéw, w
zwiazku z powyzszym, nie zajdzie potrzeba zrzutu wod, tym samym, budowa i
eksploatacja przedsiewzigcia nie bedzie miala wpltywu na zasoby uzytkowe wod
podziemnych wystepujace na trasie projektowanego przedsiewzigcia.

* Realizacja ulicy Nowo-Lazurowej zwigzana jest z budowg systemu odwodnienia, ktory
musi spelnia¢ wymagania okreslone w przepisach prawnych, uwzglednia¢ przepisy
normatywne oraz uzgodnienia z eksploatatorami sieci kanalizacji deszczowej i
ogolnosptawnej. Budowa systemu odprowadzania wod opadowych uwarunkowana jest
realizacjg kanatu deszczowego w ulicy Ryzowej z wyprowadzeniem do Rowu Reguty-
Malichy i Kanalu Konotopa.

* System odwadniajacy ulice Nowo-Lazurowa wyposazony bedzie w urzadzenia
podczyszczajagce sedymentacyjno-flotacyjne oraz retencjonujgce odptywy waod
opadowych do odbiornikow. Parametry zbiornikéw retencyjnych beda uwzglednia¢
wymagany stopien redukcji natezenia odptywu, okreslany przez wiascicieli kanalizacji
deszczowej 1 ogdlnosptawne;.

* Do podczyszczania $ciekdéw opadowych zaleca si¢ zastosowaé osadniki z
zasyfonowanym odptywem, ktore zapewnia procesy grawitacyjnej sedymentacji
zawiesin 1 grawitacyjnej flotacji substancji ropopochodnych. Do oczyszczalni nalezy
kierowa¢ odptyw wywotany opadem o nat¢zeniu co najmniej 15 1/s ha, a urzadzenia
zabezpieczy¢ przed przecigzeniem hydraulicznym. Stosowanie  separatorow
koalescencyjnych substancji ropopochodnych jest w danym przypadku nieuzasadnione.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 20
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* Projektowana ulica nie sgsiaduje bezposrednio z obszarami chronionymi. Oddalona jest
ona od ostoi Puszcza Kampinoska PLC140001 o ok. 5 km, od obszaru szczegdlnej
ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisly PLB140004 o ok. 8 km, od granicy Obszaru
Chronionego Krajobrazu o ok. 1 km. Najblizszy rezerwat ,,L.osiowe btota” oddalony jest
od potnocnego kranca projektowanej drogi o ok. 2,5 km.

* Po zapoznaniu si¢ z opiniowanym przedsiewzigciem mozna stwierdzi¢, ze nie zachodzi
wplyw inwestycji na przedmiot ochrony polegajacy na zaburzeniu warunkow
swobodnego przemieszczania si¢ chronionych gatunkéow fauny poprzez blokowanie
korytarzy ekologicznych, lub zaburzeniu warunkéw siedlisk chronionych w obrebie
ostoi NATURA 2000. Projektowana inwestycja nie przecina zadnego z korytarzy
ekologicznych wiazacych Kampinoski Park Narodowy i Doline Srodkowej Wisty z
otoczeniem. W tym przypadku, takze zaréwno ze wzgledu na oddalenie jak tez
ograniczony zasieg negatywnych oddziatywan drogi wplyw na siedliska chronione ani
na siedliska chronionych gatunkéw prawdopodobnie nie bgdzie mial miejsca.

* Projektowana inwestycja wigza¢ si¢ bedzie z zajeciem powierzchni terenu obecnie
biologicznie czynnej, koniecznos$cig przemieszczania mas ziemnych, bezpowrotnym
przeksztatlceniem fragmentéw gruntdow rolnych o wysokich klasach bonitacyjnych,
okresowymi (w fazie budowy) ucigzliwo$ciami wynikajagcymi z prowadzenia prac
budowlanych, a w fazie eksploatacji stanowi¢ bedzie zrodlo zanieczyszczen powietrza,
gleb 1 emisji halasu, a lokalnie barierg dla przemieszczania si¢ zwierzat.

* Z punktu widzenia wplywu projektowanego przedsigwzigcia na powierzchni¢ ziemi,
istotne znaczenie ma prawidtowy sposéb gospodarowania ziemig préchniczng oraz
ograniczenie ilo$ci usuwanych drzew i krzewdw, zabezpieczenie pozostatej zieleni
wysokiej podczas prowadzonych robot i wprowadzenie nasadzen oraz dalsza ich
pielegnacja, jak réwniez wlasciwe gospodarowanie wytworzonymi odpadami na placu i
zapleczu budowy.

* W celu minimalizacji ilo$ci wytwarzanych odpadoéw na etapie przygotowania terenu i
budowy nalezy na biezaco usuwac¢ odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie
gromadzi¢ wedlug rodzajow 1 wlasciwosci do biezacego wykorzystania na terenie
inwestycji lub innych obiektach lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia.

* Obrot odpadami wytwarzanymi w wyniku dziatalno$ci prowadzonej w zwigzku z
realizacja projektowanej inwestycji moze odbywac si¢ na postawie zawartych umow z
firmami uprawnionymi do form gospodarowania odpadami i w sposob zgodny z
warunkami wydanych decyzji 1 postanowien. Realizacja i1 eksploatacja planowanej
inwestycji w warunkach wlasciwej organizacji i1 sprawno$ci systemu rozwigzan
gospodarowania odpadami nie stanowi o znaczacym oddziatywaniu gospodarowania
odpadami na komponenty srodowiska.

* Projektowana Trasa Nowo-Lazurowa w trakcie realizacji (budowy) moze oddziatywaé
ponadnormatywnie w zakresie norm jakosci powietrza atmosferycznego ze wzgledu na
ochrong roslin i to tylko w obrgbie pasa drogowego. W tym czasie nie przewiduje si¢
ponadnormatywnego jej oddziatywania w zakresie norm jako$ci powietrza ze wzgledu
na ochron¢ zdrowia ludzi. O jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie
rozpatrywanej inwestycji decyduje dwutlenek azotu. Oddziatywanie pozostatych
emitowanych zanieczyszczen jest znikome 1 nie wplywa na jako$¢ powietrza
atmosferycznego.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 1
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* Brak jest jakichkolwiek przestanek do ustanowienia obszaré6w ponadnormatywnego
oddziatywania, ze wzgledu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego.

* Wyniki analiz wskazuja, ze juz w roku 2010, a wiec nie dlugo po zakonczeniu
ewentualnej budowy trasy, w jej otoczeniu bedziemy mieli do czynienia z duzymi
przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw dzwigku, rzedu 6 — 15 dB. W takiej
sytuacji nalezy rozpatrzy¢ ewentualne zastosowanie $rodkéw ochronnych w postaci
ekranéw akustycznych.

* Dobierajac ekrany akustyczne wzieto pod uwage m.in. wzgledy techniczno -
ekonomiczne. Stwierdzono, ze proponowane ekrany beda miaty wysoko$¢ ok. 6 m.
Zastosowanie ekranow akustycznych spowodowa¢ moze 4 krotne zwigkszenie si¢
liczby przypadkow, w ktorych przekroczenia norm nie wystepuja. Ponadto w sposob
znaczacy spada liczebno$¢ przekroczen najwyzszych ponad 12 dB, a takze — w
mniejszym zakresie — powyzej 9 dB. Niemniej jednak pozostaje istotna liczba
przypadkoéw, gdzie przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych pozostaja. Jest to skutek
Wzrostu prognozowanego ruchu.

* Oceniajac warianty, nalezy stwierdzi¢, iz:

- Z lokalnego punktu widzenia najkorzystniejszy jest dla ochrony $srodowiska przed
hatasem wariant 0. Jego rzeczywista ,,warto$¢” musi by¢ jednak rozpatrywana
kompleksowo (ré6zne komponenty i zagrozenia $rodowiska) oraz w skali uktadu
komunikacyjnego catego miasta.

- Natomiast wariant 1l jest znacznie mniej korzystny z akustycznego punktu widzenia
niz wariant I.

* Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji do zaktadu o
zwigkszonym ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystagpienia powaznej awarii
przemystowej wedtug rodzaju i ilo$ci substancji niebezpiecznych.

* W zwiazku z faktem, Ze prezentowany raport sporzadzony zostal w oparciu o obliczenia
modelowe (rozprzestrzenianie si¢ hatasu i1 powietrza), powinna by¢ mozliwosé
weryfikacji przyjetych zalozen. Mozna to uzyska¢, zobowigzujac zarzadzajacego droga
(ulicg) do wykonania badan porealizacyjnych klimatu akustycznego.

* Jak juz powiedziano, aby mozna byto jednoznacznie stwierdzi¢ potrzebe ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania lub ja wykluczy¢, nalezy zobowigza¢ inwestora do
wykonania badan porealizacyjnych.

Streszczenie nietechniczne. Raport o oddziatywaniu na srodowisko budowy ul.Nowo-Lazurowej na odcinku od
Al.Jerozolimskich do Trasy AK, dla etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych 29



