15. STRESZCZENIE W JEZYKU NIETECHNICZNYM
Przedmiotem raportu jest okreslenie zasiegu oddziatywania na srodowisko

projektowanego przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie uktadu drogowego
przy stacji pierwszej linii metra ,SLODOWIEC” w Warszawie — rejonu ,Serka
Bielanskiego”.

Raport opracowano na podstawie Postanowienia Prezydenta Miasta
Stolecznego Warszawy Nr 41/05/2010 zdnia 23.02.2010 o koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Inwestorem przedsiewziecia jest Miasto Stoteczne Warszawa reprezentowane
przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych.

Obecnie ul. Kasprowicza podigczona jest bezposrednio do ul. Zeromskiego.
Ulica Duracza faczy ul. Zeromskiego z ul. Kasprowicza. Brak jest natomiast
potaczenia ul. Duracza z ul. Marymoncka.

Lokalizacja przedsiewziecia jest zgodna z zatozeniami przyjetymi w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego
Warszawy (przyjetego Uchwatg Nr LXXXI1/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia
10.10.2006 r.).

Nowe zagospodarowanie terenu ,Serka Bielanskiego” obejmuje:

* przebudowe i modernizacje nastepujacych ulic:

— ul. Zeromskiego od projektowanej ul. Duracza do ul. Marymonckie;j,

ul. Marymoncka od przejscia dla pieszych na wysokosci ul. Smolenskiego
do ul. Zeromskiego,
— ul. Zabtocinska od ul. Marymonckiej do ul. Opatowskiej,
— ul. Duracza od ul. Kasprowicza do ul. Zeromskiego,
* przebudowe nastepujgcych skrzyzowan:
— ul. Zeromskiego z ul. Duracza jako rondo,
— ul. Zeromskiego z ul. Marymoncka jako skrzyzowanie 4-wlotowe,
— ul. Duracza z ul. Kasprowicza jako rondo,
— ul. Duracza oraz ul. Zabtocinka z ul. Marymonckg jako 4-wlotowe,
— ul. Chlewinska z ul. Marymoncka jako 3-wlotowe,
— ul. Sadowskiej z ul. Zeromskiego jako 3-wlotowe.
 budowe nowej jezdni ul. Duracza na odcinku od ul. Kasprowicza do
ul. Marymonckiej;

« likwidacje ul. Kasprowicza na odcinku od ul. Duracza do ul. Zeromskiego.
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Zakres przedsiewziecia obejmuje réwniez zagospodarowanie samego ,Serka
Bielanskiego” poprzez budowe chodnikow, sciezek rowerowych, oswietlenia i
parkingdbw rowerowych.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego wszystkie

Scieki deszczowe z jezdni odprowadzane bedg poprzez wpusty uliczne do miejskiego

systemu kanalizacji ogolnosptawnej na warunkach ustalonych z eksploatatorem tego
systemu — MPWIK Sp. z 0.0. w Warszawie.

W zasiegu oddziatywania realizacji planowanego przedsiewziecia nie wystepuija

formy ochrony przyrody, podlegajgce ochronie na podstawie ustawy O ochronie

przyrody.
W sasiedztwie i w bezposrednim zasiegu planowanego przedsiewziecia nie sg

zlokalizowane zabytki chronione na podstawie przepisow o ochronie zabytkow i

opiece nad zabytkami.

Proponowany przez Inwestora wariant wynika z analizy wielowariantowej

przedstawionej w opracowaniu: Analiza wielokryterialna dot.: Opracowania
dokumentacji projektowej dla zadania: Przebudowa uktadu drogowego przy staciji
I linii metra ,Stodowiec”, AECOM Sp. z 0.0. Warszawa, w ktorej preferencje oparto na
nastepujacych kryteriach:

— predkosc¢ podrozy,

— powierzchnia do przebudowy,

— przyrost terenu na potrzeby publiczne,

— wskaznik ryzyka wypadku.

Kryteriami najbardziej istotnymi z punktu widzenia ochrony srodowiska sa:

— predkos¢ podrozy, rzutujgca na emisje zanieczyszczen do powietrza i klimat
akustyczny (wyeliminowanie zatoréw ulicznych, ilosci startéw i hamowan),

— wskaznik ryzyka wypadku rzutujgcy na zdrowie i zycie ludzi oraz mozliwosé
wystgpienia kolizji drogowej, w wyniku ktorej moze nastgpi¢ uwolnienie
transportowanej substancji szkodliwej dla sSrodowiska.

Wyniki analizy wykazaty, ze powinien by¢ realizowany wariant ostatecznie

zaproponowany w projekcie.

Oddziatywanie inwestycji na jako$¢ powietrza okreslono przy zastosowaniu

profesjonalnego programu komputerowego. Opracowanie wykazato, ze projektowana
przebudowa i eksploatacja uktadu drogowego przy stacji | linii metra ,,Stodowiec” nie

bedzie oddziatywata ponadnormatywnie na $rodowisko pod wzgledem
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zanieczyszczenia powietrza. Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze po oddaniu
przedmiotowego uktadu drogowego do uzytkowania dotrzymane bedg wartosci
odniesienia wszystkich substancji w powietrzu poza liniami rozgraniczajgcymi
planowanej inwestycji celu publicznego, w tym na terenach zajetych pod zabudowe
mieszkaniowa.

Oddziatywanie nowego uktadu drogowego na klimat akustyczny okreslono przy

zastosowaniu profesjonalnego programu komputerowego, przyjmujgac parametry
zatozone w projekcie budowlanym.

Istniejg rozne sposoby zminimalizowania ucigzliwosci hatasowej dla okolicznych
mieszkancow. Mogtoby sie wydawacé, ze najprostszym rozwigzaniem jest
zainstalowanie ekrandw akustycznych.

W tym jednak przypadku nalezy wzig¢ pod uwage uwarunkowania techniczno-
organizacyjne zwigzane z ewentualnym posadowieniem ekranéw takie, jak:
przeciecia ciggdw pieszych, ograniczenie widocznosci, dodatkowe bardzo wysokie
koszty wynikajgce z przebudowy gestej infrastruktury podziemne.

Ponadto, z uwagi na brak 100-procentowej pewnosci o prognozie ruchu
samochodowego na 2025 r., stanowigcej podstawe do obliczeh komputerowych
oddziatywania przedsiewziecia na klimat akustyczny jak réwniez rozszerzajace sie
protesty mieszkancéw przeciwko stosowaniu ekranow, uznaje sie za celowe
przeprowadzenie analizy porealizacyjnej poziomdéw hatasu przed podjeciem decyz;ji
o stosowaniu zabezpieczen akustycznych. Dopiero wéwczas, w oparciu o jej wyniki,
mozna bedzie zdecydowac o sposobie ochrony mieszkancéw istniejacych budynkow
przed ewentualng nadmierng ucigzliwoscig hatasowa. Biorgc pod uwage rézne
uwarunkowania proponuje sie, w razie potrzeby, zastosowanie zabezpieczen na
elewacjach budynkéw istniejgcych. Takie rozwigzanie nawigzuje do postanowien
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego w sprawie ochrony przed
hatasem obiektéw nowoprojektowanych.

Zgodnie z ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego,
w  przypadku stwierdzenia nadmierne;j ucigzliwosci hatasowe;j dla
nowoprojektowanych budynkéw (po badaniach poziomu dzwieku A), nalezy
zastosowaC zabezpieczenia przeciwhatasowe okreslone normami dotyczacymi
izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach przy uwzglednieniu faktycznego
poziomu hatasu zewnetrznego w okresie dnia i nocy. Takie ustalenie oznacza

stuszne negatywne stanowisko Samorzadu Gminnego do zakidcania starannie
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wypracowanego lokalnego krajobrazu miejskiego. W razie koniecznosci efekt
ochrony akustycznej bedzie osiggniety poprzez zastosowanie zabezpieczen
elewacyjnych.

W kazdym przypadku w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane
porealizacyjne badania poziomu dzwieku, a dobdr odpowiednich zabezpieczen
(materiatowych, konstrukcyjnych, elewacyjnych) musi zosta¢ dokonany w oparciu o
analize wynikow tych badan.

Zaprojektowany system odwodnienia projektowanego ukfadu ulic po przebu-

dowie nie przewiduje wprowadzania Sciekow deszczowych do wod powierz-
chniowych. Scieki deszczowe z powierzchni jezdni beda, jak dotad, wprowadzane do
miejskiego systemu kanalizacji ogolnosptawnej na warunkach obustronnie
uzgodnionych z eksploatatorem sieci miejskiej — MPWiIK.

W przypadku realizacji omawianej inwestycji pewne oddziatywanie na powierz-
chnie ziemi mogg wykazywac¢ odpady powstajgce w czasie budowy i eksploatacji
ulicy po jej oddaniu do uzytkowania. Powierzchnia ziemi bedzie odpowiednio
chroniona pod warunkiem prowadzenia gospodarki odpadami zgodnie z ustawg O
odpadach.

Realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie zwigzana z koniecznoscig
usuniecia kolidujacych z budowg 56 drzew i krzewdw porastajgcych ok. 1045 do

1600 m? powierzchni ziemi. Projekt gospodarki zielenig przewiduje petng

kompensacje strat spowodowanych usunieciem drzew, w tym nowe nasadzenia
profesjonalnie dobranej zieleni dekoracyjnej odpornej na warunki miejskie.

Bioragc pod uwage przeanalizowane aspekty mozna stwierdzi¢, ze projektowane
rozwigzanie stworzy uktad komunikacyjny umozliwiajacy bezpieczng i ptynng jazde

w rejonie stacji | linii metra ,Stodowiec” oraz do centralnych dzielnic m. st. Warszawy.
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