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O QUE E O RESUMO NAO TECNICO?

Este Resumo Nao Técnico faz parte do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) referente
ao Projecto Base (que corresponde a fase de Anteprojecto) da Beneficiacdo do IP8
entre Sines e a Variante & EN120 e da ER261-5 entre Sines e Santo André, tendo

este estudo sido realizado entre os meses de Junho de 2002 e Julho de 2004.

Este EIA teve como objectivo analisar de modo claro o0s impactes associados a
beneficiacdo dos trogcos acima enunciados, de modo a que se possa tomar uma
decisdo sobre a viabilidade ambiental do projecto, em fase de Projecto Base/
Anteprojecto, e em que condi¢cdes é que o projecto deverad ou ndo prosseguir para a

fase de Projecto de Execucdo.

No caso de pretender obter informacdes mais aprofundadas sobre os efeitos que o
projecto do de beneficiacdo do IP8 entre Sines e a Variante a EN120 e da ER261-5
entre Sines e Santo André podera ter sobre o ambiente devera consultar o EIA que
se encontra disponivel nas Camaras Municipais de Sines e Santiago do Cacém na
Comissdo de Coordenacido do Desenvolvimento Regional do Alentejo em Evora e no

Instituto do Ambiente em Lisboa.

QUEM E QUE PROPOE E LICENCIA O PROJECTO?

A entidade proponente do projecto e a entidade licenciadora é o Instituto de
Estradas de Portugal (IEP), o qual é responsavel pelo projecto de beneficiacdo em

estudo assim como as respectivas ligacdes a rede viaria local.
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PORQUE E NECESSARIA A BENEFICIACAO DO
IP8 ENTRE SINES E A VARIANTE A EN120 E DA
ER261-5 ENTRE SINES E SANTO ANDRE?

O IP8 constitui um dos corredores rodoviarios transversais estruturantes do territério
nacional e integra as Redes Transeuropeias de Transportes (RTE-T). A sua
construcdo vai ao encontro dos objectivos do Plano de Desenvolvimento Econémico e
Social (PNDES), do Programa Operacional de Acessibilidades e Transportes (POAT) e

do Programa Operacional da Regido Alentejo (PORA).

Além disso, o IP8, previsto no Plano Rodoviario Nacional (PRN), tem um papel
fundamental nas acessibilidades entre trés grandes empreendimentos vitais para a
revitalizacdo econémica e demografica da regido do Alentejo, em geral, e da sub-
regido do Baixo Alentejo, em particular: o Porto de Sines, o Aeroporto Civil de Beja e

o0 Empreendimento de Fins Mdltiplos de Alqueva.

A ER261-5 estd também contemplada no Plano Rodoviario Nacional, sendo
classificada como Estrada Regional, estabelecendo a ligacdo entre \Mla Nova de

Santo André e Sines.

Os trocos do IP8 e da ER261-5 a beneficiar localizam-se numa zona préoxima de um
poélo industrial muito importante a nivel regional e nacional como é o caso de Sines,
verificando-se uma grande afluéncia de veiculos pesados que percorrem diariamente
tanto o IP8 como a ER261-5, e que tém como principal destino o e&xo da Auto-
estrada do Sul — A2. A partir da A2 estes veiculos distribuem-se pelas restantes

partes do pais para a realizacdo das trocas comerciais necessarias.

Estas duas vias apresentam também um trafego elevado por parte da populacdo dos
concelhos de Sines e Santiago do Cacém que se deslocam diariamente entre os
nucleos populacionais principais (Sines, Vila Nova de Santo André e Santiago do

Cacém) para trabalhar.

Esta constante passagem de veiculos, principalmente os pesados, provoca danos no
asfalto que necessitam de beneficiagdo, uma vez que tornam dificil a passagem dos

veiculos, quer ligeiros, quer pesados com destino ou origem em Sines.
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Para além de apresentarem muitos veiculos pesados, estas estradas localizam-se
numa zona com uma forte oferta de natureza turistica, nomeadamente a envolvente
a Vila Nova de Santo André (nomeadamente as praias na envolvente da Lagoa

epoénima) onde o movimento é abundante, em especial nos meses da época balnear.

Sendo assim, conclui-se que a beneficiacdo dos trocos em andlise trarda vantagens

importantes na mobilidade e trafego rodoviario, nomeadamente:

N

=Erradicacdo das partes deterioradas no asfalto das vias devido a constante
passagem de veiculos pesados;

zAumento da seguranca rodoviaria dos utentes das vias em estudo em funcéao
de a circulacdo se passar a efectuar por uma via sem os chamados buracos

no asfalto.

Nesta beneficiagcdo estdo incluidas varias infra-estruturas que permitirdo melkhorar
substancialmente os niveis de servi¢co dos dois trocos, nomeadamente nés de ligagao
a rede viaria local, rotundas, uma nova estrada paralela, uma reposicdo de uma
estrada regional, paragens para transportes publicos e ainda a vedacdo das vias e a
reparacdo do separador central, de modo a emadicar os cruzamentos de nivel e as

inversdes de sentido ao longo do IP8 e da ER261-5.

ONDE SE LOCALIZA O PROJECTO?

Os trocos a beneficiar localizam-se na Regido do Alentejo, sub-regido do Alentejo
Litoral e concelhos de Sines (freguesia de Sines) e Santiago do Cacém (freguesias de

Santiago do Cacém e Vila Nova de Santo André)

Nos desenhos 1 e 2 apresentados no final do documento apresenta-se a localizagao
do IP8 e da ER261-5 a nivel nacional e regional, assim como as vias existentes na

area de estudo.

A descricdo do tracado, assim como a sua localizacdo, encontra-se apresentada no
texto seguinte e no desenho 3 apresentado no final do presente documento. No

desenho 4 é apresentada a fotografia aérea de todo o tracado.
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COMO E O PROJECTO DE BENEFICIACAO DO IP8
ENTRE SINES E A VARIANTE A EN120 E DA
ER261-5 ENTRE SINES E SANTO ANDRE?

O troco do IP8 objecto do estudo tem inicio na zona urbana de Sines e prolonga-se
até ao seu cruzamento com a Variante a EN120 (designada por IC33), onde efectua
a ligacdo tanto com esta via para norte, como com a EN261-3 para este em direccado

a Santiago do Cacém.

Este troco do IP8 apresenta duas rotundas desniveladas (ao pk 0+670 e ao pk
3+300, sendo que esta ultima é comum a ER 261-5, que integra o presente
projecto, dois nés de ligagdo (N6 da Barbuda, ao pk 5+480 e o n6 terminal ao pk

11+750) e uma ligacdo desnivelada com entradas e saidas em méao (ao pk 10+750).

Quanto a ER261-5, a beneficiagdo incidira no troco que liga actualmente a zona a
sul de Sines (Junto ao Porto de Sines), a Vila Nova de Santo André onde a via se

cruza com a EM1087 (para oeste), EM1086 (para norte) e EM1087-1 (para este).

Em termos de nés de ligacdo e acessos, a ER 261-5 tem actualmente uma rotunda
desnivelada (ao pk 3+040, comum ao IP 8 parte integrante deste projecto), dois nés
de ligacdo (N6 da Petroquimica, ao pk 5+440, e N6 de Santo André, ao pk 13+655)

e um cruzamento localizado ao pk 15+480.

Estes lancos terdo as caracteristicas de uma auto-estrada, com duas faixas de
rodagem em cada sentido e com um separador central, sendo a velocidade maxima

de circulacdo prevista de 120 km/h.
A estrada possuira, na maioria da sua extensao, uma largura de 25 m.

Para além da beneficiacdo dos dois trogos, o projecto contempla a implantacdo de

trés novos N6és de Ligacao e de uma rotunda:

- NO de Relvas Verdes
- NO de Palmeiras
- N6 da Maria Moita

- Rotunda de Santo André
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Tanto o lango do IP8, como o da ER261-5 a beneficiar ser&o vedados, n&do sendo

permitidos os acessos marginais, tendo sido definidas duas ligacdes paralelas:

- A reposicdo da ER261-3;

- A estrada de ligacdo entre o N6 da Petroquimica e o N6 de Maria Moita.

O projecto inclui também o estudo das “Acessibilidades a zona Sul do Porto de Sines
- Reformulagdo da Ligacdo da Rede Rodoviaria Nacional ao Terminal XXI” que
estabelecera as interligacbes da Infra-estrutura Portuaria com a ER261-5 e com a

EN120-1/1C4.

Nas duas estradas a beneficiar foram ainda previstas 12 paragens de transportes

publicos de passageiros, distribuidas pelo IP8 e pela ER 261-5, com areas de

reflgio para os veiculos e de recolha para os passageiros.

A localizacdo das paragens para transportes publicos foi escolhida em funcdo da
distancia entre gares seguidas, da proximidade a ligacdes existentes e/ou a projectar
e do restabelecimento da actual distribuicdo de movimentos e passageiros.
Associadas a cada paragem de transportes publicos encontra-se uma Passagem
Superior para Pedes (PP), como se pode observar nos desenhos 3 e 4, no final deste

Resumo Nao Técnico.

Nos quadros seguintes encontram-se as localizagbes de todas as paragens para cada
uma das vias, bem como das passagens superiores para pedes associadas a cada

paragem.

Quadro 1 - Gares de Paragem de Transportes Publicos localizadas no IP8

BrsieEEs Localizagdo
PS Pedes Gare a esquerda Gare a direita
PP1 IP 8 1+473 1+494 1+452
PP2 IP 8 2+260 2+239 2+281
PP3 IP 8 4+597 4+576 4+618
PP4 IP 8 6+200 6+221 6+179
PP5 IP 8 8+200 8+179 8+221
PP6 IP 8 11+200 11+179 11+221
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Quadro 2 - Gares de Paragem de Transportes Publicos na ER261-5

esfeEciin Km de Localizagéo na ER 261-5
PS Pedes Gare a esquerda Gare a direita
PP1 ER 0+228 0+207 0+249
PP2 ER 1+705 1+684 1+726
PP3 ER 4+430 4+409 4+451
PP4 ER 6+155 6+134 6+176
PP5 ER 8+405 8+384 8+426
PP6 ER 10+730 10+709 10+751

Para a elaboracdo do projecto em estudo o Instituto das Estradas de Portugal (IEP)
encomendou a empresa PROJECTOPE a realizacdo do Estudo Rodoviario, que definiu,
juntamente com a equipa de realizacdo do EIA, quais as melhores solucbes a

adoptar na beneficiacdo a estudar.

Uma vez que os trabalhos de movimento de terras a efectuar na beneficiacdo

serem na sua maioria afectas a aterros na execucao dos trés ndés de ligacdo (N6 de
Palmeiras, N6 de Maria Moita e N6 de Relvas Verdes) e da Rotunda de Santo André,
e nos alargamentos associados as paragens de autocarros prevé-se a necessidade

de terras de empréstimo (260 000m°).

Em termos de programacdo temporal para as fases de construcdo e de
exploracéo, estima-se cerca de ano e meio para a execugao das obras e um periodo
de 20 anos para o periodo de vida util das estradas, apés o qual sera necessario

realizar mais obras de conservacao.

Quanto a execuc¢ao das obras, ndo se espera que o trafego seja interrompido na sua
totalidade porque as estradas a beneficiar sdo de 2x2 vias, havendo sempre a
possibilidade de manter a circulagdo na estrada numa faixa de rodagem para cada
sentido. No entanto, caberd ao empreiteiro definir a planificacdo dos trabalhos, bem
como de proporcionar percursos alternativos de circulacdo caso a estrada fique

impedida temporariamente durante as obras.

Juntamente com este estudo e com o EIA a que respeita o presente Resumo N&ao
Técnico, foram elaborados outros, também necesséarios para a avaliagdo do projecto.

Estes estudos consistem no seguinte:
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- Estudo Geoldgico e Geotécnico — analisou as condi¢des de estabilidade dos
solos e das rochas que existem na zona de implantacdo do projecto em
estudo;

- Estudo de Trafego — Definiu qual a quantidade de veiculos que existem
actualmente na envolvente ao troco em estudo e qual a quantidade que

podera ser expectada nos anos a seguir ao inicio da exploragdo do projecto.

Tendo em conta todos estes estudos, foram analisados quais os efeitos positivos e

negativos do projecto, como se poderéa ver seguidamente.

ELEMENTOS AFECTADOS PELO PROJECTO

Uma infra-estrutura como uma via rodoviaria provoca sempre altera¢cdes nos varios
elementos que constituem o ambiente, sendo estas alteracfes, na maioria dos
casos, possiveis de minimizar através de um conjunto de accdes que se podem

tomar durante a construcado e exploracdo da via rodoviaria em questao.

Sendo assim, analisar-se-do de seguida os varios elementos afectados durante as
duas fases do projecto, a fase de construcdo da via e a fase da sua utilizacdo pelo
utente. A Carta Sintese de Impactes (Desenho 5) é apresentada no final do presente

documento.

Geologia

A area em estudo localiza-se numa zona de relevo aplanado e coberta por formagdes

arenosas.

Os principais problemas para a geologia que podem advir da implementacdo do
projecto dizem respeito a necessidade de construcdo de aterros e escavacdes que
levam a construcdo de taludes, sendo necessario a plantacdo de vegetacado, para
que néo existam deslizamentos de terra e para reduzir ao minimo as suas
movimentacgcdes. No entanto nos locais a construir, estas interven¢gbes vao ser de

reduzidas dimensdes.
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A realizacdo de escavagdes, necessarias a constru¢cdo da via rodoviaria, leva a
necessidade de depositar as terras sobrantes em algum local, o que provocara uma
afectacdo ambiental nesse local de depédsito. Deste modo, recomenda-se que tal
local ndo seja nenhum espaco sensivel ou classificado para determinado uso (como
por exemplo Reserva Ecolégica Nacional ou um espaco agricola), de modo a

minimizar esta afectacgao.

Por outro lado, a realizacdo de aterros, torna necessario obter materiais a partir de
pedreiras existentes na regido, evitando assim a retirada de materiais de areas

virgens.

Verifica-se que na beneficiacdo do IP8 entre Sines e a Variante a EN120 e da ER261-
5 entre Sines e Santo André, existirdo maiores volumes de terras aterrados do que
escavados, verificando-se falta de terras. Deste modo é necessario obter materiais a
partir de pedreiras existentes na regido, evitando assim a retirada de materiais de

areas virgens.

Aguas Subterraneas

Durante a construcdo prevé-se que possa ser afectada uma nascente localizada

junto ao final da ER261-5 entre Sines e Santo André, a qual é utilizada para

consumo doméstico pelas populacdes.

Os principais problemas sobre as aguas ocorrem quando a via ja se encontra em
fase de utilizacdo, e estdo relacionados com a agua da chuva que cai no pavimento
da estrada, e depois escorre para os solos ou linhas de agua préximas, arrastando

consigo alguns poluentes.

De modo a controlar se as aguas contaminadas chegam as aguas subterraneas,
serdo realizadas analises periédicas da qualidade da agua nos pocos e furos, para

verificar se € necessario tratar as aguas que escorram da estrada.

Resumo Nao Técnico do EIA — Beneficiagdo do IP8 entre Sines e a variante a EN120 e da ER261-5 entre

Sines e Sto. André Pagina 9



e’

AMB e Veritas, Lda

Solos, RAN e REN

Para a analise dos impactes sobre os solos interessa ser tomada em consideragao a
sua aptiddo para a agricultura e a protec¢cdo dos espacos naturais. Ora, na area de
estudo, a aptidao do solo para a agricultura é em geral, reduzida, sendo afectados

solos da classe D.

Na area de estudo predominam os espagos afectos ao regime da REN (Reserva
Ecolégica Nacional), nomeadamente ao longo da linha de costa e dos principais
cursos de agua no concelho de Santiago do Cacém, onde intersecta areas integradas

no regime da REN junto a Vila Nova de Santo André.

As areas de RAN sdo menos comuns mas ainda assim estdo bem representadas na
area de insercdo do projecto, em especial nas baixas das principais linhas de agua,

bem como junto a Lagoa de Santo André, a Norte da area de estudo.

Verifica-se igualmente a existéncia de espagos em que estas duas classificacdes se
sobrepdem, nomeadamente na area da Lagoa de Santo André, no final da

beneficiacdo da ER261-5 entre Sines e Santo André.

Em relacdo a afectacdo das areas de RAN e REN, verifica-se que a ocupacao das
areas integradas nestes dois regimes € muito pouco significativa em termos de area
ocupada, sendo que as manchas que se destacam referem-se a REN e respeitam a
construcdo da rotunda de Vila Nova de Santo André, com uma ocupacao préxima
dos 2 ha e, a Estrada de ligacao entre o n6é da Petroquimica e o n6é da Maria Moita,

com cerca de 1 ha.

Por outro lado, os n6s de Relvas Verdes e da Maria Moita ndo afectam quaisquer

destas areas classificadas.

Em termos de afectacdo dos solos pelo projecto, os principais problemas que podem
surgir com a construgdo de uma estrada, sdo os que resultam da remocdo da
camada superficial do solo, da compactacdo e da contaminagdo dos solos,

principalmente durante a fase de construgéao.

Para evitar que os solos de melhor capacidade agricola sejam afectados, vao ser
reduzidas as actividades necessarias a construgado nessas areas como a construcdo

de acessos temporarios, a circulagdo de maquinaria e os estaleiros.
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Além disso, os solos sem cobertura devem ser revegetados o mais rapido possivel,
de modo a evitar a sua exposicdo prolongada a chuva e ao vento. As terras
provenientes da decapagem dos solos véo ser usadas no revestimento dos aterros e

das escavacgdes.

Uso Actual do Solo

A area em estudo é em parte ocupada por florestas de producédo de pinheiro bravo e
eucalipto, ocorrendo igualmente zonas agricolas, zonas urbanas e zonas de
vegetacdo rasteira. Destaca-se também a ocorréncia de areas ocupadas com

montado.

Consideramtse mais significativos os impactes sobre areas agricolas e zonas urbanas
e sobre os montados que sédo importantes do ponto de vista ecoldgico, mas as areas

a afectar sdo muito pequenas, sendo assim de reduzida magnitude.

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos
necessarios a obra, como a implantacdo de estaleiros e acesso temporarios, se

venham a localizar longe destas zonas.

Aguas Superficiais

As linhas de agua da area em estudo e de maior relevancia sdo a ribeira dos
Moinhos, o Barranco dos Bébados e a Ribeira da Badoca, sendo o principal uso da

agua existente a rega dos campos agricolas.

O principal problema para as &guas durante a fase de construcdo deve-se a
libertacdo de poeiras resultantes da obra. Estas poderdo ser depositadas nas linhas
de agua que sao atravessadas pela via e transportadas pelo vento até as linhas de

agua mais proximas, levando assim ao aumento da turvacdo da agua.

Contudo e uma vez que as estradas a beneficiar ja existem sera promovida a
limpeza e desobstrucdo das passagens para as linhas de agua atravessadas,

evitando assim situacdes de cheias.
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Além do referido existem alguns poluentes, provenientes dos tubos de escape, dos
travlOes e outros, que se depositam e depositardo na estrada e que serdo arrastados

pelas aguas da chuva, indo poluir as linhas de a4gua que sdo atravessadas pela via.

De modo a controlar a qualidade da agua das referidas linhas de agua, sera
realizada uma verificacdo periddica da qualidade da agua nas linhas de agua
referidas, de modo a perceber-se se é necessario a implementacdo de outras

medidas de minimizacéo.

Qualidade do Ar

Relativamente a qualidade do ar na area de estudo, esta é classificada de “média a
boa”. As industrias da regido, especialmente as ligadas a producdo de energia
eléctrica, sdo o factor que mais contribui para a degradacdo da qualidade do ar

devido a emissado de gases poluentes, como o diéxido de enxofre.

O principal impacte previsto na fase de construcao das infra-estruturas viarias e da
beneficiacdo do IP8 e da ER261-5 consiste na emissdo de poeiras, associada as
desmatacfes, movimentacao de terras, circulacdo de veiculos em terrenos néao
alcatroados e ao transporte de materiais. A emissao de gases pelos veiculos da obra

e dos equipamentos sera outro dos impactes previstos.

Estes impactes serdo temporarios e faceis de minimizar através da aplicacdo de
algumas medidas, como a rega dos caminhos nao pavimentados, a cobertura dos
materiais transportados por camido e a manutencdo de todos os equipamentos e
veiculos da obra for forma a manterem o seu bom funcionamento evitando a ma

carburacéo.

Para a fase de exploracdo das vias foi elaborado um estudo para verificar o
comportamento dos poluentes emitidos pelos veiculos que transitardo nas mesmas
(CO e NOy), tendo em consideracdo todas as populagbes existentes junto a estas.
Para esta analise teve-se em conta uma série de factores de ocorréncia tipica (que
caracterizam a situagdo actual da &area em estudo) e que condicionam o
comportamento da concentracdo de poluentes atmosféricos, entre eles as condi¢cdes

atmosféricas.
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Através deste estudo verificou-se que apenas em condicdes climatoldgicas criticas
(cenario critico), com uma probabilidade de ocorréncia muito baixa, os valores de
diéxido de carbono estdo, em alguns casos, acima do valor limite legislado. No caso

do monoéxido de carbono os valores estédo sempre abaixo do limite legal.

Os receptores potencialmente mais afectados pela exploracdo dos dois tragados

serdo algumas habita¢gbes de Sines e a povoacgdo de Barbuda situadas junto ao IP8.

Ruido

O troco do IP8 objecto do presente EIA tem inicio na zona urbana de Sines e
desenvolve-se maioritariamente por espacos agricolas, florestais e naturais até ao

cruzamento com a Variante a EN120.

Relativamente a ER261-5, a beneficiagcdo incidird no troco que liga actualmente a
zona a sul de Sines (junto ao Porto de Sines) a Vila Nova de Santo André. A Sul do
né da petroquimica, aproximadamente ao pk 5+400, predominam espacos
industriais. Apds este n6 até Santo André predominam espacos agricolas e florestais,

predominando em Santo André espacos urbanos.

De um modo geral, em relacdo ao ambiente sonoro a area em estudo é considerada
ruidosa devido, por um lado a circulacdo de veiculos ligeiros no actual IP8, por outro

devido a circulacdo de veiculos pesados afectos maioritariamente a industria que se

encontra na area de estudo.

Assim, na medida que a area em estudo se encontra actualmente perturbada, e
embora sejam previstos niveis sonoros elevados apds a beneficiagdo da via, o0s
impactes associados a exploracdo do IP8 e da ER 261-5 serdo pouco significativos,
porque o nivel de ruido emitido pelos veiculos apds a beneficiagdo sera idéntico ao
nivel de ruido emitido pelos veiculos que circulem nas vias sem a beneficiacdo das

mesmas.

IConsiderando as variaveis (velocidade do vento, drecgdo do vento, temperatura, entre outras) que

favorecem a concentragdo dos poluentes atmosféricos. Estas condigdes poderdao ou ndo ocorrer.
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Os ruidos produzidos durante a fase de construgcdo tém como fonte principal a
maquinaria utilizada, geralmente maquinaria pesada, que originam ruidos de
caracter continuo - se bem que com niveis muito flutuantes - e ruidos de tipo
impulsivo. Como fonte secundaria témse os ruidos originados fundamentalmente
pelo trafego de veiculos pesados que tém como ponto de partida ou de chegada as

préprias obras.

Para que a afectacdo das populacfes existentes na envolvente das vias seja minima,
os trabalhos da fase de obra serdo limitados ao periodo diurno (entre as 7h00 e as
22h00), sendo colocados painéis reflectores de ruido ou outros sistemas que

minimizem os niveis de ruido junto das habitacdes mais préximas.

Para a fase de exploracdo, serdo implantadas quando necessario barreiras acusticas
Nnos casos em que se preveja que existam habitacbfes que venham a ser sujeitas a

niveis de ruido incomodativos e que violem os limites legislados.

Para além disso, sera realizada uma verificacdo periédica dos niveis de ruido, com o
objectivo de averiguar sobre a necessidade de implementacdo de outros sistemas de

proteccdo acustica.

Componente Biolégica

A area de estudo apresenta uma riqueza natural baixa, mas com a presenca de
areas importantes para a conservacdo da natureza: o Sitio da Rede Natura 2000
“Comporta/Galé”, a Zona de Proteccdo Especial “Lagoa da Sancha”, a Zona de
Proteccado Especial “Lagoa de Santo André” e a Reserva Natural das Lagoas de Santo

André e da Sancha.

Nesta regidao dominam as zonas de floresta de pinheiro bravo e eucalipto, sendo
poucas as zonas importantes para 0s animais, como 0s montados ou as zonas

agricolas, que lhes d&o abrigo e alimento.

As situacdes mais negativas para as plantas e os animais dao-se nas zonas em que
as estruturas afectam manchas de montado, que é o tipo de vegetacdo mais

importante em toda a area de estudo.
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Durante as obras de construgdo, a desmatacao e decapagem dos solos vao causar a
destruicdo da vegetacdo, que é ainda bastante natural nas zonas de montado.
Devido a isto, os animais silvestres vao ser também hastante afectados, uma vez

que é nessas zonas que se abrigam, alimentam e reproduzem.

Para minimizar estes problemas propfe-se que estas accdes sejam restringidas as
areas estritamente necessarias para a obra. Os estaleiros e estradas para acesso das
maquinas ndo devem ser construidas em montados ou no Sitio da Rede Natura
2000, das Zonas de Proteccdo Especial referidas anteriormente, nem na Reserva
Natural. Os trabalhadores devem ser devidamente informados de todos estes
pormenores, assim como do cuidado que devem ter a manusear substancias téxicas,
para ndo poluirem o ambiente envolvente. Recomenda-se também que os trabalhos
de desmatacdo ndo sejam efectuados na principal época de reproducao dos animais,

ou seja entre Marcgo e Agosto.

As zonas referidas anteriormente vao ser também as mais afectadas durante a fase
de exploracdo, com o ruido provocado pelos automoéveis e a maior utilizagcdo da zona
pelas pessoas a perturbar os animais (incluindo as espécies de caca), afastando-os
dai. Por outro lado, as duas vias vao ser vedadas, o que diminui os atropelamentos

mas impede as espécies de se deslocar.

Para solucionar este problema as passagens hidraulicas existentes por baixo da via
podem ser adaptadas para os animais passarem. Esta medida consiste ainda na
criacdo de corredores de vegetacdo que os encaminhem para essas passagens, de

modo a que 0s animais se sintam seguros ao atravessa-las.

Propbe-se também que, assim que a via entre em funcionamento, se faca um estudo
para detectar quais as zonas da estrada em que sao atropelados mais animais, por

forma a saber se as passagens existentes sao suficientes.

Componente Social

Durante a construcédo, os problemas que possam surgir como resultado das acc¢des
necessarias a melhoria das estradas e construcdo dos ndés e rotundas sao

temporarios. Estes estdo fundamentalmente relacionados com o incomodo causado
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pelo funcionamento e deslocacdo de maquinas e veiculos pesados para os habitantes
das casas e estabelecimentos mais préximos, e com o0 constrangimento do trafego

provocado pelo corte, ainda que apenas parcial, das vias.

Existem, no entanto, medidas destinadas a minimizar o incobmodo resultante destas
situacdes, por exemplo, através do fornecimento de informacdo a populacdo acerca

dos trajectos adequados nesta fase e da natureza e datas das obras.

A construcdo podera, contudo, trazer também vantagens a nivel econémico para as
freguesias e concelhos, se se empregar trabalhadores locais ou se estes forem
orientados para estabelecimentos de alojamento e fornecimento de bens e servigos

locais.

Ap6s a conclusdo da construcdo, as consequéncias serdo fundamentalmente
positivas, dizendo respeito a melhoria das estradas, criacdo de mais acessos as
mesmas e aumento da seguranca rodoviaria. Estes desenvolvimentos trarao
vantagens econdémicas para estas freguesias e concelhos e contribuirdo para uma

maior qualidade de vida da populacao.

Planeamento e Gestao do Territorio

No presente estudo foram analisados os Planos Directores Municipais de Sines e

Santiago do Cacém e o Plano Regional de Ordenamento do Territério do Alentejo

Litoral (PROTALI), tendo em conta que o projecto se encontra abrangido

directamente por estes dois instrumentos de ordenamento e gestado territorial.

Para além destes planos, foram tidos em consideracdo na presente analise os
seguintes documentos: Programa Operacional da Regido do Alentejo (PORA),
Programa Operacional de Acessibilidades e Transportes (POAT) e o Plano Rodoviario
Nacional (PRN).

O tragcado em estudo atravessa, no seu desenvolvimento, maioritariamente espacos

classificados como espacos florestais e espacgos agricolas.
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Algumas das infra-estruturas a construir vao afectar também directamente areas de
REN e RAN, sendo que no N6 proposto da Maria Moita também é intersectado o Sitio
da Rede Natura 2000 PTCONO0O034 “Comporta/Galé”’e a Reserva Natural das Lagoas
de Sto. André e da Sancha. A Rotunda projectada em Vila Nova de Santo André
inclui-se, igualmente, no Sitio da Rede Natura 2000 e na ZPE da Lagoa de Sto.
André.

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos
necessarios a obra, como a implantacdo de estaleiros e acesso temporarios, se

venham a localizar o mais afastado possivel destas zonas.

Por outro lado, as beneficiacdes e a construcdo dos novos nés e rotunda nesta regido
contribui primeiro para uma mais rapida e segura circulacdo de e para os concelhos
abrangidos e a sua envolvente, possibilitando uma reorganizacdo das areas situadas
em redor desta, e em segundo para estabelecer critérios para o desenvolvimento

das areas situadas na envolvente do projecto.

No entanto, a sua nao beneficiagdo/construcdo agravara as condi¢cbes de
transitabilidade e o urbanismo da regido, contribuindo directamente para o
desordenamento do territério e para o acentuar da falta de seguranca que se tem

vindo a fazer sentir nestas rodovias.

Patrimoénio

Para a area de estudo foi realizado um levantamento bibliografico, cartografico e de
campo do patriménio existente na zona do projecto, tendo-se verificado 20
elementos com valor patrimonial distribuidos pelo Patriménio Arqueolégico,

Patrimdnio Arquitecténico e construgdes com Interesse Etnografico.

Em termos de impactes durante a beneficiacdo das vias (incluindo a construcdo das
infra-estruturas novas previstas) concluiu-se que vai ser afectado um sitio
arqueolégico. O sitio do Areal (n.° 17) localizado numa area contigua ao troco a
beneficiar da ER 261-5 podera sofrer impactes pela escavacdo do talude Nordeste da

Rotunda de Santo André
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Identificaram-se também duas situagbes de proximidade entre a area da
reformulacdo das acessibilidades ao Porto de Sines (Terminal XXI), que
correspondem aos n.°s 4 e 5 (Brejo Redondo 1 e 2). Os trabalhos a realizar passam
essencialmente pelo desnivelamento de uma rotunda ja existente, pelo que ndo séo

esperados impactes negativos sobre estes sitios.

Os impactes indirectos poderdo ser causados pela circulagdo de maquinaria, pela
instalacdo dos estaleiros, pela abertura de acessos a obra e pelos trabalhos da obra

propriamente ditos, como as operacdes de desmatacdo, terraplanagem e escavacao.

Os impactes negativos sobre o Patriménio sdo minimizaveis através de medidas
como o acompanhamento arqueoldgico e a realizacdo de sondagens de diagndstico

no sitio n.© 17.

Paisagem

A é&rea de estudo caracteriza-se por apresentar um relevo aplanado onde
predominam as zonas florestais de pinheiro bravo, que ddo origem a uma paisagem
fechada, que se torna mais aberta nas zonas das varzeas, ocupadas com culturas
agricolas. A zona apresenta paisagens, naturais e/ou humanizadas, com grande

riqueza ao ecoldgica e paisagistica.

Junto a Sines, na zona Sul da area, existe uma presenca humana muito marcada,
com grandes areas industriais que descaracterizam a paisagem e que se inserem

numa paisagem aberta onde predominam as zonas agricolas.

Os principais aspectos negativos das obras a realizar na paisagem sao resultantes do
corte de &rvores e da construcdo dos aterros, escavacdes e noés de ligacdo. A
construcdo destas obras causara uma alteracdo na paisagem a que as pessoas estédo

J& habituadas, fazendo diminuir a sua qualidade.

Para que esta afectacdo seja menor, a vegetagao existente serd sempre que possivel
mantida, reduzindo-se os cortes ao minimo necessario. Deste modo, a agressao
efectuada sobre a paisagem sera menor, garantindo-se ao mesmo tempo a

proteccédo do solo contra a eroséo.
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Sera realizado juntamente com o Projecto de Execucdo um projecto de integracao
paisagistica que, tendo em consideracdo as caracteristicas do local, procura integrar
as zonas afectadas no meio envolvente, de forma a agredir o menos possivel a

paisagem.

Para que este objectivo seja cumprido, as espécies escolhidas para serem plantadas
e semeadas garantirdo o rapido revestimento das areas afectadas pelas obras, de

modo a reduzir ao minimo o tempo em que o solo ficarad desprotegido.
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