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1. INTRODUCCION

Atendiendo a la exigencia de la normativa en vigor, que dispone la
necesidad de informar a la sociedad de los efectos ambientales del proyecto, el presente
apartado tiene por objeto recoger, de forma resumida, el Estudio de Impacto Ambiental
del Desarrollo de las Infraestructuras Portuarias en el exterior del muelle de la Isla
Verde, en el término municipal de Algeciras (Cadiz), para obtener una vision global de
las alteraciones sociales y ambientales que podria producir la actuacion e incorporar las
pertinentes medidas de proteccidén y correccion en su caso. El esquema seguido en el
documento de sintesis es el siguiente:

— Justificacion de la actuacion proyectada

—  Localizacion de la actuacion proyectada

— Examen de Alternativas

—  Descripcion del proyecto

— Sintesis de los aspectos del medio previsiblemente afectables por la
actuacion

— Identificacion y valoracion de impactos de la solucion elegida

— Medidas protectoras, correctoras o compensatorias

— Comparacion entre la solucion elegida una vez aplicadas las medidas
correctoras y la Alternativa 0

—  Programa de Vigilancia Ambiental

2. JUSTIFICACION DE LA ACTUACION PROYECTADA

Segun los resultados del trafico portuario del Puerto Bahia de Algeciras,
¢éste se sithia en la primera posicion del ranking nacional siendo la clave de su éxito su
situacion estratégica en el cruce de dos de las principales rutas de navegacion mundiales
(la este-oeste, que une Estados Unidos con el lejano oriente a través del canal de Suez, y
la norte-sur, desde el norte de Europa hasta Africa y América latina).

En la actualidad el aumento de trafico de contenedores esta agotando la
capacidad del puerto (el muelle del Navio con capacidad para 2,4 millones de TEUS ha
agotado sus posibilidades tras la ultima ampliacion inaugurada en junio de 2000), y es
por ello que la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, como proveedora de la
infraestructura portuaria y responsable del desarrollo de la misma, considera
imprescindible la ampliacién del puerto, estudiandose para ello todas las alternativas
técnica, econdomica y medioambientalmente posibles. En sentido contrario la no
ampliacion implicaria pérdidas econdmicas importantes como consecuencia de la
competencia portuaria y del desvio de la actividad econémica del Campo de Gibraltar
hacia otros puertos del Mediterraneo. La pérdida econdmica implicaria en ultima
instancia un detrimento de los niveles de calidad de vida y sociales de la poblacion de
Algeciras y municipios colindantes.

De forma sintética y para obtener una idea clara de la necesidad imperante
de ampliar el Puerto de Algeciras, se incluye un grafico con la evolucion de trafico de



contenedores, real desde 1990 hasta el afio 2000, y estimada con un crecimiento medio
del 5% anual hasta el ano 2020.
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Actualmente el puerto de Algeciras es uno de los que més contenedores de
20 pies de longitud (TEUS) mueve por hectarea, por metro lineal de muelle y por grua
en todo el Mediterraneo. Segin cifras del afio 2000 fueron las siguientes:

TEUS/grtia = 152.167
TEUS/m.lineal = 1.766

Estos datos reflejan que el puerto de Bahia de Algeciras tiene unos
pardmetros totalmente optimizados de utilizacion de su superficie, lo que hace
imprescindible la ampliacién de los terrenos para la instalacion de un nuevo parque de
contenedores.

Hoy en dia el puerto se encuentra saturado y la no ampliacién determinaria
un claro detrimento del mismo y de los beneficios econémicos asociados al mismo.

3. LOCALIZACION DE LA ACTUACION PROYECTADA

La actuacion en estudio (ampliacion del muelle de Isla Verde) se encuentra
localizada en la comarca de Campo de Gibraltar, concretamente en la Bahia de
Algeciras (provincia de Cadiz).

La ampliacion proyectada propone ganar terreno al mar ocupando el area
mas occidental de la Bahia de Algeciras apoyandose en el actual dique de abrigo del
Ingeniero Castor R. Del Valle. Esta solucién no ocupa ningin metro de linea de costa y
respeta todos los espacios protegidos entre el litoral de Tarifa y Algeciras.



Las coordenadas UTM de situacion y extension del proyecto son:

X: 281300 Y: 4002000
X: 282550 Y: 4002000
X: 282550 Y: 4000000
X: 281300 Y: 4000000

El tnico término municipal directamente afectado por la actuacion es el de
Algeciras.

A continuacion se incluye una imagen de la Bahia de Algeciras donde se
ubica la actuacion proyectada:
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Seguidamente se proceden a referir las alternativas estudiadas para llevar a
cabo la ampliacion portuaria objeto del proyecto y su comparacion en términos de
idoneidad técnica y ambiental.



4. ALTERNATIVAS ESTUDIADAS

Se han estudiado varias alternativas, de las cuales la ultima es la mas

favorable para la consecucion de los objetivos buscados y el respeto al medio ambiente
litoral de la zona de estudio.

Alternativa Norte: supone la ampliacion del muelle del Navio Norte en 34,3 Ha. y
el dique de abrigo actual en 600 metros formando un angulo con el ultimo tramo de
160°. Esta solucion, que supone la ampliacion de la terminal de contenedores de
Maersk, afectaria a la Playa del Rinconcillo haciéndola bascular hacia el sur y a la
desembocadura del Palmones como consecuencia de la variacion de la dindmica
litoral. La longitud de muelle generado es 1.000 m, y la superficie de explanada de
34,3 Ha.

Alternativa Sur (Solucionl): conlleva la ampliacion de la zona sur del puerto hacia
Punta San Garcia constituyendo un muelle de 2.400 m y creando una explanada de
193 Ha. Esta solucién ocupa el litoral hasta la Punta de San Garcia invadiendo la
zona correspondiente a la darsena del Saladillo y la Playa del Chinarral conllevando
una acusada afeccion territorial y ambiental.

Alternativa Sur (Solucion2): al igual que la Solucion 1 supone la ampliacion de la
zona sur del muelle hacia Punta San Garcia pero con la diferencia de que respeta el
frente litoral evitando su ocupacion. Consiste en construir una explanada limitada al
este por un muelle de 18 metros de calado y 1.800 metros de longitud y direccion
paralela al dique Ingeniero Castor del Valle, para por el sur y el norte cerrarlo por
sendas motas de escollera con longitudes de 400 y 550 m. La superficie de explanada
generada es de 106,62 Ha. y la longitud de muelle 2.350 m.

Alternativa este: la expansion es hacia el mar, donde es facil el relleno. Se amplia
en la zona exterior del actual dique de abrigo Ingeniero Castor R. del Valle. Esta
alternativa consigue una superficie total de 112,36 Ha. La alineacion paralela a la
costa seria de 1.750 m creando una darsena de 400 m de anchura entre cantiles. La
longitud de muelle generado es 2.675 m, y la superficie de explanada de 112,36 Ha.

La “Alternativa este” es la que realiza la expansion menos agresiva para el entorno
de la ciudad y no ocupa mas frente maritimo, resultando, por tanto, la opcidon mas
viable medioambiental y socialmente.
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5. COMPARACION DE ALTERNATIVAS

siendo el valor 5 el mas desfavorable y el 1 el més favorable.

Seguidamente se procede a exponer de manera sintética la comparacion de
alternativas realizada desde los puntos de vista técnico y ambiental.

Para la comparacion de las alternativas estudiadas, y poder posteriomente
comparar la alternativa mas favorable con la alternativa denominada 0 (no construccion
de ninguna infraestructura en la zona) pasamos a continuacion a realizar una
comparacion de las alternativas segun criterios técnicos y ambientales.

Se acompafian a continuacién los resultados de las comparaciones entre las
cuatro alternativas en funcién de los condicionantes técnicos y ambientales, para
posteriormente realizar una valoracion global teniendo en cuenta ambos aspectos.

La valoracion para los aspectos técnicos se realiza en una escala del 1 al 5,

La valoracion de los aspectos ambientales comprende los valores del 1 al 5,
con su correspondiente signo (positivo o negativo) segin se considere un impacto
positivo o negativo respectivamente.

La valoracion conjunta ofrecerd un valor final o global que permitira
seleccionar cada alternativa en funcién del grado de idoneidad, teniendo en cuenta todos
los aspectos valorados mediante un cuadro de doble entrada. A continuacién se incluye
el cuadro de doble entrada para obtener el grado de idoneidad de cada alternativa.

Cond. Ambiental

Condicionantes técnicos

Desfavorable

(Impacto) MUY BUENA | BUENA REGULAR MALA MUY MALA
MUY ALTO Muy favorable Favorzlﬁ:—Muy Favorable-Alta Favorable Favorable-Baja
g
£ ALTO Favorable-Muy Alta | Favorable-Alta Favorable Favorable-Baja Compatible-Alta
2
= MEDIO Favorable-Alta Favorable Favorable-Baja Compatible-Alta Compatible
~N—
2
=" BAJO Favorable Favorable-Baja Compatible-Alta Compatible Compatible-Baja
&
MUY BAJO Favorable-Baja Compatible-Alta Compatible Compatible-Baja Regular
MUY BAJO Compatible-Alta Compatible Compatible-Baja Regular Mala
g
'g BAJO Compatible Compatible-Baja Regular Mala Muy Mala
&
: MEDIO Compatible-Baja Regular Mala Muy Mala Desfavorable
=
2
g_ ALTO Regular Mala Muy Mala Desfavorable Muy Desfavorable
é Muy .
MUY ALTO Mala Muy Mala Desfavorable Inviable




e Comparacion de alternativas a partir de los condicionantes técnicos

Los condicionantes técnicos que permiten seleccionar una u otra alternativa
como mas o menos aconsejable son: la viabilidad técnica, la funcionalidad, la afeccion o
no a otras actividades portuarias y la eficiencia de la inversion (valorados como el coste
de inversion de cada alternativa frente a la superficie utilizable conseguida, la lamina de
agua abrigada y la longitud de muelle de atraque obtenida).

A cada una de las alternativas se les asigna un valor numérico en una escala
del 1 al 5 y una categoria cualitativa de Muy Buena a Muy Mala, en funcién de la
comparacion realizada y justificada dentro del Estudio de Impacto Ambiental.

El resultado de cada alternativa se refleja en el cuadro adjunto:

- Ampliacion Ampliacién | Ampliacion Ampliacion
CRITERIO TECNICO por el norte por el sur. por el sur. por el este
Sol. 1 Sol.2
Viabilidad Técnica 1 3 2 2
Funcionalidad 3 2 2 1
Afeccion a otras 3 3 ) 1
actividades portuarias
Afeccion a la ciudad 3 4 2 1
Eficiencia de la inversion 2 3 2 2
. BUENA REGULAR BUENA MUY
YALORACION GLOBAL BUENA
24) 3 ) 1.4)

El andlisis efectuado conduce a la Ampliacion por el este como Alternativa
técnicamente mas ventajosa. En segundo lugar resulta menos desaconsejable la
alternativa sur — solucion 2, seguida de la alternativa norte y sur — solucién 1.

e Comparacion de alternativas a partir de los condicionantes ambientales

La valoracién del impacto relativo de las distintas alternativas dependera de
la afeccion que la construccion y explotacion de la ampliacidon en estudio tenga sobre la
geomorfologia, los condicionantes de indole maritimo — litoral (variaciéon en la
dinamica litoral, morfologia costera, etc.), ecoldgico (afeccion a fauna y vegetacion
marina, calidad de las aguas, etc.), paisajistico, y socioeconomico asi como la afeccion
a los especios protegidos de la zona de estudio. La consignacion de los impactos
ambientales comprende a partir de los condicionantes ambientales anteriormente
considerados la escala del 1 a 5 (entre impacto Muy Bajo y Muy Alto), siendo el mayor
valor el de mayor impacto ambiental. A su vez se tiene en cuenta los signos del impacto
segun sea este positivo (de +1 a +5) o negativo (de —1 a -5).




A continuacion se muestra una tabla con la valoracién ambiental de cada
una de las alternativas, de igual modo que se ha realizado para los condicionentes

técnicos.
Ampliacion Ampliacion | Ampliacion Ampliacion
CRITERIO AMBIENTAL | 2*™P por el sur. | por el sur. P
por el norte por el este
Sol. 1 Sol.2
Afeccion a la’ 3 5 3 3
geomorfologia
Afec’Cfon cqndlcmnantes _4 4 3 3
maritimo-litoral
Afec’c1fm condic. indole 3 4 3 3
ecologico
Aff:cc.lron. cond. indole 5 5 3 5
paisajistico
Afeccion usos del suelo 4 4 3 )
Afeccl?n a espacios 4 5 1 1
protegidos
, MEDIO ALTO MEDIO BAJO
VALORACION GLOBAL
(-3,3) -4 (-2,6) (-1,7)

e Valoracion conjunta (técnica y ambiental) de las alternativas en estudio

A partir de los valores resultantes de la evaluacion desde los puntos de vista
técnico y ambiental seguidamente se acompaiia una tabla con los resultados de los
condicionantes técnicos y de impacto ambiental con el fin de obtener el grado de idoneidad
técnico-ambiental de cada una de las alternativas. El criterio empleado para la valoracion
conjunta resulta el de la tabla de doble entrada anteriormente citada:

Con lo que una vez aplicada nos facilita los siguientes resultados técnico

ambientales:
CONDICIONAN- IMPACTO
ALTERNATIVAS TES TECNICOS | AMBIENTAL IDONEIDAD
RELATIVOS RELATIVO
AMPLIACION NORTE BUENA MEDIO Regular (3%)
AMPLIACION SUR a
SOLUCION 1 REGULAR ALTO Muy Mala (4%)
AMPLIACION SUR .
SOLUGION 2 BUENA MEDIO Regular (2%)
AMPLIACION ESTE MUY BUENA BAJO Compatible (1%)




El resultado definitivo muestra como ALTERNATIVA MAS IDONEA LA
AMPLIACION POR EL ESTE del Muelle de Isla Verde.

La tabla siguiente resume de modo esquemadtico la idoneidad de las
alternativas, el valor indicado al lado del grado de idoneidad (1%, 2, 3* y 4*) corresponde a
la valoracion final, considerando los aspectos técnicos y ambientales, en una escala del 1al
5, siendo menos desaconsejable la alternativa cuanto mas se aproxima el valor numérico a
1 y mas desfavorable cuando se aproxime al 5. Para la obtencion del valor numérico se ha
considerado la calificacion obtenida para los aspectos técnicos y ambientales en igual
proporcion.

ALTERNATIVAS GRADO DE IDONEIDAD (valor)
AMPLIACION ESTE 12 (1,6)
AMPLIACION SUR SOLUCION 2 2*(2,3)
AMPLIACION NORTE 3%(2,8)
AMPLIACION SUR SOLUCION 1 4 (3,5)

6. DESCRIPCION DE LA SOLUCION ELEGIDA

La obra contemplada se ha concebido en dos etapas diferenciadas que a
continuacion se describen:

- ETAPA 1:

Comprende la construccion de una explanada de forma rectangular, de
52,66 Ha de superficie, adosada al exterior del dique de abrigo, arrancando del extremo
Norte de los rellenos de reciente construccion.

La explanada se defiende por el sur con una mota provisional en talud
consistente en un nucleo de todo uno protegido con sucesivos mantos de escolleras. La
longitud de esta mota provisional es de 679,87 metros.

La explanada se cierra por el este mediante un dique vertical (que se abre
hacia el este con un angulo de 3.5°), construido a base de cajones flotantes. Se completa
en la primera etapa con una viga cantil y un espaldon. Una vez desarrollada la segunda
etapa, este dique se convierte en muelle (Muelle Este) sin mas que demoler el espaldon
y colocando las defensas necesarias y la colchoneta de proteccion de la banqueta de
escollera. Esta alineacion cuenta con una longitud de 725 metros. El dique se prolonga
hacia el norte 250 metros a modo de espigdn para abrigar la cara norte de la explanada,
donde se ubicard un muelle (Muelle Norte con una longitud de 675 metros y un calado
de 18,00 m.). El tnico atraque con el que cuenta esta primera etapa es el que supone el
Muelle Norte y la cara interior del espigon este de 250 metros.




- ETAPA 2:

Esta etapa consiste en ampliar por el sur la explanada de la Etapa 1 en 59,70
Ha.

Limitando la explanada por el lado sur con una mota de cierre de idénticas
caracteristicas a la utilizada en la mota de cierre de la 1* Etapa y con una longitud de
950 m. EI Muelle Este se prolongara 765 metros hacia el sur.

Para proteger la explanada de la accion del oleaje se construye un dique en
forma de L a base de cajones. Este dique cuenta con dos alineaciones la primera de
1.750 metros de longitud paralela al Muelle Este y a una distancia de 400 metros (entre
cantiles). La segunda como prolongacién de la mota de cierre. La superficie total de
explanada conseguida es de 112,36 Ha y una longitud total de atraque de 2.675 metros.

7. SINTESIS DE LOS ASPECTOS DEL MEDIO
PREVISIBLEMENTE AFECTABLES POR LA ACTUACION

A continuacién se resumen las caracteristicas que presenta la zona de
actuacion para la ampliacion del muelle de Isla Verde y que serdn previsiblemente
afectadas por la actuacion descrita en el apartado anterior. Los aspectos potencialmente
afectables abarcan tanto el medio inerte (componente atmosférico, geoesférico e
hidrico), como el medio bidtico (fauna y vegetacién), medio perceptual y medio
socioecondmico.

MEDIO INERTE, BIOTICO Y PERCEPTUAL
- Climatologia:

El area de estudio presenta una temperatura media en torno a los 17°C, con
un régimen pluviométrico de precipitaciones anuales proximas a los 890 mm, pero muy
desigualmente repartidas al existir una estacion himeda entre noviembre y marzo, una
estacion marcadamente arida durante el verano, especialmente en julio y agosto, y una
estacion semidrida durante el resto del afio.

Los oleajes predominantes en el interior de la Bahia de Algeciras son los de
componente ESE y SSW, estos ultimos en menor intensidad que los primeros. Destacan
por su cardcter enérgico los vientos de levante procedentes del Mediterraneo, cuya
aparicion tiene lugar durante el periodo invernal.

- Atmosfera:
En los ultimos afios se ha registrado una disminucion de las emisiones de

particulas y gases a la atmoésfera, y por tanto, una mejora en la calidad atmosférica de la
provincia de Cadiz y en concreto del término municipal de Algeciras.
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Los principales problemas de contaminacion en el nucleo de Algeciras
corresponden a la emision de particulas y de NO,, mientras que para la zona de
Campamento los niveles mas bajos de calidad del aire son provocados por mayores
concentraciones de SO,.

- Ruido:

El entorno portuario de considera un ambiente ruidoso de por si como
consecuencia de las continuas actividades que en el se desarrollan. El nivel sonoro
corregido correspondiente a la media dia-noche (LDN) es de 69,54 db(A) en Algeciras,
y de 69,76 db(A) en el entorno portuario. Se trata de un ambiente poco sensible a la
contaminacion acustica que provocarian las nuevas obras de ampliacion en la zona
portuaria dada la lejania de los potenciales receptores. Las principales fuentes emisoras
de ruido dentro del entorno portuario son los niveles acusticos procedentes del
funcionamiento de las graas del puerto para la carga y descarga de contenedores, el
trafico maritimo en general, el trafico terrestre dentro del puerto, sirenas, y los
desprendidos por las actividades tipicas de los puertos (mantenimiento y reparacion de
los buques, apilamiento de contenedores, etc.).

- Geologia y geomorfologia:

El entorno inmediato del puerto de Algeciras tiene un relieve estructural
poco marcado, sin zonas abruptas y facilitando el desarrollo de las infraestructuras
propias de un area altamente poblada. Las costas también son llanas de pendientes bajas
y en ningun caso escarpadas.

El relieve marino se puede diferenciar en dos zonas, la primera de ellas
abarcaria la parte sur del muelle de Isla Verde en la que hay una discontinuidad muy
marcada de las lineas batimétricas, con un relieve muy abrupto. La parte norte del
puerto se corresponde con relieves més continuos y menos abruptos. En contraposicion
con la zona sur hay un aumento de la pendiente del medio marino mas gradual y
homogéneo que conforman una batimetria mas sencilla.

- Edafologia:

Los suelos del entorno portuario no se van a ver afectados por la ampliacion
ya que la obra afecta basicamente al sustrato del fondo marino.

- Hidrologia:

En la Bahia de Algeciras desembocan cuatro rios importantes pertenecientes
a la cuenca hidrografica del sur: Rio Picaro, Rio Palmones o de las Cafas, Rio de
Guadarranque y el Rio de la Miel. Cada uno de ellos con sus correspondientes afluentes.
El rio Palmones es, hidrologicamente hablando, el mas importante de los mencionados
en toda la Bahia por su peculiar desembocadura, en la que los aportes sedimentarios,
como consecuencia de la dindmica litoral, estdn provocando el taponamiento del mismo
y la progresiva colmatacion de su marisma.
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La batimetria de la zona es muy complicada, a grandes rasgos, el fondo
aumenta hacia el Mediterraneo al este de Tanger a lo largo de un canal cuyo eje es mas
o menos paralelo a la alineacion Tarifa-Algeciras. En la parte atlantica, la profundidad
es superior a 400 m. Entre Punta Paloma y Punta Malabata la profundidad méaxima no
rebasa los 290 m. Al este, la profundidad aumenta rapidamente alcanzando los 800 m en
Tarifa y casi 1.000 m en su boca oriental.

- Vegetacion:

En cuanto a la vegetacion terrestre, practicamente todo el area de estudio
carece de valores botanicos, excluyendo dos parajes singulares que gracias a su
proteccion legal conservan, entre otros, un elevado valor botanico: El Parque Natural de
los Alcornocales (alejado de la zona de actuacion) y el Paraje Natural de las Marismas
del rio Palmones localizado al norte de la zona de actuacion.

Respecto a la vegetacion marina en el entorno de la actuacion, es bastante
escasa debido a la turbidez de las aguas y la sedimentacion causada por los depdsitos
recientes para la ampliacion de actual realizacion. Sélo cabe destacar la presencia de
algas rojas, en especial, incrustantes de tipo litotamnidceas. Aparecen también
ejemplares de algas verdes como Ulva rigida, algas rojas Colpomenia sinuosa,
Sargassum vulgare, Halopteris filicina y Halopteris scoparia, todas ellas asociadas a
hidrodinamismos moderados y luminosidad media. También cabe destacar la presencia
de la faner6gama Cymodocea nodosa, cuya representacion se da en las cercanias de la
actuacion proximas a la ensenada de Getares y Punta San Garcia. Su interés radica en la
funcion primordial de las faner6gamas en los ciclos marinos fotosinteticos y la potencial
existencia de especies faunisticas asociadas a ella.

- Fauna:

En el ambito terrestre se diferencian cuatro areas que presentan distintos
grados de naturalidad: el Parque Natural de los Alcornocales, el Paraje Natural de las
Marismas del rio Palmones, los ntcleos de poblacion y zonas altamente transformadas
por el hombre, y las extensas zonas donde la vegetacion potencial en su etapa climax
(alcornocales y acebuchales) han dado paso a los amplios matorrales y pastizales,
combinados ocasionalmente con cultivos de secano.

Respecto a la fauna marina de la zona y de acuerdo al tipo de substrato
existente permite dividir el entorno en dos areas o unidades bien diferenciadas, zonas
de substrato blando y zonas de substrato duro. En las zonas de substrato blando destaca
la existencia de moluscos, anélidos y crusticeos, mientras que la presencia de
equinodermos es bastante escasa. En general son comunidades con una alta riqueza
biologica y bastante estructuradas.

La fauna asociada al substrato rocoso o duro se compone principalmente de
especies sésiles, siendo las mas representadas las gorgonias, fundamentalmente la
especie Leptogorgia sarmentosa. Aparecen también otras gorgonias en menor
proporcién como pueden ser Eunicella verrucosa y E. Labiata
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En sintesis, a escasa profundidad aparecen ejemplares de percebes,
mejillones y estrellas de mar sobre un recubrimiento de esponjas y ascidias coloniales.
Un poco mas profundo (entre 15 y 25 m) aparecen ejemplares de Holoturia forskali y
Holoturia cf. Polii (equinodermos), el alcionaceo Alcyonium acaule y la ascidia colonial
Diazona violacea, pero la sedimentacion y turbidez es mayor y el nimero de especies
decae. A 30 m, los asentamientos bioldgicos desaparecen practicamente.

Dentro de los macroorganismos del area de estudio en su conjunto global,
cabe destacar la presencia de numerosos peces y ejemplares de mamiferos como
Delphinus delphis (delfin comun) y Stenella coeruleoalba.

- Paisaje y Espacios Naturales:

La zona de estudio permite distinguir cinco unidades paisajisticas
diferenciadas:

— Unidad N° 1. Unidad formada por la lamina de agua de la Bahia de Algeciras, que
presenta una calidad y fragilidad elevada.

— Unidad N° 2. Correspondiente al Puerto de Algeciras, que presenta una calidad baja y
una alta fragilidad paisajistica.

— Unidad N° 3. Comprende la poblacion de Algeciras y las urbanizaciones proximas.
Presenta una calidad y fragilidad visuales equiparables a la unidad anterior.

— Unidad N° 4. Unidad formada por la costa de la Ensenada de Guadiones y Punta San
Garcia. Su calidad es alta, al igual que su fragilidad.

— Unidad N° 5. Comprende la Playa de El Rinconcillo. Con una elevada fragilidad y una
calidad menor.

Respecto a los espacios protegidos, en el entorno de la zona de actuacion se
distinguen tres espacios naturales proximos: el Parque Natural de Los Alcornocales, el
Paraje Natural de las Marismas del rio Palmones y el Frente litoral Algeciras-Tarifa.
Dos de ellos presentan la categoria de espacios protegidos, mientras que el tercero
(Frente litoral Algeciras — Tarifa) se encuentra actualmente en vias de proteccion.

A continuacion se muestra un esquema con la valoracion correspondiente de
cada uno de los aspectos del medio descritos anteriormente. Cabe citar previamente que
la valoracion se corresponde con tres niveles cualitativos (a los que se les ha asignado
un valor cuantitativo en la escala del 1 al 3): ALTA (3), CONSIDERABLE (2) y
MENOR (1). Cada aspecto del medio se ha valorado atendiendo a los factores
considerados como de mayor importancia e interés de cara a la actuacion en estudio.

13



ASPECTO DEL MEDIO VALORACION (*)
CALIDAD ATMOSFERICA CONSIDERABLE (2,2)
CONFORT SONORO MENOR (1,4)
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA CONSIDERABLE (1,7)
SUELOS CONSIDERABLE (1,7)
HIDROLOGIA CONSIDERABLE (1,87)
VEGETACION MENOR (1,2)
FAUNA CONSIDERABLE (2)
PAISAJE CONSIDERABLE (2)
ESPACIOS NATURALES ALTO (3)

(*) La valoracion del medio corresponde tan sélo al entorno inmediato de la actuacion.

MEDIO SOCIOECONOMICO
- Poblacion y actividad economica

La actuacién afecta directamente, por lo que a las obras de construccion se
refiere, al término municipal de Algeciras. No obstante, las implicaciones derivadas de
la ampliaciéon del muelle de Isla Verde (incremento de trafico portuario, mejora
econémica por aumento de puestos de trabajo, etc.) influird también a los términos
municipales colindantes: La Linea de la Concepcion, San Roque y Los Barrios.

El municipio de Algeciras, con 101.972 habitantes, es el que cuenta con
mayor poblacion de derecho en el &mbito de referencia.

Los municipios de Algeciras y Los Barrios muestran una tendencia de
ascenso demografico en los ultimos afios estudiados. Este ascenso poblacional es
especialmente acusado en el municipio de Los Barrios, con un incremento de habitantes
en torno al 17,66 % entre los afios 1.991- 1.998, frente al 0,71% experimentado en
Algeciras en el mismo intervalo de tiempo. Por lo que respecta al resto de los
municipios afectados, La Linea de la Concepcion y San Roque, han registrado en sus
cifras poblacionales fendmenos contrarios durante los afos estudiados.

El paro es elevado en todos los municipios del ambito considerado. Se
encuentran cifras de parados en torno a un 27% - 28% de la poblacion si bien en todas
ellos se ha producido un incremento en la poblacion ocupada. Principalmente, son los
sectores secundario y terciario los que ocupan a la mayoria de la poblacion. En
contraposicion el peso que el sector primario representa para la economia de los
municipios estudiados es escaso y debido basicamente al sector pesquero, en regresion
paulatina desde hace afios. Las instalaciones portuarias de la Bahia de Algeciras tienen,
sobre la economia de la zona, una elevada influencia, al generar mas de 20.000 empleos
indirectos.
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- Patrimonio cultural

Refiriéndonos al patrimonio historico-cultural, podemos concluir la no
existencia de ningin bien catalogado y registrado segun la informacion obtenida a
través de los organismos oficiales correspondientes y el estudio especifico de los fondos
de la zona donde se desarrollard la futura actuacion.

8. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS DE LA
SOLUCION ELEGIDA

8.1. METODOLOGIA DE VALORACION DE IMPACTOS

Una vez descritas las acciones del proyecto, asi como los distintos aspectos
del medio susceptibles de verse alterados por la actuacién descrita, se procede a
identificar y caracterizar los impactos previsiblemente mas importantes sobre cada uno
de los aspectos del medio considerados. La caracterizacion permite evaluar la afeccion o
efecto en base a la intensidad de la alteracion, para posteriormente evaluar el posible
impacto atendiendo a su magnitud y a la calidad del medio afectado.

La intensidad de los efectos se establece en una escala del 1 al 3 como:
ALTA (3), MEDIA (2) o BAJA (1), obtenida tras la caracterizacion de los efectos segiin
su naturaleza, el tiempo que tarda en manifestarse el efecto, la duracion y periodicidad,
el caracter, el grado de relacion causa-efecto, su reversibilidad y recuperabilidad.

La magnitud o extension a considerar se ha estimado como PUNTUAL 6
LOCALIZADA (afeccion inferior al 20% respecto al ambito de referencia),
CIRCUNDANTE (entre el 20 y el 80%) o EXTENSA (mas del 80%) con respecto a un
ambito de referencia previamente establecido para cada aspecto del medio.

El presente estudio de impacto ambiental establece la valoracion de los
impactos producidos sobre cada aspecto del medio utilizando las categorias de
valoracion establecidas en el RD 1131/88, (Compatible, Moderado, Severo y Critico) a
las que se han anadido categorias intermedias

Una vez conocida la magnitud de los efectos producidos sobre cada uno de
los aspectos del medio afectados, se ha realizado una estimacion del Impacto Global
que producira el conjunto de las actuaciones, para lo cual se ha recurrido a la realizacion
del correspondiente Analisis multicriterio.

8.2. Matriz de identificacion de impactos
A continuacion se muestra la matriz de identificacion de impactos con la

consiguiente relacion de acciones causantes de impacto y aspectos del medio afectables
por la actuacion proyectada.
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MATRIZ DE IMPACTOS

MEDIO Fisico MEDIO SOCIOECONOMICO
ASPECTOS DEL MEDIO
) . . ) . FAUNA ESPACIOS ~ | PRODUCTIVIDAD |  SISTEMA SISTEMA
ATMOSFERA | GEOMORFOLOGIA | EDAFOLOGIA HIDROLOGIA VEGETACION PAISAJE NATURALES | POBLACION | ""GECTORIAL | TERRITORIAL | PATRIVONIAL
=z < (%} > Q
e} w w w w ) owZ z - o oL
D> Q Z 3 w| o« o =) < Q540 be) o < @a = 5]
w | 8 | 232 | = 8 glec|eg| g |2 |8 |28 |8 8858 s |52 |5 |83 Z 53
T 3 0ODF | m o w o w o w [ 5 = <02 m g oS o | 0> =0
< 2 ooy a u ] oz |CZ| < < [ < 2 0] awsS e = n=s |02 | o 5 T W
o= = <E < o s o = < wn k= @) o o [
ACCIONES DEL PROYECTO i g @ @ 2| 3| u L © iz WoGE e Pa |92 |28 £ o
72} (2] o o o <
1. Necesidad de mano de obra O O
2. Demanda de material técnico y constructivo para el proyecto O
3. Emplazamiento de las instalaciones auxiliares de obra | | | |
— | 4. Adecuacion de los viales de acceso a la obra [ | [ |
Q
8 5. Movimiento de maquinaria | | | | | | | | |
-
m .
t5 | 6. Transporte de materiales | | ] | | |
Z
8 7. Operaciones de relleno y superficie ganada al mar al este de Isla - - - - - - - - - *
W Verde en las dos fases de proyecto (112 Ha.)
0O | 8. Necesidad de material procedente de préstamos o areas
P P m n m n n n n m
w |canterables
. Operaciones de dragado de todas las zonas coincidentes con los
X |7 Cperaciol & "= u [ n n I u *
muelles y dique de abrigo
10. Construccion del dique de abrigo, escolleras, muelles y espaldon. | W | [ ] | | | | | | *
11. Desechos de construccion y vertidos | | |
12. Incremento de la demanda de servicios de restauracion y O O
hospedaje
13. Incremento de la necesidad de mano de obra O O
14. Incremento de la demanda de materiales para las labores de O
mantenimiento y funcionamiento de la actividad portuaria
15. Presencia estructural del nuevo dique de abrigo y gran
. d 808 n n E | = O [ [
~ plataforma portuaria
O . . . .
O | 16. Presencia de instalaciones portuarias |
5
= 17. Aumento del trafico portuario | | |
>< .
W 118. Incremento de las operaciones de lastrado de aguas de las - - -
B |embarcaciones, limpieza y mantenimiento
L
2 | 19. Riesgo accidental de vertidos | | | ]
L
20. Incremento de los traficos maritimos, especialmente de los - - - O Ol o
contenedores, pasajeros, vehiculos, graneles y mercancia en general
21.Incremento en la demanda de servicios (comercio, hosteleria, O O
etc.).

O IMPACTO POSITIVO

B IMPACTO NEGATIVO

* INDETERMINADO
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8.3. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

Seguidamente se relacionan los impactos previsibles como consecuencia de
la actuacion proyectada.

Relacion de los principales impactos derivados de la ampliacion portuaria

¢ Principales impactos sobre el confort sonoro y la calidad atmosférica:

- Incremento del nivel de ruidos durante la fase de construccion (trafico de
maquinaria, etc.) y de explotacion (incremento en el nivel de transito de vehiculos y
trafico terrestre y maritimo).

- Deterioro de la calidad atmosférica por produccion de polvos, gases y particulas
contaminantes por los movimientos de tierras, transito de vehiculos, incremento de
actividades portuarias, etc.

¢ Principales impactos sobre la geologia y geomorfologia:

- Alteracion de la morfologia submarina como consecuencia de las operaciones de
relleno ganado al mar para la instalacion del dique de abrigo y plataforma portuaria.

- Modificacién definitiva del puerto actual y de la morfologia submarina como
consecuencia de la ampliacion portuaria.

e Principales impactos sobre los suelos:

- Riesgo potencial de contaminacion del suelo por vertidos accidentales propios de la
obra.

- Riesgo de contaminacion del fondo marino como consecuencia del incremento de la
actividad portuaria durante la fase de explotacion.

® Principales impactos sobre la hidrologia:

- Disminucion transitoria de la calidad de las aguas durante las operaciones de relleno
y dragado.

- Modificacion de los servicios de vertido potencialmente afectables.

- Riesgo de deterioro de la calidad de las aguas de la Bahia por vertidos accidentales.

- Variacion en la dindmica litoral de la Bahia de Algeciras como consecuencia de la
presencia de la nueva infraestructura.

¢ Principales impactos sobre la vegetacion:

- Ligera afeccion y deterioro potencial del sistema foliar de la vegetacion circundante a
las obras por deposicion de pulverulencias y recepcion de contaminantes procedentes
de la extraccion, vertidos de materiales y emisiones de la maquinaria e instalaciones.

- Ligero deterioro de la vegetacion de los alrededores del Muelle de Isla Verde como
consecuencia del incremento del trafico y deposicion de contaminantes sobre el
sistema foliar de las especies terrestres proximas a las areas de transito de vehiculos.
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Destruccion y alteracion de la vegetacion marina existente en la zona de ubicacion de
la nueva instalacion portuaria como consecuencia de las obras realizadas.

Potencial afeccion a las poblaciones planctdnicas, algares y fanerégamas por alteracion
de la dindmica marina, disminucion del grado de agitacion y riesgo de vertidos de
hidrocarburos y aceites.

Ligero deterioro de la vegetacion de los alrededores del muelle de Isla Verde como
consecuencia del incremento del trafico de vehiculos durante la fase de explotacion.
Creacion de nuevos habitats para la recuperacion de algas en la escollera del dique de
abrigo y consiguiente efecto beneficioso en la productividad del ecosistema.

¢ Principales impactos sobre la fauna:

Ligera alteracion de la etologia de la avifauna colindante a la zona de actuacion como
consecuencia de la ocupacion de suelo y los movimientos de tierras y de maquinaria
durante la ampliacion del muelle de Isla Verde.

Eliminacion y desaparicion total de las comunidades biologicas asentadas sobre
sustrato blando y sobre sustrato duro correspondientes a la superficie de actuacion
como consecuencia de la necesidad de rellenos.

Alteracion y afeccion indirecta de las especies existentes en areas colindantes a la
actuacion durante la fase de explotacion.

Creacion de nuevos habitats marinos como consecuencia de las estructuras portuarias
compuestas por las escolleras del dique de abrigo.

¢ Principales impactos sobre el paisaje:

Deterioro del paisaje preexistente en la lamina de agua de la Bahia de Algeciras
como consecuencia de la creacion y posterior presencia de la plataforma portuaria,
dique de abrigo, mota de cierre, etc.

Modificacion del paisaje subacudtico por alteraciéon de la morfologia del fondo
marino.

Incremento de la intrusion visual sobre el conjunto de la Bahia como consecuencia
del aumento de las actividades portuarias.

e Principales impactos sobre los espacios naturales:

Estabilizacion de la Playa del Rinconcillo y reduccién de los aportes en la
desembocadura del rio Palmones (efecto positivo de dificil apreciacion por su lenta
progresion en el tiempo).

Principales impactos sobre el medio socioecondmico (poblacion, productividad,
planeamiento y patrimonio histdrico-cultural):

Incremento de la poblacion activa por demanda de mano de obra durante la fase de
construccion.

Potencial variacion temporal en la distribucion de la poblaciéon y movimientos
migratorios pendulares durante la construccion del dique y explanada.

Deterioro del confort ambiental (polvos, ruidos, trafico, etc.) derivado de las
actuaciones del proyecto durante la fase de obra.
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- Incremento de la poblacion activa.

- Incremento de ingresos de los sectores primario, secundario y terciario.

- Potencial descenso en la productividad del sector pesquero de la bahia por
eliminacion de los caladeros de “LOS BORLONES” y “LA CANAL” y potencial
afeccion menor a la zona de produccion de moluscos AND 1-21 (Orden de 22 de

diciembre de 1998).

- Adecuacion o ajuste del Plan de Ordenacion del Territorio del Campo de Gibraltar.
- Potencial afeccion a posibles restos arqueologicos marinos sin catalogar.

Valoracion de impactos

La valoracion cualitativa de los impactos previstos sobre cada aspecto del
medio se transforma en valoracion cuantitativa (en una escala numérica comprendida
entre 10 y —10) para poder calcular finalmente el impacto global, mediante la asignacion
de una ponderacion del 70% para el medio fisico y del 30% para el socioecondmico. A
continuacion se incluye una tabla con la valoracion del impacto previsto sobre cada
aspecto del medio y el impacto global de la Solucion elegida antes de la aplicacion de

las medidas correctoras:

ASPECTO DEL MEDIO VALORACION DEL IMPACTO
CALIDAD ATMOSFERICA MODERADO (-3,5)
CONFORT SONORO COMPATIBLE-ALTO (-1,5)
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA SEVERO-BAJO (-5,75)
SUELOS COMPATIBLE-ALTO (-1,5)
HIDROLOGIA MODERADO-ALTO (-4,5)
VEGETACION MODERADO-BAJO (-2,5)
FAUNA SEVERO (-6,5)
PAISAJE SEVERO-BAJO (-5,5)
ESPACIOS NATURALES MUY FAVORABLE -ALTO (+4,5)
POBLACION FAVORABLE (+1)
PRODUCTIVIDAD SECTORIAL MUY FAVORABLE-BAJO (+2)
S AT LORIAL MODERADO-BAJO (-2,5)

PATRIMONIO HISTORICO-CULTURAL

COMPATIBLE (0)

IMPACTO GLOBAL

MODERADO - BAJO (- 2,58 u.i.a.)

A continuacion se acompafia un plano esquemaético con la localizacion de los

principales impactos.
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9. MEDIDAS PROTECTORAS, CORRECTORAS O COMPEN-
SATORIAS

En sintesis las medidas de adecuacion ambiental que se proponen son las
siguientes para cada uno de los aspectos del medio afectados:

* Atmosfera:

Eleccion de itinerarios asfaltados para el transporte de
materiales o en su defecto riego o humectacion de viales y
zonas de obra

— Limpieza de lechos de polvo en las vias de acceso a obra

— Empleo de toldos en los camiones de obra

— Control para evitar las concentraciones de maquinaria

— Revisién y mantenimiento de los vehiculos de obra

* Ruido: — Medicién y control de los niveles de inmision actstica
— Utilizacion de maquinaria de bajo impacto actstico

* Geomorfologia: - Programa para el transporte de los materiales
— Emplazamiento de instalaciones de obra en zonas adecuadas
geomorfologicamente
— Control de las operaciones de dragado, relleno, creacion de la
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Suelos:

Hidrologia:

Vegetacion:

Fauna:

Paisaje:

Poblacion:

escollera y construccion de la estructura portuaria en general
Integracion ambiental del lugar donde se hayan ubicado las
instalaciones auxiliares una vez concluidas las obras

Realizacion de un Programa Ambiental para prevenir los
riesgos de vertidos durante las obras y fase de explotacion.
Control de vertidos portuarios durante la explotacion

Control de las operaciones de dragado, relleno portuario

Emplazamiento de las instalaciones de obra en substratos
impermeables

Control y gestion de los residuos originados por las
actividades propias de la obra

Desvio o prolongacion de los servicios afectados

Disminuciéon de la reflexion del oleaje mediante obras de
abrigo en talud o la aplicacion de mecanismos disipadores

Control de vertidos al agua como consecuencia de las
operaciones portuarias durante la fase de explotacion

Control en las operaciones de dragado, relleno y colocacion
de la escollera al objeto de evitar el deterioro de la calidad
de las aguas por procesos de turbidez

Control de vertidos realizados al agua como consecuencia
de las operaciones portuarias de mantenimiento de
embarcaciones, limpieza, pintura, etc.; retirada de grasas y
aceites, y control de parametros de calidad de las aguas

Control en las operaciones de dragado, relleno y colocacion
de la escollera al objeto de evitar el deterioro de la calidad
de las aguas por procesos de turbidez

Control de vertidos sobre las aguas confinadas como
consecuencia de las operaciones portuarias de
mantenimiento de embarcaciones, limpieza, pintura, etc.;
retirada de grasas y aceites, y control de pardmetros de
calidad de las aguas

Mimetizacion u ocultacion de las instalaciones de obra
Adecuacion final y acondicionamiento paisajistico del area
de ampliacidn portuaria

Realizacion de un Plan de Transporte de los materiales desde
las &reas de extraccion hasta su lugar de utilizacion
Promocién y activacion del empleo de mano de obra local o
regional durante la fase de construccion

Medidas de atenuacion del deterioro del confort ambiental
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* Productividad — Control de dragados y rellenos
sectorial: — Canalizacion de la demanda de materiales a proveedores del

entorno

— Evitacion de vertidos portuarios realizados al agua como
consecuencia de las operaciones portuarias de
mantenimiento de embarcaciones, limpieza, pintura, etc.
que pudieran traducirse en una disminucion de la
productividad pesquera

— Estudio para el establecimiento de un Programa de
Formacién para los pescadores afectados por la progresiva
pérdida de actividad en el entorno de la Bahia de Algeciras

— Creacioén y planificacion futura de espacios apropiados en el
entorno portuario para usos comerciales ¢ inducidos por la
actividad portuaria

* Planeamiento: — Adecuacion menor o ajuste del P.O.T. del Campo de Gibraltar
a la futura situacion

* Patrimonio — Proyecto de Intervencién Arqueoldgica
arqueologico:

10. COMPARACION ENTRE LA ALTERNATIVA ESTUDIADA
UNA VEZ APLICADAS LAS MEDIDAS CORRECTORAS Y
LA ALTERNATIVA 0

A continuacion se incluye el cuadro de resultados del conjunto de los
impactos para la Alternativa este” (una vez aplicadas las medidas de adecuacion
ambiental) y la “Alternativa 0” o no actuacioén. El desarrollo metodoldgico aplicado
queda convenientemente desarrollado en el Estudio de Impacto Ambiental. En sintesis
la no ampliacion portuaria (Alternativa 0) no tendra efecto alguno sobre el medio fisico
y perceptual, aunque indirectamente si lo tendré sobre los espacios naturales y la biota
al no contar con los efectos positivos que la ampliacion portuaria generaria sobre la
desembocadura del rio Palmones. Respecto al medio socioecondémico supondra una
perdida de ganancias y oportunidades muy acusada al no aprovechar el crecimiento
actual y previsto de la actividad portuaria, y en especial de la demanda de trafico de
contenedores reiteradamente referida.

Genéricamente los efectos negativos mas destacables de la “Alternativa 0”
son los siguientes:

- Progresiva colmatacion de las Marismas del rio Palmones. La situacion actual de las

marismas conlleva un paulatino relleno de las mismas debido al oleaje de direccion
norte, el cual supone una relentizacion de la velocidad de las aguas en su
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desembocadura con el consiguiente y progresivo incremento de la sedimentacion y
desecacion de las marismas. Este efecto si bien, serd de escasa magnitud al igual que
ocurrira con el efecto positivo generado por la alternativa este.

- Afeccion a la vegetacion y fauna asociada a las marismas del rio Palmones como
consecuencia de su progresiva colmatacion y consiguiente modificacion del biotopo.

- Afeccion a la poblacion y al sistema econdmico como consecuencia de la pérdida
que supondra no aprovechar, por falta de infraestructura portuaria, el incremento
actual y futuro del trafico de contenedores. Paralelamente, si la creciente demanda
actual de trafico de contenedores no es absorbida por el Puerto de Algeciras, serd
resuelta por otros puertos del Mediterrdneo, perdiendo nivel de renta la poblacion y
suponiendo un estancamiento del sistema econdmico del Campo de Gibraltar y su
zona de influencia, lo cual se reflejaria en una disminuciéon de su nivel adquisitivo
(no generacion de puestos de trabajo, etc.) y finalmente en el nivel de vida de la
poblacion de Algeciras.

A partir de estos considerandos la matriz de impactos comparada muestra
los siguientes valores:

MATRIZ DE COMPARACION AMBIENTAL CUALITATIVA ENTRE LA ALTERNATIVA
ESTE Y LA ALTERNATIVA 0, UNA VEZ APLICADAS LAS MEDIDAS CORRECTORAS

ALTERNATIVA ESTE ALTERNATIVA 0
COMPONENTE DEL MEDIO
Valor impacto Valor impacto
Aire COMPATIBLE NULO
Ruido COMPATIBLE NULO
Geologia SEVERO-BAJO NULO
S Suelos COMPATIBLE NULO
g Hidrologia COMPATIBLE - ALTO NULO
E Vegetacion COMPATIBLE — ALTO COMPATIBLE
8 Fauna MODERADO - ALTO COMPATIBLE-ALTO
Z Paisaje SEVERO-BAJO NULO
=
g Espacios Naturales MUY FAVORABLE -ALTO COMPATIBLE
=
=
MODERADO-BAJO COMPATIBLE
IMPACTO PARCIAL (-2,87) (-0,45)
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ALTERNATIVA ESTE ALTERNATIVA 0
COMPONENTE DEL MEDIO
Valor impacto Valor impacto
o Poblacion MUY FAVORABLE-BAJO MODERADO-ALTO
QO
E Productividad Sectorial MUY FAVORABLE-ALTO SEVERO
9 % Sistema Territorial COMPATIBLE NULO
=Ne) . e oy s e
E 8 Patrimonio historico- COMPATIBLE NULO
o cultural
[~
Q - SEVERO-BAJO
8 IMPACTO PARCIAL MUY FAVORABLE-BAJO
(+2,96) (-5,25)
IMPACTO FINAL COMPATIBLE - ALTO COMizE%gBLE B
(70% M.F y 30% M.S.) (-1,13) (1,89)
)

11. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

De acuerdo al reglamento de Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA) que
exige en su articulo 11, elaborar un Programa de Vigilancia Ambiental (PVA), se ha
procedido a establecer un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y
medidas, protectoras y correctoras, contenidas en el estudio de impacto ambiental y
anteriormente expuestas. Paralelamente se ha incluido un capitulo consignando la
verificacion de los potenciales impactos previstos para evaluar a posteriori el grado de
adecuaciéon de las previsiones de impacto realizadas en el Estudio de Impacto
Ambiental.

De esta manera se ha procedido a establecer un sistema que garantiza el
cumplimiento de las indicaciones y medidas, protectoras y correctoras, contenidas en el
Estudio de Impacto Ambiental en cumplimiento del Articulo 11, del Real Decreto
1131/88 de 30 de septiembre.
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