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Foéreliggande skrift utgér ocksa en icke-teknisk sammanfattning enligt 22 kap 1§ 7 p
miljébalken.

1 Yrkanden

Scania CV AB (publ), harefter "Scania”, anséker om tillstand enligt 9 kap miljébalken
till ovan angiven verksamhet, harefter "verksamheten”, i huvudsaklig éverensstam-
melse med vad som beskrivs i denna anstkan jamte bilagor samt intill en arlig pro-
duktion motsvarande behovet av komponenter, sdsom motorer, véxellador och axlar,
for en tillverkning av 90 000 tunga fordon. Tillstandet skall ocksa omfatta slutmonte-
ring av 20 000 chassier samt 10 000 industri- och marinmotorer. Vidare ska i tillstan-
det inga den utvecklings- och provningsverksamhet och de andra stédfunktioner som
beskrivs i ansdkan.

Tillstandet skall ocksa medge att Scania i befintlig anlaggning for avfallshantering
dels kan ta emot och behandla lampliga avfallsvatten, dels uppsamia och mellan-
lagra avfall som faller i narliggande verksamheter vilka inte omfattas av tillstandet.

Scania yrkar vidare pa domstolens-férordnande att et tillstand meddelat enligt ovan
far tas i ansprak utan hinder av att domen inte vunnit laga kraft.

Scania yrkar ocksa pa att bilagd miljokonsekvensbeskrivning (harefter "MKB”, se
Bilaga B) godkéanns.
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2 Bakgrund

Scania ar en av vérldens ledande tillverkare av tunga lastbilar och bussar. Tillverk-
ningen sker huvudsakligen i egna anléggningar i Europa och Sydamerika.

Vid verkstaderna i Sédertalje tillverkas artiklar och komponenter huvudsakligen till
drivlinan fér tunga fordon. Tillverkningen omfattar framst artiklar fér axlar, véxellador
och motorer. Av dessa har de senaste aren bara motorerna monterats till en fardig
komponent i Sédertalje. For att skapa en langsiktigt 6kad konkurrenskraft flyttas for
narvarande all strategisk produktion av axlar och vaxellador till Sédertalje. De for-
andringar i produktionsutrustning och lokaler som behévs fér denna omstélining
omfattas av det nu géllande tillstandet.

| Sédertélje slutmonteras ocksa lastbils- och busschassier samt industri- och marin-
motorer. Dessutom ar huvuddelen av all Scanias utveckling och utprovning av pro-
dukter koncentrerad till Sédertélje.

Scanias verksamhet har kontinuerligt utvecklats. Tillvaxten av marknaderna fér tunga
fordon har under hela efterkrigstiden varit tamligen konstant. Scanias globala produk-
tionsapparat har kontinuerligt beh6vt anpassas till en 6kad efterfragan och for att mo-
ta kraven pa okad effektivitet. Denna utveckling kommer att fortsétta.

Nar det forsta tillstandet for verksamheten séktes 1976 innebar det en anpassning till
den tillverkning som bedrevs i Sédertilje intill en forvantad framtida produktion om ca
40 000 fordon i Europa. 1996 ansotkte Scania om ett nytt tillstand, da motsvarande
den omfattning som behévdes for att tillverka drygt 60 000 fordon per ar. For narva-
rande sker inom Scania en successiv anpassning av produktlonsapparaten for att pa
sikt klara en tillverkning av 80 000 fordon i Europa.

Foreliggande ansdkan syftar till att anpassa tillstandet fér verksamheten i Sodertalje
till planerade produktionsnivaer med méjlighet till viss tillverkning av komponenter
ocksa till externa kunder. Den ansokta verksamheten innebar en fortsatt successiv
utveckling av den nu bedrivna verksamheten i huvudsak inom befintliga lokaler och
med utnyttjande av likartade tillverkningsférfaranden. Okad tillverkningsvolym uppnas
huvudsakligen genom att den befintliga produktionsapparaten effektiviseras, varvid
utrustning successivt omdisponeras, kompletteras och férnyas. Nagon tid inom vilken
vissa atgarder skall vara vidtagna behéver ddarmed inte féreskrivas i domen.

3 Tidigare prévning

Som namnts ovan sokte Scania tillstand enligt miljoskyddslagen forsta gadngen 1976.
Tillstdnd lamnades av koncessionsnamnden 1978 (nr 183/78). Det nu géallande till-
standet lamnades av koncessionsndamnden 1997 (nr 165/97). Fragan om slutliga vill-
kor, bland annat avseende utsl&pp fran motorprovningen och omhandertagandet av
vissa avfallsvatten, uppskoéts pa en provotid. Villkor faststélldes slutligt i dessa fragor
genom dom i Miljdéverdomstolen 2002 (DM 54).

Miljddomstolen har vidare i beslut 1999 (M353-99) upphévt villkoret avseende bulier
och uppskjutit fragan om villkor i denna del pa en prévotid. Miljédomstolen i Stock-
holm har darefter i dom 2006-04-10 faststéallt de slutliga villkoren (M 353-99).
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Av den till MKB:n fogade tekniska beskrivningen (harefter "Teknisk Beskrivning”, se
bilaga B:1) framgar de villkor som nu galler for verksamheten. Vidare redovisas déar
ocksa sadana mindre dndringar av verksamheten som anmalts till tillsynsmyndig-
heten sedan det senaste tillstandet lamnades.

Scania har ocksa ingivit en redovisning i enlighet med férordningen (2004:989) om
dversyn av vissa miljéfarliga verksamheter. Redovisningen har behandlats av till-
synsmyndigheten, vilket inte féranlett nagra ytterligare atgarder.

Slutligen omfattas Scanias verksamhet i S6dertalje ocksa av handelsdirektivet for ut-
slappsratter vad galler varme- och elférsérjning. For verksamheten innehar Scania
ett tillstdnd enligt férordningen (2004:1205) om handel med utsiappsratter.

4 Lokalisering

Foéreliggande ansékan omfattar tillstand till de verksamheter som bedrivs av Scania
inom kvarteren Vagnmakaren, Bilbyggaren och Lastbilen i Sédertélje kommun. In-
dustriell verksamhet har bedrivits inom omradet sedan slutet av 1800-talet.

Som framgar av den Tekniska Beskrivningen utgér det nu ansokta tillstandet en del
av en anpassning av den globala produktionen. De ansékta andringarna innebér en
fortsatt utveckling av den nu bedrivna verksamheten i huvudsak med utnyttjande av
befintliga resurser och med likartade tillverkningsférfaranden som idag. Den 6kade
tillverkningsvolymen uppnas huvudsakligen genom att den befintliga produktionsap-
paraten effektiviseras pa sa satt att utrustning successivt omdisponeras, komplette-
ras och férnyas. Genom att den befintliga infrastrukturen i byggnader, mediaférsorj-
ning, ledningsnét, reningsutrustningar och liknande kan utnyttjas vid en utékning av
den befintliga verksamheten kan nyttan vinnas med ett minimalt intrang. Nagon alter-
nativ lokalisering fér den ansékta verksamheten finns inte. ‘

Av den Tekniska Beskrivningen framgar vidare att de berérda fastigheterna i gallan-
de detaljplaner ar avsatta for industriandamal. Med de skyddsatgarder som vidtagits
och planeras, uppkommer enligt MKB:n inga 6kade stérningar av betydelse.

5 Den ansokta verksamheten

Verksamheten i Sédertalje utgér en del av ett globalt produktionssystem dar de olika
tillverkningsenheterna har ett stort utbyte med varandra samt utnyttjar gemensamma
funktioner och ledningssystem.

| Sédertélje finns verkstader for tillverkning av artiklar till driviinekomponenter sasom
axlar, motor och vaxellador, inklusive ett gjuteri. Vidare finns verkstader for montering
av drivlinekomponenter, lastbils- och busschassier samt industri- och marinmotorer.
Till detta kommer lokaler och anléggningar for forskning och utveckling samt stéd-
funktioner. :

Gjuteriet ar ett jarngjuteri fér gjutgods till den egna motortillverkningen. Smaltningen
av jarn sker med elektriska smaltugnar. Tillverkningen av drivlineartiklar bestar hu-
vudsakligen av mekanisk bearbetning och olika metallurgiska processer. Slutmonte-
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ringen av driviinekomponenter omfattar ocksa malning och provning. Vid chassimon-
teringen monteras huvudkomponenter och artiklar till ett fardigt chassi.

Pa Scania Tekniskt Centrum utférs funktions- och utvecklingsprovning av motorer,
transmissioner och helbil, bade for lastbil och for buss, samt tillhérande system- och
komponentprovning. Vidare finns lokaler fér bland annat materiallaboratorier samt
riggutveckling och framtagning av provartiklar. | anslutning till dessa verksamheter
finns ocksa en provbana.

6 Miljopaverkan

| MKB:n och den tillhérande Tekniska Beskrivningen aterfinns narmare beskrivningar
av verksamheten. Dari redovisas dven utslapp och annan miljépaverkan samt
skyddsatgarder och andra foérsiktighetsmatt som vidtagits

Villkor for flera av de viktigare miljdaspekterna av verksamheten har nyligen fast-
stallts inom ramen for det nu géllande tillstandet. Dessa villkor har enligt Scania varit
andamalsenliga och det finns en etablerad kontroll och uppf6ljning av efterlevnaden.
Scanias malsattning har darfor varit att den ansoékta verksamheten sa langt som
mdjligt skall kunna bedrivas inom ramen fér de nu géallande villkoren.

Nedan redogors for nagra av de aspekter som bedéms vara av sarskilt intresse.

6.1 Allmédnt om Scanias miljéarbete

Fér att fa en rationell och konkurrenskraftig tillverkning arbetar Scania maimedvetet
for att varje verksamhet skall ta fullt ansvar fér sina respektive komponenter och att
antalet huvudkomponenter kan hallas ned till ett minimum. | denna syn pa verk-
samheten ingar arbetshypotesen att man genom att "géra ratt fran bérjan” inte bara
uppnar en battre kvalitet utan ocksa minimerar forbrukningen av resurser, utslépp
och annan miljépaverkan.

For att omséatta Scanias affarsidé och miljopolicy till atgarder pa alla nivaer och inom
alla verksamheter har féretagsledningen beslutat att Scanias ledningssystem ska
uppfylla kraven enligt ISO 14 001. Scania CV AB, Sverige, ar sedan 1999 certifierad
av tredje part. Malet &r att uppna ett resultatinriktat miljéarbete som integreras med
ovrigt arbete for sténdiga forbattringar.

Scanias miljéarbete har ett sarskilt fokus pa produktens miljépaverkan. Branslefor-
brukning, utslapp och buller ar prioriterade omraden. Arbetet utférs med ett livscykel-
perspektiv.

Miljsarbetet i produktionen &r integrerat med driften. Fér samordning av arbetet finns
en central resurs. ‘

6.2 Resurshushallning

Inom Scania bedrivs ett systematiskt arbete med att minska anvéndningen av materi-
al, kemikalier och media. Arbetet bedrivs i enlighet med Scanias évergripande mal. |
detta arbete galler att en 6vergang till mer resurseffektiva och mindre miljéfarliga al-
ternativ skall efterstravas.
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| Sédertalje utgdrs inkommande material i huvudsak av gjutgods och smide for arti-
keltillverkning samt komponenter och artiklar fér montering. Till detta tillkommer tack-
jarn, skrot och legeringsmetaller fér gjuteriet. For tillverkningen férbrukas tillsatsme-
del och hjalpkemikalier, framfér allt sand, bindemedel och blacker fér gjutning, oljor
och emulsioner fér bearbetning, alkaliska avfettningsmedel och mikroemulsioner for
rengoring, farg och rostskyddsmedel fér ytbehandling, lim och tatningsmedel for
montering samt kylvattenkemikalier och kéldmedia. Behovet av energi tdcks huvud-
sakligen genom el och fjarrvarme. Darutéver forbrukas diverse branslen, framst die-
sel fér motor- och fordonsprovning samt gasol fér hardning. Anvandningen av koks
har numera helt upphért i och med att gjuteriets kupolugnar ersatts med elugnar.

Nedan sammanfattar Scania sin redovisning och instéllning i fragor som berér ener-
gianvandning och anvdndning av kemiska produkter.

6.2.1 Enerqgi

Arbetet med energibesparande atgarder &r prioriterat inom koncernen. Fér energi-
anvandningen finns lokala mal. Energi- och bransleanvandning féljs fortlépande upp
och rapporteras koncerngemensamt for alla produktionsanlaggningar arligen.

| Sédertalje forbrukas energi som el fér produktionsutrustning och fiarrvarme for upp-
varmning av lokaler. Darutover férbrukas branslen fér provning, hardning och reserv-
kraft. Energislagen ar delvis utbytbara i varandra.

Av MKB:n framgar att energianvandningen sedan senaste prévningen har minskat
med cirka 35 % per tillverkad enhet. Minskningen ar resultatet av energibesparande
atgarder, energiatervinning och minskade tomgangsforluster.

Vid den produktion som omfattas av den nu féreliggande ansékan kommer energian-
vandningen i Sodertalje att 6ka jamfért med idag. Genom det fortsatta forbattringsar-
betet kommer den relativa anvandningen fortsatta att minska. | jamférelse med det
sa kallade nollalternativet, nar de nédvandiga komponenterna inte kan tillverkas i S6-
dertalje, innebar den ansokta verksamheten sannolikt lagre energiférbrukning per till-
verkad enhet eftersom utrustningar och lokaler da kan utnyttjas béattre.

Energianvandningen regleras inte av gallande tillstand annat &n genom det sa kalla-
de allmanna villkoret. Scania rapporterar arligen i miljérapport och vid samrad hur ar-
betet med energibesparande atgarder fortskrider. Detta forfarande har befunnits sa-
val andamalsenligt som effektivt och bor fortséatta dven i den ansékta verksamheten.

6.2.2 Kemiska produkter

| Scanias ledningssystem finns rutiner som beskriver vad som galler avseende exem-
pelvis godkannande, inkdp, allmdnna hanteringsrutiner, férteckning och registrering
av kemiska produkter. Inom Scania finns en central funktion som ger stéd vid bedém-
ning av kemiska produkter som anvands eller planeras tas i bruk inom produktionen
eller pa eftermarknaden. | syfte att underlatta arbetet med utbyte av kemiska produk-
ter som innehaller farliga amnen har framtagits s.k. "svart- och gra lista” med kemiska
amnen som inte far, respektive inte bdr, anvandas. Det finns dven en s.k. "vit lista”
som redovisar alternativ till farliga kemiska amnen.
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Av MKB:n framgar att Scania kontinuerligt arbetar med att ersatta miljéfarliga kemi-
kalier. Som exempel kan namnas att anvandningen av klororganiska substanser ti-
digt avvecklades i verksamheten. Saledes &r t ex klorparaffin i skaroljor/skdremulsio-
ner och klororganiska Iésningsmedel fér rengéring borttagna sedan lange. Inférandet
av nytt malningskoncept for chassier, d v s fardigmalning av komponenter fére mon-
tering, samt inférandet av vattenburen black i gjuteriet och vitolja i stéllet fér nafta vid
hening/polering har pa ett avgérande sétt minskat anvandningen av organiska [6s-
ningsmedel. Insatser har dven sarskilt inriktats pa anvandningen av skaremulsioner
och alkaliska avfettningsmedel med atgarder for en 6kad livslédngd pa processbaden
och darmed minskade forluster. Vidare har genomférts insatser fér en ékad varme-
atervinning, varvid antalet kyltorn och darmed anvandningen av kylvattenkemikalier
minskat. | gjuteriet har installation av ny karnskjutmaskin medfért att anvandningen
av fenolharts som bindemedel minskat. Kemikalieanvandningen &r en viktig fraga i
gjuteriets forbattringsarbete, varvid utvecklingen avseende nya metoder for karntill-
verkning féljs upp fortldpande.

Anvandningen av kemiska produkter &r inte sarskilt reglerad i gallande tillstand i an-
nat an avseende skalsand for karntillverkning. Vidare har tillsynsmyndigheten med-
givits ratt att meddela eventuelia villkor som kan behévas vad avser anvéndningen
av lésningsmedel fér annat andamal &n i produkter fér maining och rostskydd. Aven
betraffande lagring och hantering av kemiska produkter har tillsynsmyndigheten
medgivits ratt att meddela villkor. Scania foljer regelbundet upp sin anvandning av
media och kemiska produkter. Redovisning och uppfoljning sker i den arliga miljo-
rapporten och inom egenkontrollen vid samrad, tillsynsbesok och besiktningar. Det
tilampade systemet har visat sig &ndamalsenligt och bér kunna tilldmpas &ven i den
ansdkta verksamheten.

6.3 Luftvardsfragor

Verksamhet av den typ som Scania bedriver ger upphov till utslapp till luft av olika
slag. Redan nar verksamheten prévades forsta gangen 1978 uppmarksammades
sarskilt utslappen av flyktiga organiska amnen fran malning och rostskydd, utslapp av
luktande dmnen fran gjuteriet, utslépp fran provning av motorer samt utslépp av stoft.
Dessa fragor har dven i de senare arendena varit foremal fér sarskild prévning.
Atgarder har successivt vidtagits for att minska dessa utslapp. Nedan sammanfattar
Scania sin redovisning och installning i fragor som berér utslappen till luft.

6.3.1 Flyktiga organiska &mnen

| flera olika verksamheter som Scania bedriver i Sédertélje anvénds organiska |6s-
ningsmedel som helt eller delvis avventileras till luften och saledes leder till utslapp
av flyktiga organiska amnen. Utslapp av flyktiga organiska &mnen uppkommer ocksa
i form av nedbrytningsprodukter fran bindemedel i gjuteriet och kolvaten i motoravga-
ser. Genom utslappens olika karaktar och férutsattningarna att vidta atgarder har de
behandlats pa olika sétt i prévningen.

Fo6r Scania har sarskilt utslappen i samband med malning och rostskydd varit en prio-
riterad miljéfraga genom aren. Vid anlaggningarna i Sédertélje uppmarksammades
fragan om utslapp av organiska lésningsmedel redan vid prévningen 1978, da den
sattes pa provotid. Utslappen torde da ha uppgatt tilt mer &n 200 ton per ar fran ett
femtontal malerier. Detta och liknande krav pa flera tillverkningsorter ledde till en kri-
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tisk 6versyn av de metoder som tillampades. Scania beslutade att problemen i férsta
hand skulle angripas vid kallan, vilket ledde till en genomgripande omstélining av he-
la tillverkningsférfarandet. Det nya angreppssattet innebar att alla komponenter sa
langt som majligt skulle levereras fardigmalade till monteringsorterna. Pa detta satt
minskar behovet av malning, samtidigt som det blir mgjligt att anvanda ytbehand-
lingsmetoder som &r anpassade till den aktuella produkten. Den framgangsrika stra-
tegin innebar att Scania byggt upp nya ytbehandlingsanlaggningar fér malning med
pulverfarg och vattenspadd farg for hytter och ramar samt vattenspadd farg for axlar,
motorer och véxellddor. Anvandningen av organiska lésningsmedel kopplat till mal-
ning och rostskyddsbehandling har globalt som en féljd av atgarderna minskat med
mer &n 80 % sedan slutet av 1980-talet.

Fér Sédertslje med utslapp pa mer &n 200 ton per ar 1975 ifran ett femtontal malerier
har utslappen minskat till 37 ton per ar 2004, och detta trots att produktionen under
samma period mer an férdubblats.

| det nu géllande tillstandet finns ett sarskilt villkor som innebér att utslappen av orga-
niska Idsningsmedel fran malning och rostskyddsbehandling inte far vara storre an
60 ton per ar vid lovgiven produktion. Arbetet med att minska utsléappen fran maining
och rostskydd kommer att fortsatta. | samband med att produktsortimentet féréandras i
Soédertalije kommer befintliga malningsanlaggningar att behdva bytas ut eller komplet-
teras. | sadana fall kommer méjligheterna att tillvaratas att sa langt rimligt minska ut-
slappen per producerad enhet. Utgaende fran méjliga dtgarder, framtida produktsorti-
ment och produktionens utveckling gérs bedémningen att utsldppet i den framtida
verksamheten inte ska behdva 6ka. Scania féreslar darfor att det nu gallande villkoret
inte andras. Det skall framhallas att det inte &r méjligt att nu redovisa pa vilket satt
denna niva kan uppnas, utan valet av forfarande maste fa ske vartefter mgjligheterna
dppnar sig och i den takt som visar sig rimlig. Det b6r ocksa namnas att Scania till till-
synsmyndigheten ingivit en redovisning enligt VOC-direktivets reduktionsplan. Av
denna framgar att Scania redan idag uppfyller de krav som enligt direktivet skall bérja
tilampas 31 oktober 2007.

Flyktiga organiska amnen férekommer &ven i andra produkter med manga skilda an-
vandningsomraden. Mangden sadana I6sningsmedel anges i MKB:n till cirka 31 ton
per ar 2004. Det rér sig om ett stort antal produkter som anvénds pa manga olika
stallen i verksamheten. Utslappen som anvandningen ger upphov till &r mycket svart
att uppskatta. En del férbranns vid gjuteriet medan andra huvudsakligen blir avfall
eller avbdrdas pa annat séatt. Utsléappen har uppskattats till 9 ton per ar och bedéms i
MKB:n 6ka till 15 ton per ar vid den ansdékta tillverkningen. Det pagar inom Scania ett
kontinuerligt arbete med att, dar sa ar rimligt, byta ut sddana produkter eller forfaran-
den. Detta arbete kommer att fortsatta. | det nu géllande tilistandet har tillsynsmyn-
digheten medgivits ratt att féreskriva villkor om atgérder for att minska anvéndningen
av 16sningsmedel i detta avseende. Scania har inget att erinra mot att ett sadant for-
farande foreskrivs dven i det nya tilistandet.

Av MKB:n framgar att utslappen av organiska &mnen inte forvéantas ha nagon lokal
miljspaverkan. Deras betydelse fér miljon ar i férsta hand storregional bildning av fo-
tokemiska oxidanter. Scanias utslapp av flyktiga organiska &mnen vid verksamheten
i Sodertilje ar i jamforelse med de storregionala utslappen sma. Aven om utslappen i
Soédertalje kan forvantas 6ka nagot med den 6kade produktionen kommer de sam-
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manlagda utslappen for tillverkning av de aktuella komponenterna atminstone inte att
bli stérre.

De atgarder Scania enligt ovan &r berett att vidta och de villkor som i enlighet ddrmed
féreslas innebar att utslappen per producerad enhet kommer att fortsétta minska.

6.3.2 Gijuterigaser

Utslappen av gasformiga amnen fran gjuteriet har uppmarksammats framst genom
att en del av de organiska @mnen som bildas vid termisk nedbrytning av bindeme-
delssystem i formar och karnor kan ge upphov till lukt. Denna fraga ar uppmarksam-
mad vid alla stoérre gjuterier. Inom Scania uppmarksammades fragan redan i sam-
band med att verksamheten forsta gangen prévades 1978. Fragan uppskots da pa
en prévotid under vilken omfattande undersékningar och utredningar genomférdes
for att klarlagga kallor till luktamnena och majligheten att infora utslappsbegréansande
atgarder. Dessa undersékningar och utredningar har sedan aterupprepats och upp-
daterats i samband med att verksamheten prévades 1997.

For att minska risken for att utslappen av luktande @mnen ger upphov till olagenheter
i omgivningen har framfér allt tre olika strategier utvarderats.

e Minska utsl&ppen genom rening
o Minska risken for lukt genom att spada luktdmnena

e Minska uppkomsten av luktamnen genom att prioritera anvéndningen av bin-
demedel som ger lagre utslapp.

Utredningarna har visat att kostnaderna fér att rena utsldppen skulle bli mycket hog
och att reningsresultatet inte skulle vara tillracklig for att ensamt eliminera risken for
lukt.

Koncessionsnamnden for miljéskydd foreskrev ocksa 1983 att Scania skulle uppfora
en skorsten med héjden 50 meter. Hojden dimensionerades sa att de da férekom-
mande utslappen av luktande d&mnen normalt skulle spadas ut sa att halterna i om-
givningen inte skulle 6verstiga lukitroskelvardena. Scania har ocksa sedan skorste-
nen installerades helt ersatt anvandningen av det karnbindemedel, skalsand, som
innebar stérst risk for att luktande @&mnen skulle bildas.

Under 2005 har ett referensdokument éver basta tillgangliga teknik (Reference
Document on Best Available Techniques in the Smitheries and Foundries Industry)
uppréattats inom ramen for det tekniska utbyte som féreskrivits i det sa kallade IPPC-
direktivet. Aven héar konstateras att det inte kan anses att rening av luktande &mnen
ar basta teknik utan att sadana utslapp bor inkapslas och avventileras pa ett sadant
satt att de inte leder till olagenheter i arbetsmiljon eller omgivningen.

Scania avser att tillampa samma teknik i den ansokta verksamheten. Nagot villkor
behdvs inte i denna del.

6.3.3 Kvéaveoxider

Scanias verksamhet i Sédertalje ger upphov till utslapp av kvaveoxider framfér allt i
samband med motorprovning. | mindre utstrackning forekommer utslapp ocksa fran
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harderier, provkérning av pannor mm. Det forekommer aven utslépp av kvaveoxider
fran provning av kompletta fordon och interna transporter.

Utslappen av kvaveoxider fran motorprovningen har sarskilt uppmarksammats vid
prévning. Redan vid den forsta prévningen 1978 uppskéts fragan om slutliga villkor
pa en prévotid. Aven vid den senaste prévningen 1997 uppskots fragan om slutliga
villkor. Villkoren faststélldes slutligt i juni 2002 av miljééverdomstolen.

Provningen bestar dels av sa kallad laboratoriemotorprovning, dels av leveransmo-
torprovning. Laboratoriemotorprovningen finns vid Scanias Tekniska Centrum, hér-
efter "STC”. Har sker den huvudsakliga motorutvecklingen inom Scania. | denna
verksamhet ingar langtidsprovning och funktionsprovning av kommande motorge-
nerationer. Vid leveransmotorprovningen provas fardiga motorer innan leverans.
Merparten av denna provning sker numera i nya lokaler i anslutning till monteringen
av motorer. Provningen av industri- och marinmotorer, som ar av liten omfattning,
sker i den gamla motorprovningen. Utslappen av kvaveoxider fran motorprovning
uppgick 2004 till sammanlagt 65 ton per ar, varav laboratoriemotorprovningen svara-
de fér cirka 75 %. Vid ansokt verksamhet bedéms utslappen 6ka till som mest 80 ton
per ar.

Forenklat kan sagas att provningen vid STC sker med motorer som motsvarar fram-
tida utslappskrav medan leveransmotorprovningen sker med motorer som motsvarar
dagens krav pa nya fordon. Det rader dock stor osékerhet om hur utslappen kommer
att férandras i framtiden. Utsldppskraven pa kommande motorgenerationer innebér
mycket stora férandringar i forutsattningarna vid motorprovningen. Scania har prio-
riterat utvecklingen av motortekniska lésningar for att méta framtida emissionskrav.
Det kan dock inte uteslutas att framtida krav ocksa kommer att krdva nagon form av
avgasrening. Oavsett metod kommer motorns energieffektivitet att prioriteras, vilket i
sin tur kan komma att medféra en hégre primar kvaveoxidbildning. | vilken utstrack-
ning motortekniska I6sningar eller avgasrening kan inneb&ra minskade utslapp vid
provningen ar mycket osakert.

Méjligheterna att minska utslappen fran motorprovcellerna med extern rening utred-
des ingaende i samband med den senaste provotiden. For narvarande utvarderas
individuell rening med katalysatorer i tva provceller for leveransmotorprovning. Den
Tekniska Beskrivningen utvisar att kostnaden for att rena utslappen av kvaveoxider
uppagar till cirka 200 kr/kg NOX, vilket ar avsevart hégre &n de nivaer dér rening
brukar anses skaligt vid en avvagning enligt 2 kap 7§ MB.

Utslappen vid den framtida verksamheten har i den Tekniska Beskrivningen berék-
nats utifrn vissa antaganden. Bland annat har antagits att provningen i STC 6kar
men att provningen kommer att ske pa ett sadant satt att utslappen héarifran anda inte
kommer att 6ka. Fér leveransmotorprovningen har antagits att utsldppen ékar
huvudsakligen i férhallande till produktionen. Dessa antaganden &r gynnsamma och
kan visa sig omdjliga att uppna utan extraordinara atgéarder.

Scania inser att fragan om villkor i detta avseende maste avgéras utifran de faktiska
forutsattningarna och mojligheterna att minska utslappen med skéliga atgarder. Med
de osékerheter som for narvarande rader skulle ett sadant villkor behéva séttas va-

sentligt hégre an vad ovan anges. Som alternativ skulle fragan an en gang kunna



SV 202 cc 100.000 04-04

uppskjutas pa provotid intill dess att osékerheterna undanréjts. Fragan har dock som
namnts varit foremal for aterkommande prévotider sedan 1978. Scania, som ser opti-
mistiskt pa férutsattningarna att na lagre utslapp och delvis méta den hégre produk-
tionen med fortsatta forbattringar, ar dock berett att acceptera ett villkor for utslappen
frn motorprovningen pa ovan angiven niva 80 ton per ar. Scania inser att detta ata-
gande kan fér innehallande av villkorsnivan foranleda ytterligare skyddsatgérder, vil-
ka annars inte skulle kunna motiveras vid en strikt avvagning enligt 2 kap 7 § MB.

| det nu gallande tillstandet finns ocksa ett villkor som reglerar utslappen av bland an-
nat kvaveoxider fran energiproduktion. Eftersom de tillgdngliga anlaggningarna en-
dast anvands som reservkraft och bara drivs kortvarigt for att testa funktionen, fyller
ett sadant villkor ingen direkt funktion. De insatser som skulle behévas for att kontrol-
lera ett sadant villkor kan inte sta i nagon rimlig proportion till vad som eventuellt kan
vinnas. Scanias atagande att driva anlaggningen i huvudsaklig éverensstammelse
med vad som angivits bér vara tillrackligt i detta avseende.

Utslappen av kvaveoxider fran fasta anlaggningar anges i MKB:n till 70 ton per ar,
varav motorprovningen svarar fér mer an 90 %. Av MKB:n framgar vidare att Scanias
utslapp svarar fér ca 2 % av utslapp i kommunen. De har salunda ingen signifikant
betydelse fér deposition av kvave i omgivningen eller méjligheterna att innehalla
miljékvalitetsnormer. '

Fragan om méjligheterna att innehalla miljokvalitetsnormerna kom att uppméarksam-
mas vid den senaste prévningen och féranledde sarskilda undersékningar. Anlednin-
gen till dessa undersékningar var utslédppen fran leveransmotorprovningen som da
fanns i omedelbar anslutning till korsningen mellan Jarnagatan och Genetaleden
med infart till Scanias huvudkontor. Berdkningar som kommunen latit genomfora in-
dikerade att Miljékvalitetsnormen kunde komma att 6verskridas i gaturummet i kors-
ningen. De kompletterande berakningar som genomférdes visade dock att denna risk
var éverdriven samt att Miljokvalitetsnormen skulle innehéallas aven har och med en
dkad omfattning av provningen. Sedan dessa studier genomférdes har huvuddelen
av denna provning flyttats till nya lokaler som ar betydligt battre lokaliserade.

6.3.4 Stoft

Manga av de processer som Scania anvander medfor att stoft bildas. Sarskilt gjuteri-
processen samt bearbetning och liknande utgér potentiella stoftkéllor om de inte for-
ses med effektiv rening. | mindre omfattning forekommer stoft ocksa fran exempelvis
provningen av motorer. Alla kanda kallor dar stoft férekommer i nagon omfattning &r
férsedda med stoftavskiljare. Under 2003 har kupolugnssmaéltverket, som tidigare var
den stérsta enskilda kallan till utslapp av stoft, ersatts med elsmaltugnar med textilt
sparrfilter. Utslappen efter avskiljare ar vid normal funktion mycket sma, som regel
under3métmetodens detektionsgrans och i vart fall med sékerhet mindre an 10
mg/m-.

Det ar inte mojligt att berakna de arliga utslappen av stoft nér som i detta fall de fles-
ta matvardena &r under matmetodens detektionsgrans. | MKB:n har de nuvarande
utslappen angivits till < 10 ton per ar, men de ar sannolikt mycket mindre. Man kan i
vart fall konstatera att utslappen ar mycket sma.
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Nagon lokal paverkan av utslapp som sker vid halter om nagra fa mg/m® kan enligt
MKB:n inte férvantas. Utslappen av partiklar beddéms heller inte ha nagon betydelse
for mojligheterna att innehalla miljokvalitetsnormen fér PMo.

Den 6kade produktion som omfattas av ansdkan innebar visserligen att drifttiden pa
stoftalstrande utrustning och stoftavskiljare 6kar. Darmed skulle utslappen pa det sétt
som de berdknas ocksa 6ka. Med hansyn till vad som ovan sagts kan slutsatsen dras
att den 6kade produktionen inte pa nagot namnvart satt kommer att paverka miljo-
forhallandena.

Som villkor fér det gallande tillstandet har féreskrivits att utslappet av stoft fran stoft-
avskiljare for kupolugnssmaltverket inte far dverstiga 50 mg/m® norm, medan 6vriga
avskiljare skall ge halter lagre an 10 mg/m® norm. Sedan villkoren féreskrevs, har
kupolugnsmaltverket avvecklats. Fér det nu ansokta tillstandet foreslar Scania darfor
att det senare vardet féreskrivs som villkor for alla stoftavskiljare.

| det gallande tillstandet finns aven ett villkor om 20 mg/m for kallor utan stoftavskil-
jare. Detta villkor innebar att det vid halter éver 20 mg/m men bara da, finns en for-
pliktelse att installera rening. Villkoret medger inte nagon bedémning av behovet i det
enskilda fallet efter en avvagning enligt 2 kap 7§ MB. Scania vill darfor féresla att det-
ta villkor ersétts med en féreskrift om att tillsynsmyndigheten far méjlighet att féreskri-
va villkor vad avser kallor som inte tillférs stoftavskiljare.

6.4 Vattenvardsfragor

Scanias tillverkning medfér endast begransade utslapp till vatten. Genom aren har
vattenanvandningen inom Scania minskat. Utslappen av industriellt spillvatten har
reducerats genom att processer har slutits och avioppsbrunnar har lagts igen. Vatten
fran alla processer dar oljeférorenade avfallsvatten uppkommer samlas upp och be-
handlas genom ultrafiltrering och indunstning i en central anldggning. De enda ut-
slapp av industriellt spillvatten som sker direkt till spillvattennatet bestar av skélj-
vatten fran en mindre anlaggning for fosfatering samt vatten fran kyltorn, tvétthallar
och malarboxar.

Vatten fran den centrala behandlingsanlaggningen och 6vriga kéallor avleds tillsam-
mans med sanitart avloppsvatten till det kommunala reningsverket. Scanias spill-
vattennat ar anslutet till kommunens ledningsnat via tre pumpstationer. Det samlade
utsldppen utgdérs huvudsakligen av sanitart avloppsvatten och sammansattningen pa
det avledda vattnet &r mycket snarlikt sanitért avioppsvatten.

Den 6kning av produktionen som omfattas av foreliggande ansékan beddms inte in-
nebdra nagra vasentliga férandringar nar det galler spillvattnets kvalitet eller avbor-
dade méangder.

Av MKB:n framgar att spillvattnet fran Scania inte bedéms medféra nagra problem for
reningsverket avseende funktion eller forutsattningarna att innehalla utslappsvillkor
eller gransvarden fér metaller i avioppsslam.

En séarskild fraga som uppméarksammats i samband med de miljéprévningar som
skett har gallt utslappen fran tvéatthallar. Utsidppen av olja fran dessa har ocksa
minskat med mer &n 90 % sedan den senaste prévningen och &r idag i huvudsak i
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enlighet med de riktvarden som géller. | samband med den senaste prévningen fore-
skrevs ocksa villkor fér metaller huvudsakligen i enlighet med Naturvardsverkets nu-
mer upphévda allmanna rad. Villkoret foreskrevs utan féregadende prévning av vilka
kostnader atgarderna kunde férvantas medféra.

Trots att kompletterande reningsatgarder vidtagits vid de berérda tvatthallarna visar
de kontroller som déarefter genomfoérts att det ar svart att innehalla villkoren, specielit
avseende zink. Detta stammer val 6verens med erfarenheter fran andra verksamhe-
ter. Utslappta mangder &r visserligen mycket sméa, men villkoret kan inte innehallas
utan omfattande kompletterande atgarder. Sadana atgarder kan inte motiveras med
miljoskal. Scania anser darfor att det ar olampligt att behalla det nu géllande villkoret
for tvatthallar. Med hansyn till verksamhetens karaktar och utsléppens storlek bor
vad som féljer av det allménna villkoret, tillsammans med villkoret fér halter efter olje-
avskiljare, vara tillrackligt i detta avseende.

Aven for den centrala behandlingsaniaggningen finns ett villkor foreskrivet. Behand-
lingsresultatet avseende olja och andra féroreningar har enligt de méatningar som ge-
nomférts och redovisas i den Tekniska Beskrivningen varit mycket gott. Daremot har
maétningarna vad avser lést organisk substans (i forsta hand COD och BOD) visat att
det féreskrivna riktvardet knappast kan innehallas. Det ar framfér allt glykol men ock-
s& alkoholer som normalt utgér en stor del av COD-mangderna. Det behandlade vatt-
nets fortsatta behandlingsbarhet i det kommunala reningsverket bedéms som mycket
god, enligt MKB:n. Glykoler och alkoholer r biologiskt lattnedbrytbara och fungerar
bra som kolkéllor vid kvavereduktion i reningsverket. Vattnet efter indunstningen ar
behandlingsbart och har, efter utspadning i ledningsnatet, ingen hammande effekt for
reningsverkets funktion. Det saknas saledes anledning att foreskriva ytterligare for-
siktighetsmatt och darmed behalla nu gallande villkor. Scania féreslar darfor att fore-
skriften om halt COD efter den centrala behandlingen tas bort men att villkoret i 6vrigt
bibehalls enligt nuvarande lydelse. Om ytterligare begransningar behdvs med hansyn
till reningsverkets funktion bér det i forsta hand kunna regleras genom avtal.

Till dagvattennatet ar regn- och grundvatten samt oférorenade kylvatten anslutna.
Det samlade dagvattnet avbérdas i huvudsak till en gemensam utslappspunkt i
Torpaviken. Utéver detta avleds sma mangder dagvatten fran kvarteret Lastbilen il
sjon Masnaren via ett 6ppet dike.

Som framgar av MKB:n &r halten fororeningar i dagvatten laga. Sammanfattningsvis
kan konstateras att dagvattnet fran verksamheten kan karakteriseras som ett lite till
normalt férorenat industriellt dagvatten med liten paverkan pa recipient.

6.5 Avfall

Inom Scania bedrivs ett systematiskt arbete for att minska méangderna avfall och rest-
produkter fran produktionen. | detta arbete efterstravas i forsta hand materialater-
vinning sa nara kallan som mojligt. Sarskilt prioriterat ar arbetet med att minska
méangderna avfall som behover deponeras. Vidare prioriteras atgarder for att minska
mangden av sadant specialavfall som kraver ett sarskilt omhandertagande.

For hanteringen av avfall och restprodukter finns rutiner som sakerstéller att varje av-
fallskategori hanteras och omhandertas pa ett riktigt satt. Detta arbete f6ljs upp konti-
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nuerligt. Scanias interna arbete har inneburit vasentliga férbattringar i detta avseen-
de.

Totalt omhandertas fér narvarande cirka 40 000 ton restprodukter och avfall. Av detta
utgérs halften av gjuterisand, som anvénds som konstruktionsmaterial pa kommu-
nens deponi. Cirka 85 % av det 6vriga avfallet utnyttjas for material- eller energiater-
vinning, bland annat i det egna gjuteriet. Avfall som sénds fér omhéndertagande ex-
ternt utgdrs huvudsakligen av oljerester, koncentrat och liknande som utgér farligt av-
fall. En liten del, cirka 3 %, utgdrs av blandavfall som sénds till den kommunala av-
fallsanlaggningen. Har sorteras avfallet for ytterligare material och energiatervinning.
Aterstoden deponeras.

Alla platser dar avfall férvaras och hanteras mer &n tillfalligt &r markta och iordning-
stallda med férsiktighetsmatt for att minimera risken for olyckor och spill till omgivnin-
gen. Det innebér bland annat att spanor forvaras téckt och att flytande avfall forvaras
sa att eventuellt spill kan innehallas eller tas om hand.

| géllande tillstand &r inte fragan om hantering av avfall reglerad genom sarskilda
villkor. Tillsynsmyndigheten har enligt beslutet dock ratt att foreskriva sadana villkor
som kan behévas avseende hantering och omhéndertagande av avfall. Scania, som
anser att detta &r en fraga som bést hanteras inom den I6pande tillsynen, har funnit
att forfaringssatet varit andamalsenligt och foreslar att denna méjlighet bibehalls
aven i det nya tillstandet.

6.6 Buller

Buller fran anléggningen forekommer framst fran fasta installationer som fléktar och
liknande samt fran transporter. Genom aren har Scania genomfort omfattande atgar-
der fér att minska bullerspridningen runt anlaggningen. Detta arbete inleddes redan
efter den férsta prévningen 1978.

Nar verksamheten ater prévades 1996 atog sig Scania, baserat pa ett antal utrednin-
gar, att genomféra omfattande atgarder for att inom en viss tid na nivan 45 dB(A).
Detta foreskrevs ockséa som villkor fér tillstandet. Matningar hade da visat pa buller-
nivaer om 55 dB(A) i anslutning till narliggande bostader. Genom de atgérder som
darefter genomférdes kom nivan 45 dB(A) att innehallas i alla punkter, utom for ett
begransat omrade i gjuteriets narhet. Scania sag sig darfér tvingat att vid miljédom-
stolen ansdka om att villkoret &ndrades.

Efter omfattande utredningar och atgarder, som bland annat inneburit att gjuteriets
smaéltverk ersatts, &r nu bullernivaerna aven pa Vardsholmen mycket nara den efter-
stravade nivan. Fér att med sdkerhet na denna niva skulle dock mycket omfattande
atgarder behdvas. Med hansyn till att bullret i detta omrade i foérsta hand orsakas av
omgivande trafikleder och annan verksamhet skulle sddana atgarder fa mycket be-
gransad effekt. Miljsdomstolen, som den 2006-04-10 fattat beslut i fragan, har darfor
medgivit att bullervillkoret fér kvarteret Laxens del skall tillampas med ett tillagg om
5 dB(A)

Scania har inget att erinra mot att ett sadant villkor féreskrivs dven fér det nu anstkta
tillstandet.
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6.7  Ovrigt

Vad betraffar hantering av risker, sa redovisas i MKB:n och den Tekniska Beskrivnin-
gen att det inom Scania finns metoder for att systematiskt vardera och hantera risker.
Systemet omfattar organisation och rutiner fér bland annat nédlagesberedskap,
brandskydd och kemikalieanvandning. Redovisningen utvisar ocksa att det finns ruti-
ner fér hantering och sanering av spill. Vidare framgar att det finns ett antal skydds-
atgarder och férsiktighetsmatt som syftar till att minska risken fér olyckor och konsek-
vensen av dessa om de dnda skulle intraffa.

Scania omfattas av lagen (1999:381) om atgarder att férebygga och begrénsa fol;-
derna av allvarlig kemikalieolycka genom anvéndningen av gasol. Omfattningen mot-
svarar den lagre kravnivan. Scania har i enlighet med kraven upprattat ett handlings-
program. Nagon sakerhetsrapport behovs saledes inte.

Fér samtliga Scanias verksamheter finns ett fastlagt arbetssatt for att hantera fragor
om markférorening. Dessa innebar — sasom framgar av MKB:n — att risken for mark-
féroreningar vid anlaggningarna i Sédertalje har, saval nar det galler pagaende verk-
samheter som tidigare aktiviteter, varit féremal for inventeringar och undersékningar.
Det finns ocksa rutiner som sakerstaller hur markféroreningar skall hanteras nar de
uppkommer eller upptacks.

| det fall hela eller delar av verksamheten skulle upphéra, kommer Scania att genom-
féra de undersékningar som behovs for att faststalla om det finns nagot behov av
ytterligare atgarder.

6.8 Féljdverksamheter

Transporter till och fran verksamheten &ar en féljdverksamhet som bara delvis kan
paverkas av Scania.

Lastbil ar det viktigaste transportsattet for verksamheten i Sédertélje. Scania har liten
radighet 6ver méjliga transportsatt fér gods. Valet av transportséatt paverkas av
tillgangen till infrastruktur, behov och énskemal hos kunder och leverantérer. En
analys av transportsystemen kan inte géras explicit for en enskild anlaggning utan
maste ta hansyn till hela produktionsapparaten inklusive leverantérer och kunder.

Med den globala produktionsapparat med leverantérer, komponentfabriker och
monteringsfabriker som Scania anvander &r logistik och transporter en kritisk faktor
av stor betydelse for leveransséakerhet, kvalitet och konkurrensférmaga. Arbetet med
att minska transporterna utgér en integrerad del av verksamheten och ar prioriterat i
forbattringsarbetet for att sdkerstélla ett effektivt och sékert transportsystem.
Kostnaderna fér Scanias egna transporter uppgar till cirka 1,5 miljarder kronor per ar
vid nuvarande produktionsniva. Att minska behovet av transporter och skapa ett
effektivt transportsystem utgér saledes en fraga dar ekonomi och miljé bada drar
férdel.

Den férandring och éversyn éver produktionssystemen som skett under senare ar
och som fortfarande pagar har inneburit att verksamheterna alltmer specialiserats
och att tiliverkningen av komponenter koncentrerats till ett farre antal orter. Detta har
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medfort att behovet av transporter minskat. Denna utveckling férvantas fortsatta dven
i den framtida verksamheten.

Av MKB:ns beskrivning av transporterna framgar att Scania vid upphandling av trans-
porter tar hansyn till en mangd faktorer sasom alder pa fordon, utbildning av forare i
miljévanliga kdrsatt samt certifiering enligt ISO 14001.

Transporter till och fran anlaggningen i Sédertélje kommer att 6ka med dkad produk-
tion. Med fabrikens gynnsamma lage med omedelbar tillgang till viktiga transportle-
der, kommer de 6kade transporterna till och fran verksamheten inte att innebéra nag-
ra sarskilda stérningar eller 6kade risker. | jamférelse med det sa kallade nollalterna-
tivet, nar de nédvandiga komponenterna inte kan tillverkas i Sédertélje, kommer be-
hovet av transporter att bli mindre i den ansékta verksamheten.

7 Basta moéjliga teknik

Scanias verksamhet i Stdertélje ar prévad enligt miljoskyddslagen. Flera av de vikti-
gaste miljéfragorna har avgjorts ganska nyligen. Vid dessa prévningar har féreskrivits
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som motsvarar vad som skéligen kunde fordras
vid provningstillfallet. Verksamheten omfattas ocksa, atminstone vad avser gjuteriet,
av férordningen (SFS 2004:989) om 6versyn av vissa miljéfarliga verksamheter.
Scania har ingivit en redovisning i enlighet med férordningen. Tillsynsmyndigheten
har latit meddela att redovisningen inte féranleder nagra ytterligare atgérder.

De férsiktighetsmatt och skyddsatgarder som redovisas fér nuvarande och ansékt
verksamhet 6verensstammer mer &n val med vad som redovisas i IPPC- dokumentet
"Reference Document on Best Available Techniques in the Smitheries and Foundries
Industry” som antogs i maj 2005. Verksamheten uppfyller ocksa redan idag de krav
som enligt det sa kallade VOC-direktivet som implementerats i Svensk férfattning
genom Naturvardsverkets féreskrifter 2001:11. Aven i évrigt uppfyller verksamheten,
i jamforelse med branschen i 6vrigt, vad som kan anses utgéra basta mdjliga teknik.

8 Hédnsynsregler, miljékvalitetsnormer m m

Av MKB:n framgar att Scanias nuvarande och ansokta verksamhet inte star i strid
med miljébalkens hdnsynsregler.

Vidare redovisas i MKB:n hur den ansokta verksamheten férhaller sig till nationella,
regionala och lokala miljémal.

Den nu bedrivna och anstkta verksamheten kommer inte att medféra risk for
overskridande av miljékvalitetsnorm.

9 Kontrollfragor

For verksamheten finns ett av tillsynsmyndigheten den 14 december 2004 forelagt
kontrollprogram som omfattar en &ndamalsenlig egenkontroll. Programmet omfattar
ocksa matningar, aterkommande besiktningar av tredje part och arliga samrad med
tillsynsmyndigheten.
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Kontrollen av den utdkade och tillkommande verksamheten forutsatts kunna ske pa
motsvarande satt genom att kontrollprogrammet uppdateras med sadana tillkomman-
de kontroller och matpunkter som kan féranledas av den férestaende prévningen och
i domen féreskrivna villkor.

10 Samrad

Av bilaga C framgar en redogorelse for genomférda samrad med myndigheter,
allmanhet och andra intressenter. Av redogérelsen framgar ocksd de fragor av
betydelse som tagits upp vid samraden.

11 Forslag till villkor

Som framgar av Scanias redovisning ovan, har malsattningen varit att den ansokta
verksamheten skall kunna uppnas huvudsakligen inom ramen fér nu géllande villkor.
| de fall dar de gallande villkoren inte langre ar andamalsenliga eller dér praxis numer
ar annorlunda foreslas villkoren dndras. Med stéd av vad som ovan redovisats under
varje delrubrilk, foreslas féljande villkor fér det ansokta tillstandet.

1. Om inte annat framgar av detta beslut skall verksamheten - inbegripet atgarder
fér att minska vatten- och luftféroreningar, avfall och andra stérningar fér omgiv-
ningen - bedrivas i huvudsaklig éverensstammelse med vad bolaget uppgett el-
ler atagit sig i &rendet. Mindre andringar far dock vidtas efter godkénnande av
tillsynsmyndigheten. Som foérutsattning galler att andringen inte bedéms kunna
medfora 6kning av férorening eller annan storning till foljd av verksamheten.

2. Reningsutrustningar skall underhallas och drivas sa att de uppnar avsedd
effekt.

3. Utslappet av flyktiga organiska amnen fran malning och rostskyddsbehandling
far inte 6verskrida 60 ton per ar.

4.  Luft fran gjuteriets tillverkning av karnor enligt cold-box-metoden skall renas sa
att halten aminer i utslappet som riktvarde* inte dverstiger 2 mg/m>(norm).

5. Halten stoft i utslapp fran andra delar av produktionen &n motorprovningen och
varmepannorna far inte éverskrida féljande varden, raknade som riktvérden®.

utslapp fran malningsanlaggningar 5 mg/m>(norm)
utslapp fran évriga stoftavskiljare 10 mg/m3(norm)

6. Det totala utsldppet av kvaveoxider fran laboratorie- och leveransmotorprovning
far som riktvarde* inte 6verskrida 80 ton per ar, rdknat som manadsmedelvérde
for narmast féregaende tolv manader.

7. Halten mineralolja i utslappet omedelbart efter oljeavskiljare far som riktvarde*
inte 6verstiga 100 mg/l, matt som opolara alifatiska kolvaten.

8. Tillkommunens spillvattennat far inte utan foregaende behandling féljande vat-
ten avledas.
- Férbrukade vatskor fran vat bearbetning

Forbrukade tvattvatten fran alkalisk avfettning

Oljehaltiga golvstadvatten

Glykothaltiga vatten
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Halten féroreningar i det behandlade vattnet som avleds till spillvattennatet far
som riktvarde* inte 6verstiga féljande dygnsmedelvérden.

Zink 0,1 mg/l
Opolara alifatiska kolvaten 5 mgll

Buller fran verksamheten far som riktvarde inte 6verskrida féljande ekvivaienta
ljudnivaer utomhus vid bostéader.

Dagtid (kI 07.00 - 18.00) 55 dB(A)
Kvalistid (kI 18.00 - 22.00) 50 dB(A)
Nattetid (kl 22.00 - 07.00) 45 dB(A)

Den momentana ljudnivan nattetid far som riktvarde inte 6verskrida 55 dB(A) vid
bostader.

Vid fastigheterna inom kvarteret Laxen skall till ovannamnda riktvéarden for
momentan och ekvivalent ljudniva nattetid goras ett tilldgg av 5 dB(A)

Scania vill vidare féresla att domstolen éverlater till tillsynsmyndigheten att i enlighet
med 22 kap 25 § tredje stycket miljobalken faststélla de villkor som erfordras i féljan-
de avseenden:

D1.

D2.

D3.
D4.
D5.
D6.
D7.

Atgarder betraffande anvandningen av I6sningsmedel for annat andamal an i
produkter fér malning och rostskydd.

Utslépp till luft av stoft i utslappspunkter som inte ar forsedda med stoftavskil- '
jare.

Den narmare utformningen av eventuella tillkommande malningsutrustningar.
Atgarder fér att minska spill och diffusa utslapp av olja till spillvattennatet.
Hantering och lagring av kemikalier.

Hantering och omhandertagande av avfall.

Avledning och behandling av industriellt spillvatten, som skall hanteras pa
annat satt &n som angivits i ansdkan.

* Med riktvérde menas ett varde som, om det 6verskrids, medfér skyldighet for
tillstdndshavaren att vidta atgarder sa att vardet kan hallas.

Sdédertélje den 26 juni 2006

87ia CV AB (publ)

Mikael Eurenius

Enligt fullmakt



