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1

Beschreibung des Vorhabens

1.1 Art und Umfang des Vorhabens

Die Bundesautobahn BAB 1, Hamburg - Bremen - Osnabrick, soll im Streckenab-
schnitt, km 27,000 bis km 101,000 = 74 km, zwischen dem Autobahndreieck Buchholz
(BAB 1/A261) und dem Autobahnkreuz Bremen (BAB 1/A27) 6streifig ausgebaut wer-
den. Der insgesamt ca. 74 km lange Streckenabschnitt ist in mehrere Ausbauabschnitte
unterteilt. Die vorliegenden Entwurfsunterlagen umfassen den von Osten her betrachtet
zweiten Planungsabschnitt, der von Bau-km —33-000 westlich der Anschlussstelle Rade
bis Bau-km —51-000 &stlich der Anschlussstelle Sittensen reicht.

Der auszubauende Streckenabschnitt befindet sich von Bau-km —-33-000 bis Bau-km
—47-328 auf dem Gebiet des Landkreises Harburg und im westlichen Bereich bis Bau-
km 51-000 im Bereich des Landkreises Rotenburg (Wimme). Er verlauft im Bereich der
Gemarkungen Tiste, Kalbe, Halvesbostel, Heidenau, Regesbostel, Hollenstedt, Appel
und Wenzendorf.

Es ist vorgesehen, die vorhandenen zweistreifigen Richtungsfahrbahnen jeweils auf
drei Fahrstreifen zu verbreitern. Der Entwurf umfasst ferner die Anpassung aller erfor-
derlichen verkehrlichen Anlagen wie Ein- und Ausfahrten, Schleifenrampen, Bricken,
Durchlésse, Rastanlagen, Rastplatze, Entwésserungsanlagen, Leitungen und L&rm-
schutzanlagen.

Im vorliegenden Streckenabschnitt wird die K 15 Uber die Anschlussstelle Heidenau
und die L 141 Gber die Anschlussstelle Hollenstedt mit der BAB 1 verbunden. Westlich
des Ausbauabschnittes wird die BundesstraBBe 3 Uber die Anschlussstelle Rade mit der
Autobahn verknUpft.

1.2 Notwendigkeit des Vorhabens

im Bedarfspian des BundesfernsiraBenausbaugesetzes (FStrAbG) ist der 6streifige
Ausbau des Streckenabschnittes zwischen dem Autobahnknoten Buchholzer Dreieck
und Bremer Kreuz aufgrund der Bedarfsplanprognose fiir den vordringlichen Bedarf
ausgewiesen. Die BaumaBnahme ist im aktuellen Bedarfsplan far Bundesfernstra3en
(1992) als neues Vorhaben des vordringlichen Bedarfes enthalten. Das Landesraum-
ordnungsprogramm Niedersachsen und die Regionalen Raumordnungsprogramme der
Landkreise Harburg und Rotenburg stellen u.a. fir den vorliegenden Abschnitt eben-
falls die Notwendigkeit des sechsstreifigen Ausbaus der BAB 1 heraus.

Der Ausbau wird wegen der hohen Verkehrsbelastung notwendig, die infolge der all-
gemeinen Zunahme des Verkehrsaufkommens auch auf der BAB 1 zu verzeichnen ist
und entsprechend den Prognoseberechnungen auch noch weiter steigen wird. Die ho-
hen Verkehrsbelastungen auf dem derzeitigen 4streifigen Fahrbahnquerschnitt fuhren
dazu, dass die sichere und zigige Abwicklung des Verkehrs nicht mehr gewéhrleistet
ist; Staus und Verkehrsunfalle sind die Folge.

Neben den durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen machen aber auch die Spit-
zenbelastungen, insbesondere in der Ferienzeit (Transitverkehr der nordeuropéischen
Lander) und an den Wochenenden, einen 6streifigen StraBenquerschnitt dringend er-

favrdavhialky Infalaa Aa halhan Vavleahvalhhalaotiimmaam f Ao vhnnAdanam

Toraericn. IIIIUIHC aer nonen VCII\CIIIDUCIGDLUIIHUII aui gem vornanaenen vaclbahlll'
gen, 4streifigen Autobahnquerschnitt wird neben der Zlgigkeit des Verkehrs besonders
die Sicherheit stark herabgesetzt, so dass sich hieraus eine weitere Notwendigkeit fir
einen zusatzlichen Fahrstreifen je Fahrtrichtung ergibt.

In der Verkehrsmengenkarte des Landes Niedersachsen (Stand 2000) wird der Kraft-
fahrzeugverkehr zwischen Sittensen und Hollenstedt mit 56.954 bis 58.577 Kfz/24 h
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angegeben. Der Schwerverkehr DTVgy liegt zwischen 12.750 Kfz/24 h und
12.590 Kfz/24 h und der Schwerverkehrsanteil bezogen auf 24h bei knapp Uber 20 %.
Ostlich von Hollenstedt betragt der DTVyp00=62.118 Kfz/24 h mit einem DTVg, von
12.590 Kfz/24 h, das entspricht einem Schwerverkehrsanteil bezogen auf 24h von
19 %.

Grundlage der Prognoseverkehrsstarken fur das Jahr 2015 ist der Prognosenulifall der
Verkehrsuntersuchung zur BAB 20 - Nord-West-Umfahrung Hamburg, die von SSP
Consult, Bergisch Gladbach bearbeitet wurde. Fir den betrachteten Streckenabschnitt
ergeben sich folgende Prognoseverkehrsstarken (DTV):

AS Rade - AS Hollenstedt 82.200 Kfz/24 h
AS Hollenstedt - AS Heidenau 71.300 Kfz/24 h > Prognose
AS Heidenau - AS Sittensen 71.800 Kfz/24 h

Der Schwerverkehrsanteil, der auch der schalltechnischen Untersuchung flar das Pro-
gnosejahr zu Grunde liegt, betrégt tagstber 19,0 % und nachts 44,0 %.

1.3 Vorhabensalternativen

Die Linienfihrung der bestehenden Autobahn genlgt den fahrdynamischen und ver-
kehrlichen Anforderungen, so dass Trassierungsverbesserungen aus diesem Grunde
nicht erforderlich sind. Die Durchfiihrung einer Grunderneuerung nach Bauklasse SV in
den Jahren 1995-1997, bildet ein weiteres Kriterium zur Beibehaltung der Linienflh-
rung.

Auch im Hinblick auf eine méglichst schonende und umweltvertragliche Verbreiterung

sind Varianten in der Linienfihrung nach Lage und Hohe nicht erforderlich oder ge-
wiinscht.

1.4 Begriindung fiir die gewahlte Lé6sung

Im Rahmen der durchgefihrten Umweltvertraglichkeitsuntersuchung sind entschei-
dungsrelevante Unterlagen zur Verbreiterung der BAB 1 ausgearbeitet worden. Als Er-
gebnis ist eine symmetrische Verbreiterung die gulnstigste Lésung fir den 6streifigen
Ausbau.

Auch die Abwéagung der Beurteilungskriterien aus den Zielfeldern Verkehrssicherheit,
Verkehrsablauf, Umfeld und Wirtschaftlichkeit ergab eindeutig, dass der Variante 1 -
symmetrischer Ausbau - der Vorrang gegeben werden soll.

1.5 Beschreibung der gewahlten Lésung

1.5.1 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Die BAB 1 ist geméaB ihrer Verbindungsfunktion der StraBenkategorie Al zuzuordnen.
Die Entwurisgeschwindigkeit wird zu 120 km/h gewahit.

Da der Querschnitt symmetrisch verbreitert wird, wird beidseitig ein 2,75 m breiter
Streifen angebaut. Der Standstreifen ist im Zuge der Grunderneuerung mit der Bau-
klasse SV befestigt worden. Die Verbreiterung der ungebundenen Tragschicht wurde
bereits im Hinblick auf den 6streifigen Ausbau 1,0 m Ober die Standstreifenbreite hin-
aus vorgenommen, der Standstreifen kann ohne bauliche Verénderung als Fahrstreifen
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genutzt werden. Mit dieser Grundlage sind die Trassierungsparameter durch die beste-
hende BAB 1 bereits vorgegeben.

Die optische Linienfihrung ist im vorliegenden Planungsabschnitt nicht negativ einzu-
stufen. Ein Neubau der BAB 1 in diesem Abschnitt aufgrund der vorhandenen rechne-
risch ermittelten Elemente ist vor allem aus wirtschaftlichen Erwéagungen nicht sinnvoll.

Wesentlicher Zwangspunkt ist die vorhandene Trassierung, da die bereits grunderneu-
erte Bausubstanz weiter genutzt werden soll. Weitere Zwangspunkte sind das Bric-
kenbauwerk der Anschlussstelle Hollenstedt und die sich in dstlicher Richtung auf der
Nordseite der BAB 1 anschlieBenden Larmschutzwadnde und -walle. Diese sollen
ebenfalls erhalten werden.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten entféllt der Standstreifen. Die Ein- und Ausféade-
lungsstreifen erhalten in der Regel eine Lange von 250 m einschlieBBlich 60 m Verzie-
hungslange und eine Breite von 3,75 m zuzlglich 0,50 m Randstreifen.

Der Einfadelungsstreifen der Rastanlage Aarbach Richtung Hamburg wird auf Grund
seiner Lage in einer Steigungsstrecke (3 %) bis zum Bauwerk 113 verlangert. Die Lan-
ge des Einfadelungsstreifens ergibt sich zu L=590 m.

Alle die BAB 1 im vorliegenden Abschnitt kreuzenden StraBen, Wege und Gewasser
bleiben erhalten. Alle Kreuzungsbauwerke - bis auf die Anschlussstelle Hollenstedt -
werden erneuert.

Alle verdrangten parallel laufenden Wege und Gewésser werden auBerhalb der BAB 1
und ggdf. auBerhalb der Gehdlzstreifen neu angelegt.

Gestaltung der Béschungen und der LArmschutzanlagen

Die Ausbildung der Boschungen erfolgt nach den RAS-Q 1996. Die Damm- und Ein-
schnittsbéschungen erhalten ab einer Héhendifferenz von 2,00 m eine einheitliche Re-
gelneigung von 1:1,5. Unterhalb dieser Differenz werden die Bdschungen einheitlich
mit einer Regelbreite von 3,00 m ausgebildet. Die Larmschutzwélle werden mit einer
Regelneigung von 1:1,5 ausgebildet. Die Wallkrone wird 1,00 m breit ausgebildet.

Anschlussstelle Heidenau

Die Anschlussstelle Heidenau wird gemal den derzeit gultigen Richtlinien ausgebaut.
Die Verbindungsrampen erhalten Mindestradien von 50 m. Die Ein- und Ausfadelungs-
streifen werden 250 m lang. Die Einmindungen in die K15 erhalten Linksabbiegestrei-
fen. Der vorhandene Radweg wird im Ausbaubereich geméaB den RAS-Q 1996 neben
einem 1,75 m breiten Seitentrennstreifen gefuhrt. Das neue Brickenbauwerk (Bw 122)
wird in westliche Richtung verschoben, so dass die 6stliche Bdschung, die hochwerti-
gen Bewuchs aufweist, erhalten bleibt.

Anschlussstelle Hollenstedt

Der sechsstreifige Ausbau erfordert in der Anschlussstelle Hollenstedt nur eine gering-
fugige Anpassung der Verbindungsrampen. Das Brickenbauwerk (Bw 120) wurde be-
reits fur den sechsstreifigen Ausbau konzipiert.

StraBenausstattung

Da die Jagdreviere beidseitig der BAB 1 teilweise sehr hohen Wildbestand aufweisen
und die Wildtiere zu den gesicherten Querungsstellen geleitet werden sollen, liegen die
Voraussetzungen zur Errichtung von Wildschutzzdunen vor. Auf dem gesamten Stre-
ckenabschnitt auBerhalb der Siedlungsgebiete sind beidseitige, jenseits der Gehdlz-
pflanzungen und der vorgelagerten Graben gelegene Wildschutzzaune vorgesehen.
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Besondere Anlagen

In diesem Streckenabschnitt befinden sich in Fahrtrichtung Bremen die Raststatte Hol-
lenstedt und zwei unbewirtschaftete Parkplatze und in Fahrtrichtung Hamburg die
Raststétte Aarbachkarte sowie zwei weitere Parkplatze. Die Raststatte Hollenstedt
bleibt in der heutigen Form bestehen. Es werden lediglich die Ein- und Ausfahrten an-
gepasst.

Die Raststatte Aarbachkarte wird auf 28 Parkstande fir Lkw, 8 Busparkstiande und 30
Parksténde far Pkw deutlich erweitert. Die Erweiterung bietet dem Pachter die Mdéglich-
keit, eine neue vergréBerte Raststatte zu bauen.

Die beiden Parkplatze im Bereich des ehemaligen Notlandeplatzes bei Bau.-km
-46-600 (Sudseite) und Bau.-km —48-000 (Nordseite) werden geschlossen und entsie-
gelt.

Der Parkplatz auf der Sudseite bei Bau-km —41-800 wird auf 35 Parkstande fur Lkw
und 60 Parkplatze far Pkw zuzlglich eines Langsparkstreifens flir Schwertransporte
ausgebaut. Ferner wird eine WC-Anlage errichtet.

Der Parkplatz auf der Nordseite bei Bau-km —40-600 erhalt 35 Parkstande fur Lkw und
60 Parkstinde fur Pkw. Dieser Parkplatz wird ebenfalls mit einer WC-Anlage und ei-
nem Langsparkstreifen fur Schwertransporte ausgestattet.

1.5.2 Bedarf an Grund und Boden, Erdarbeiten

In dem vorliegenden Abschnitt wird die BAB 1 lediglich zu beiden Seiten verbreitert. Da
die Autobahn nur auf sehr schwach ausgepragten Dadmmen verlauft, wird im Verhaltnis
zur Lange der Strecke relativ wenig Bodenbewegung notwendig.

Far die geplanten BaumaBnahmen liegt ein Streckengutachten der GTU Ingenieurge-
sellschaft mbH vom Januar 2002 vor. In den flachen Niederungsgebieten im westlichen
Untersuchungsraum ist mit oberflachennah anstehenden Grundwasserhorizonten zu
rechnen. Es ergibt sich folgende Massenbilanz:

84.300 m3 Oberboden abtragen, lagern und wieder andecken
103.400 m® Boden lésen und wieder einbauen (z. B. Larmschutzwalle)
40.146 m® Boden liefern und einbauen
16.500 m® Oberboden abtragen und zur anderweitigen Verwendung abfahren

1.5.3 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die vorgesehenen BaumaBnahmen des 6streifigen Ausbaues der Autobahn BAB 1
sollen in einer Baustufe durchgefiihrt werden. Die zeitliche Abwicklung wird im Einzel-
nen noch festgelegt. Sie soll jedoch so erfolgen, dass wahrend der Hauptreisezeiten im
Sommer der Verkehr auf der Autobahn mdglichst nicht durch BaumaBnahmen behin-
dert wird.

Far den gesamten Streckenabschnitt ist der Grunderwerb flir die Verbreiterung der
Autobahn einschlieBlich der parallelen Pflanz- bzw. Immissionsschutzstreifen sowie der
Flachen fur die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen durchzufihren.

Die Bauarbeiten fur den Bau der Bricken, der Verbreiterungen der Fahrbahnen und
der sonstigen Anlagen erfolgt gemaB den straBenverkehrsrechtlichen Bestimmungen
unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Autobahn. Es wird sichergestellt, dass
jederzeit ein mindestens 4streifiger Verkehr auf einer Richtungsfahrbahn (2 Fahrstrei-
fen je Richtung) méglich ist.
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Die trassenferneren MaBnahmen des landschaftspflegerischen Begleitplanes sollen so
zhgig wie maoglich, unter Berlcksichtigung der geeigneten Pflanzzeiten durchgefihrt
werden.

Far die Baudurchfihrung der Verbreiterung der Autobahn und fir den Neubau der
Kreuzungsbauwerke sowie den Umbau der AnschluB3stellen werden neben den Uber-
planten Flachen, die fir die Verkehrsanlagen bendtigt werden, Arbeitsstreifen und La-
gerflachen erforderlich. Sie sind nur auf Acker- und Grinlandflachen oder &kologisch
unbedeutenden Flachen vorgesehen und werden nur voribergehend wahrend der
Bauzeit in Anspruch genommen.

Nach Beendigung der Bauarbeiten werden die Flachen der Arbeitsstreifen und Baube-
triebsflachen in den urspringlichen Zustand zurlickversetzt, so dass sie wieder land-
wirtschaftlich genutzt werden kénnen.

Die geplanten Pflanzstreifen sowie die Entwasserungsanlagen (Entwésserungsgraben
und Unterhaltungsstreifen) werden zunachst als Arbeitsstreifen fur die Verbreiterungs-
arbeiten genutzt, um dann nach entsprechender Herrichtung bepflanzt zu werden.

Far den Neubau bzw. die Verbreiterung der Brickenbauwerke werden jeweils an bei-
den Seiten der Autobahn Baubetriebsflachen erforderlich, um die notwendigen Bau-
stelleneinrichtungen und Lagerflachen unterzubringen. Die Flachen werden ebenfalls
nur voribergehend bendtigt und nach Beendigung der Bauarbeiten in den urspringli-
chen Zustand zuruick versetzt.

1.5.4 Ingenieurbauwerke

Im vorliegenden Entwurf werden alle Ingenieurbauwerke - bis auf das Bw 120 der An-
schlussstelle Hollenstedt - durch Neubauten ersetzt. Die Hauptabmessungen und
Brlickenklassen aller Bauwerke sind den Lage- und Héhenplanen (Unterlagen 7 und 8)
sowie dem Verzeichnis der Ingenieurbauwerke Unterlage 10 zu entnehmen.

1.5.5 Sonstiges

Entwésserung
Das generelle Entwasserungskonzept kann wie folgt zusammengefasst werden:

In erster Prioritat wird das Oberflichenwasser breitflachig Uber die begrinten Bankette
und Bdschungen den Gehdlzstreifen zugefihrt, wo das Oberflachenwasser tber die
belebte Bodenzone versickern soll. Flir extreme Regenereignisse wird ein Notuberlauf
in die vorhandenen Vorflutsysteme geschaffen. In den Bereichen wo der Untergrund
nicht ausreichend versickerféhig ist, erfolgt die Rickhaltung in den Gehdlzstreifen.

Nur in den Bereichen, wo das o.g. System nicht einsetzbar ist (z.B. Mittelstreifenent-
wasserung) wird das Oberflichenwasser gefasst und Rulckhalteeinrichtungen zugelei-
tet, die das Oberflaichenwasser dosiert und vorgeklart in die Vorflut abgeben. Die Ge-
holzstreifen, die aus Grlinden der Landespflege auBBerhalb bebauter und bewaldeter
Gebiete zwischen Bankett und Entwésserungsgridben angelegt werden, sind 10 m
breit, flach geneigt und werden muldenférmig ausgebildet. Bestehende Entwésse-
rungsgraben werden zwischen dem Gehdlzstreifen und den angrenzenden Flachen in
gleicher Hohenlage wiederhergestellt.

Der Gehodlzstreifen kann innerhalb des Waldes Stellheide zwischen den Bau-km —43-
500 und —40-000 und der Ortschaft Hollenstedt zwischen den Bau-km —38-100 und —
35-500 Uber einen langeren Abschnitt nicht angelegt werden. In der Stellheide wird das
Oberflachenwasser in StraBenseitengraben, die bei versickerfahigem Untergrund als
Versickergraben ausgebildet werden, gefasst. Innerhalb der Ortschaft Hollenstedts wird
das Oberflaichenwasser der nérdlichen Richtungsfahrbahn zunéchst in Mulden einge-
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tet und von da aus uber Ablaufschachte in Rohrleitungen abgefihrt. Die Rohrleitungen
liegen in Randlage. Zwischen der AS Hollenstedt und der Querung der BAB 1 mit der
Este wirden die Rohrleitungen nach der Verbreiterung der BAB 1 unter dem Stand-
streifen liegen. Die Leitungen werden ausgebaut und unter der Mulde neu erstellt. Die
Leitungen im Bereich der Larmschutzwalle zwischen der Querung mit der Este und der
Rastanlage Hollenstedt sind bereits im Zuge der Grunderneuerung fir die Verbreite-
rung ausgelegt. In diesem Abschnitt missen lediglich die Schéachte angepasst werden.

Die bestehende Mittelstreifenentwéasserung zwischen den Bau-km —-35-400 und —-34-
640 kann prinzipiell bestehen bleiben. In diesem Abschnitt werden nur die Leitungen
ersetzt, die nach der Verbreiterung nicht leistungsfahig sind.

Im Zuge der Strecke werden insgesamt 14 Rickhaltebecken und Ruckhaltegrédben an-
gelegt:

Vor die Vorfluter Ritzbach (Bau-km —-50-750) und Kalber Bach (Bau-km —48-
965) werden 4 Regenrickhaltebecken, die in den Gehdlzstreifen integriert wer-
den, und 3 Regenrickhaltegraben, angeordnet. Diese Regenrickhalteanlagen
sind ohne Absetzbecken geplant, da die Einleitung in den Gehdlzstreifen und
die StraBenseitengraben offen erfolgt.

Das Oberflaichenwasser der beiden Rastanlagen (Bau-km —41-700 und Bau-km
—40-500) innerhalb des Waldes Stellheide nehmen 2 Regenrickhaltebecken
auf. Beiden Regenruckhaltebecken wird ein Absetzbecken vorgeschaltet.

Im Bereich Hollenstedts werden westlich und &stlich der Este jeweils ein Regen-
rickhaltebecken (Bau-km —37-430 und Bau-km -37-400) und vor die Vorflut
Rebeck (Bau-km —37-430) ein Regenrlckhaltebecken geplant. Den Ruckhalte-
becken wird ein Absetzbecken vorgeschaltet.

Ostlich der bewirtschafteten Rastanlage Hollenstedt (Bau-km -35-850) ist bereits ein
Regenriuckhaltebecken vorhanden. Das zuvor beschriebene Entwasserungskonzept
wurde mit der Unteren Wasserbehdrde der Landkreise Rotenburg und Harburg abge-
stimmt und findet dem Grunde nach ihre Zustimmung.

Alle Entwasserungseinrichtungen und die Einleitungsmengen in die Vorfluter sind in der
Unterlage 13 nachgewiesen und erlautert.

2 Beschreibung der Wirkfaktoren des Vorhabens auf die Umwelt
2.1 Anlagebedingte Wirkfaktoren

2.1.1 Flacheninanspruchnahme / Versiegelung

Der Flachenanspruch fir das Bauvorhaben betragt ca. 37,2 ha. Innerhalb dieser Fla-
chen werden ca. 10,3 ha fir die Herstellung der zwei zusatzlichen Fahrbahnen versie-
gelt. Die Ubrigen Flachen werden durch Béschungen, Bankette und Entwéasserungsan-
lagen in Anspruch genommen. Dieser Flachenumfang betragt ca. 26,9 ha.

Der zuséatzliche Flachenbedarf fir die landschaftspflegerischen Kompensationsmaf3-
nahmen ist in den vorgenannten Zahlen nicht enthalten.
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2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

2.1

.2 Veréanderung des Kleinklimas / der Luftaustauschbedingungen

Die Fahrbahnversiegelung fuhrt zu einer Veranderung des Bodenwérmehaushaltes und
wirkt sich im unmittelbaren Nahbereich der StraBe auf das Kleinklima aus.

Durch die Neuanlage und Erweiterung von Larmschutzdammen und -wallen kommt es
zu Veranderungen der Licht-, Temperatur- und Windverhéltnisse im Luv- und Leebe-
reich dieser Bauwerke.

.3 Veréanderung des Grundwassers/Wasserenthahmen

Durch Auskofferungsarbeiten zur Herstellung des Unterbaus fir den StraBenkdrper und
die Anlage findet eine Reduzierung der Grundwasserdeckschichten statt.

Durch die Neuversiegelung kénnen Niederschlage nicht versickern, so dass in diesem
Bereich die Grundwasserneubildung verringert wird.

Wasserentnahmen sind nicht vorgesehen.

.4 Verdnderung des Niederschlagsabflusses

Die Neuversiegelung fuhrt zu einer Erhéhung des oberflachlich abflieBenden Nieder-
schlagwassers von der Fahrbahn. Der von den versiegelten Flachen kommende Ober-
flachenabfluss wird Uber den Gehdlzstreifen in die Entwasserungsgraben bzw. Versi-
ckerbecken gefluhrt. Durch diese Formen der Rickhaltung wird einer Erhéhung des Nie-
derschlagsabflusses entgegengewirkt.

.5 Visuelle Wirkfaktoren

Der Ausbau der BAB 1 bewirkt eine Verstarkung einer bestehenden Zerschneidung
und Technisierung des Landschaftsraumes. Die visuelle Barrierewirkung der Autobahn
wird auf der gesamten Strecke durch die Verbreiterung der StraBenanlage verstarkt.
Insbesondere die Larmschutzwande und Larmschutzwélle wirken als Sichtbarrieren
und technische Bauwerke in der Landschaft. Hinzu kommt der Ausbau der Anschluss-
stelle Heidenau und der Ausbau von Raststatten und Rastplatzen. Des weiteren treten

anai anmalacntan vainlravihanalranm ala Nlalhanlba vlea Aar Avitnlhals Cranhaimiimea
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.6 Licht

Eine Beleuchtung der BAB 1 ist nicht vorgesehen.

.7 Zerschneidungen

Wie bereits erwahnt, wirkt sich die Zerschneidung auch auf das Erscheinungsbild der
Landschaft aus. Die Zerschneidung durch den Ausbau der Autobahn einschlieB3lich ih-
rer Nebenbauwerke als visueller Wirkfaktor wurde oben bereits erwahnt.

Dartber hinaus tritt durch die Verbreiterung der Fahrbahn sowie durch die Verlange-
rung der Durchlass- und Brickenbauwerke eine Verstarkung der Zerschneidung far die
Fauna auf. Far kleine und mittelgroBe S&ugetiere findet hierdurch eine Verringerung
der Querungsmdglichkeiten zwischen den an die Autobahn angrenzenden, z.T. sehr
wertvollen faunistischen Lebensrdumen statt.

Durch die Verbreiterung der Fahrbahn und den Ausbau der Aarbachkate findet eine
weitere Reduzierung der 6kologischen Durchgangigkeit der FlieBgewasser statt.

Im Rahmen des Ausbaus wird eine Verlegung des Rebeck ndrdlich des Querungsbau-
werkes erforderlich.’

' Die Verlegung des Heidbachs ist innerhalb der KompensationsmaBnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans
(vgl. Kap. 6.5) begriindet.
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2.2 Baubedingte Wirkfaktoren

2.2.1 Flacheninanspruchnahme (Bodenverdichtung)

Uber den anlagebedingten Flachenbedarf hinaus werden auBerhalb des erweiterten
StraBenkoérpers ca. 19 ha fur Arbeitsstreifen, Baubetriebs- und Lagerflachen bendtigt.
Genutzt werden hierfur die Flachen des spater anzulegenden Gehdlzstreifens (vgl.
Kap. 6.3). Auf diesen Flachen muss mit Bodenverdichtungen gerechnet werden. Ein
Eintrag von Stoffen aus den Baumaterialien oder Uber Baumaschinen kann nicht aus-
geschlossen werden.

2.2.2 Bodenenthahmen, Abgrabungen, Aufschiittungen

Far die Bautatigkeit werden Bodenmassen im Umfang von 40.146 m3 bendtigt. Ein Bo-
denabtrag mit Wiedereinbau findet im Umfang von 103.400 m3 statt. Eine Wiederan-
deckung von Oberboden wird im Umfang von 84.300 m® vorgenommen. 16.500 m?3
Uberschussiger Oberboden sind zu beseitigen. Es wird davon ausgegangen, dass be-
notigte Bodenmassen von fur die Bodengewinnung genehmigten Flachen enthommen
werden und Uberschiissige Massen entweder sofort an anderer Stelle wiederverwendet
werden oder ordnungsgeman auf genehmigten Flachen zuriickgelagert und bei Bedarf
zu einem spateren Zeitpunkt wiederverwendet werden.

Fur die Herstellung eines tragfahigen Untergrundes des StraBenkérpers mussen die
nicht tragfahigen Schichten ausgetauscht werden. Uberschiissige Bodenmaterialien
werden in die Béschungen und den Larmschutzwall eingebaut.

2.2.3 Wasserenthahmen
Wasserenthahmen sind wahrend der Baudurchfihrung nicht geplant.

2.2.4 Abwisser

Die Abwésser der Baustelleneinrichtungsflachen werden ordnungsgeman entsorgt.

2.2.5 Erschitterungen

Erschitterungen durch Grandungsarbeiten, die die Grenze schéadlicher Umweltein-
wirkungen Ubersteigen und damit zu Auswirkungen auf Gebaude fihren, sind nicht zu
erwarten.

Relevante Erschitterungen kénnen durch den Transport von Bodenmassen oder Bau-
stoffen entstehen, wenn der Verkehr Uber die Ortslagen abgewickelt wird. Verfahrens-
bedingt werden die Transportwege nicht festgelegt, es ist aber davon auszugehen,
dass der Verkehr innerhalb des 6ffentlichen StraBennetzes gefiihrt wird.

2.2.6 Licht

Die Beleuchtung der Baustelle ist abhangig von der Jahreszeit und der zeitlichen Ab-
wicklung der Baudurchfihrung. Eine umfassende und durchgehende Beleuchtung ist
hicht vorgesehen.

2.2.7 Larm

Quantitative Aussagen zur Verlarmung wahrend der Baudurchfllhrung kdénnen nicht
gemacht werden. Verlarmungen werden innerhalb der Landschaft im Bereich der
Baustrecken auftreten, werden aber vom bestehenden Verkehrslarm auf der Autobahn
Uberlagert. Darliber hinaus entstehen baubedingte Verlarmungen durch den Transport-
verkehr, dessen Fahrrouten aber nicht festgelegt sind.

Die Larmemissionen wirken sich auf die Erholungsqualitat fir den Menschen aus.
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2.2.8 Luftverunreinigungen

Quantitative Aussagen zu Luftverunreinigungen wahrend der Bauphase kdnnen nicht
vorgenommen werden. Es ist lokal von begrenzten Luftbelastungen im direkten und un-
mittelbar angrenzenden Baustellenbereich und entlang der Fahrrouten des Trans-
portverkehrs auszugehen, die aber durch die bestehenden Belastungen der Autobahn
Uberlagert werden.

2.2.9 Abfille

Abfalle fallen auf der Baustelle im ublichen Umfang an. Diese werden wéahrend bzw.
nach Abschluss der Bauarbeiten ordnungsgemaf beseitigt und auf vorhandene Depo-
hien gebracht.

2.2.10 Visuelle Wirkfaktoren

Mit Beginn der Bauarbeiten wird die visuelle Zerschneidung des Landschaftsraumes
verstarkt. Das Erscheinungsbild im Bereich der Trasse wird voribergehend durch
Transportverkehre, Einsatz von Baumaschinen und -gerédten und durch gelagerte Bo-
denmassen und Baustoffe gepragt.

2.2.11 Sonstige Wirkfaktoren

Uber die o.g. Wirkfaktoren hinaus sind keine weiteren bekannt.

2.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren

2.3.1 Abwisser

Eine Schadstoffbelastung erfahrt das von der StraBe abflieBende Wasser durch Emis-
sionen des Kfz-Verkehrs, durch Ricksténde auf dem Fahrbahnbelag und durch die
Unterhaltung der StraBe. In der Regel findet durch die Ableitung des Nieder-
schlagswassers (ber die Béschungen und seitlichen Mulden in die Entwésserungsbe-
cken eine Versickerung in diesen Bereichen statt.

Eine stoffliche Belastung der vorhandenen Gewasser erfolgt aber durch die erhdhte
Fracht wasserldslicher Stoffe - insbesondere Streusalz im Winter - sowie durch Stark-
hiederschlage und durch Spritzwasser.

2.3.2 Erschiitterungen

Betriebsbedingte Erschitterungen treten im Ublichen Umfang auf. Bauliche Mal3hahmen
gegen betriebsbedingte Erschitterungen sind nicht vorgesehen.

2.3.3 Larm

Eine Uberschreitung der in der Bundesimmissionsschutz-Verordnung festgelegten
Grenzwerte fur Siedlungen wird nach dem Ausbau der BAB 1 fur die Ortschaften Hol-
lenstedt Nord, Hollenstedt Sid, Hollinde und Kallmoor prognostiziert. In der schalltech-
nischen Berechnung werden die in Punkt 1.2 beschriebenen Verkehrsbelastungen zu-
grundegelegt.

Im Bereich von Hollenstedt ist eine Erweiterung und Neuanlage der vorhandenen
Larmschutzeinrichtungen geplant, fir die Ortschaften Hollinde und Kallmoor werden

MaBnahmen passiven Larmschutzes vorgesehen.

In der freien Landschaft und in den Freirdumen der Ortsrandlagen wird eine Verlar-
mung, bei der die technischen Verkehrsgerdusche die natirlichen Gerdusche Uberla-
gern (> 50 dB (A)), in einem Band von mehreren hundert Metern beidseitig der StraBBe
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wirksam. Fir die Fauna tritt unabhéngig von den Grenzwerten in geringem Umfang ei-
ne Erhdhung der Stdrwirkung durch Verkehrslarm auf.

2.3.4 Luftverunreinigungen

Uberschreitungen der in der Bundesimmissionsschutzverordnung festgelegten Grenz-
werte far Luftschadstoffe werden fir einen Schadstoff prognostiziert. Fur die Fein-
staubpartikel (PM,,), bezogen auf einen Mittlungszeitraum von 24 h, werden Uber-
schreitungen bis Gber 200 m von der BAB 1 entfernt berechnet. Die Héhe der Uber-
schreitung wird aber von dem Ausbau der BAB 1 nicht negativ beeinflusst und ist im
Status Quo sowieso hdher als im Prognosejahr (2015). Durch technische Entwicklungen
hat sich die Luftqualitdt im Laufe der letzten und wird sich im Laufe der nachsten
Jahre weiter verbessern. Ein Verzicht auf den Ausbau der BAB 1 hatte negativen Ein-
fluss auf die Luftqualitédt, da das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf zwei Fahr-
streifen verteilt werden wirde und durch sinkende Geschwindigkeiten und erhdhte
Stauwahrscheinlichkeit der Stoffaussto3 der wartenden Kraftfahrzeuge bei laufendem
Motor héher wére.

2.3.5 Bodenverunreinigungen

In den Seitenrdumen und unmittelbar angrenzenden Flachen der ausgebauten BAB 1
ist durch die Erhéhung der Entwésserungsmenge und durch diffuse Eintrdge im Ab-
stand von 10-15m ab der neuen Fahrbahnkante eine Erhéhung der Eintrage in den
Boden durch verkehrsbedingte Emissionen zu erwarten.

2.3.6 Visuelle Wirkfaktoren

Durch die Bewegung der Fahrzeuge sowie Spiegel- und Lichteffekte kommt es zu visu-
ellen Wirkungen im Raum. Diese Wirkungen sind abhangig von der Lage der Stral3e im
Gelande (Damm, Einschnitt, Gleichlage) und dem Bewuchs des StraBenseitenraumes.
In der Phase des fehlenden Bewuchses kommt es durch die visuellen Wirkungen des
KFZ-Betriebes zu einer Stérung von Erholungssuchenden und der Fauna.

2.3.7 Zerschneidungen

Eine Erhéhung der Zerschneidung faunistischer Lebensrdume findet durch die Aus-
weitung des KFZ-Verkehrs auf sechs Fahrstreifen statt und betrifft in erster Linie bo-
dengebundene kleine bis mittelgroBe Siugetierarten mit mittlerem bis hohem Aktions-
radius sowie Amphibien und Reptilien. Eine Gefadhrdung besteht auch far fliegende
Arten wie Insekten und Végel, die sich aufgrund von Licht- und Wé&rmereizen oder zur
Beutesuche der Autobahn nahern.

2.3.8 Sonstige Wirkfaktoren

Uber die 0.g. Wirkfaktoren sind keine weiteren bekannt.

Beschreibung des Untersuchungsrahmens

Raumliche und inhaltliche Abgrenzung

Uber den raumlichen und inhaltlichen Untersuchungsrahmen wurde am 12.9.2001 vom
StraBBenbauamt Verden in einem planungsbegieitenden Arbeitskreis informiert und in
Diskussion mit den Teilnehmern abgestimmt.

Bei der Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde eine Erfassungsbreite von
200 m beidseitig der Autobahn festgelegt, wobei die Abgrenzung far das FFH-Gebiet
Nr. 36 ,Este, Botersheimer Heide®, das Naturschutzgebiet Nr. 163 ,GroBes Everstorfer
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Moor* und die Perlbachniederung bei allen Erhebungen sowie bei der avifaunistischen
Kartierung im Bereich des Thérenwaldes auf 400 m ausgeweitet wurde.

Zur inhaltlichen Festlegung des Untersuchungsrahmens standen als Ausgangspunkt
die ,Umweltvertraglichkeitsuntersuchung zum sechsspurigen Ausbau der BAB 1, Ab-
schnitt Buchholzer Dreieck (Bau-km 27+852) bis zur Grenze des LK Harburg (Bau-km
47+483)“ (Bearb.: Gruppe Freiraumplanung - Landschaftsarchitekten 1998), eine Bio-
toptypenkartierung und faunistische Bestandserfassung sowie eine FlieBgewasserkar-
tierung (Bearb.: ALAND 1995) zur Verfligung.

Im Bereich des Landkreises Harburg wurden die vorliegenden Ergebnisse der Biotop-
typenkartierung auf der Grundlage des Kartierschlissels fur Biotoptypen des Nieder-
sachsischen Landesamtes fir Okologie (Hrsg.) (Bearb. von Drachenfels 1994) sowie
die GefaBpflanzen der Roten Liste Uberprift und aktualisiert. Fur die Tierartengruppen
Brutvégel, Heuschrecken, Amphibien, und Libellen fand im gleichen Raum ebenfalls
eine Verifizierung und Neukartierung statt. Im Untersuchungsraum innerhalb des Land-
kreises Rotenburg/Wimme wurden die Biotoptypen und die o.g. Faunengruppen neu
erhoben. Im gesamten Untersuchungsraum wurden in den Waldflachen in Anlehnung
an die Ganzflaichige Biotopkartierung des Niedersachsischen Forstplanungsamtes
Merkmale der Waldbiotopkartierung aufgenommen.

Far die Erfassung des Landschaftsbildes wurde eine Strukturerhebung durchgefihrt,
bei der auch die an den Untersuchungsraum angrenzenden Bereiche mit in die Be-
trachtung einbezogen wurden.

Far die dariber hinaus zu erfassenden Schutzgliter wurden die erforderlichen Daten
aus vorhandenen Unterlagen und Befragungen der zustindigen Fachbehdrden und
Dienststellen gewonnen.

3.2 Angewandte Untersuchungsmethoden
Die landschaftsplanerischen Unterlagen setzen sich aus folgenden Fachbeitragen zu-

- einer Umweltvertraglichkeitsstudie (Aussagen zur Umweltvertraglichkeit geman §6
UVPG)

- einem landschaftspflegerischen Begleitplan

- einer Profung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den im Einzugsbereich der
BAB befindlichen Gebieten, die zum européischen Schutzgebietssystem ,Natura
2000* gehoren.

Aufgabe der Umweltvertraglichkeitsstudie ist es, die Umweltauswirkungen des Vorha-
bens zu erfassen. Hierzu wurde eine problemorientierte Bestandsaufnahme und Be-
wertung durch Erfassung und Analyse der in § 2 UVPG enthaltenen Schutzgiter Bo-
den, Wasser, Klima/Luft, Pflanzen/Tiere, Landschaft, Mensch, Kultur- und Sachguter
einschlieBlich ihrer Wechselwirkungen vorgenommen. Die Schutzgiter wurden jeweils
nach ihrer Leistungs- und Funktionsfahigkeit, bestehenden Vorbelastungen sowie pro-
jektspezifischen Empfindlichkeiten gegenlber dem Bauvorhaben beschrieben und be-
wertet.

Anhand der sog. Wirkungsanalyse, mit der die konkreten Wirkungen des Vorhabens
auf die Schutzguter ermittelt und bewertet wurden, konnten Empfehlungen zur Ausbau-
richtung (Variantenbewertung) sowie Hinweise zur Risikovermeidung oder -
verminderung getroffen werden.

Wie bereits vorne ausgefuhrt, dienten eigene Erhebungen sowie die Auswertung vor-

handener Unterlagen als Grundlage der Analyse. Bewertende Aussagen erfolgten in
verbal-argumentativer Form.
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An die Umweltvertraglichkeitsstudie schlieBt sich der landschaftspflegerische Begleit-
plan an, wobei hier, um Doppelaussagen zu vermeiden, die Bestandsaufnahme und
-bewertung von Naturhaushalt und Landschaftsbild im Rahmen der Umweltvertraglich-
keitsstudie in den entsprechenden Teil des landschaftspflegerischen Begleitplanes
Ubernommen wurde.

Bei der Eingriffsbewertung/Konfliktanalyse des landschaftspflegerischen Begleitplanes
wurden durch Uberlagerung der Empfindlichkeiten der Schutzguter mit den zu erwar-
tenden Auswirkungen, die vom Vorhaben ausgehen, die projektspezifischen Beein-
trachtigungen auf Naturhaushalt und Landschaftsbild in ihrem Umfang und der genau-
en ortlichen Lage ermittelt, wobei hier nach anlage-, bau- und betriebsbedingten Be-
eintrachtigungen unterschieden wurde. Mit der Konfliktanalyse geht das Vermeidungs-
gebot einher, das heil3t die Erarbeitung von Lésungen zur Vermeidung und Verminde-
rung von Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes.

Auf der Grundlage der Konfliktanalyse wurden die nicht vermeidbaren Beeintrachtigun-
gen ermittelt und daraus Art und Umfang der Schutz-, Gestaltungs- sowie Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen abgeleitet. Wéahrend der Erarbeitung des LBP fanden mehrere
Abstimmungsgesprache statt. Bezogen auf die Waldflachen fanden Ortstermine und
Abstimmungen mit den zustdndigen forstlichen Dienststellen, bezogen auf Heidbach
und Perlbach mit dem daflr zustédndigen Wasser- und Bodenverband und bezogen auf
den Gesamtumfang der landschaftsplanerischen Unterlagen mit der Unteren Natur-
schutzbehérde des Landkreises Harburg und mit der Unteren Naturschutzbehérde des
Landkreises Rotenburg/Wimme. Die Gutachtliche Stellungnahme gemaB § 14 NNatG
wurde von der Unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises Rotenburg/Wimme am
14.08.2002 und von der Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Harburg am
05.09.2002 mit dem Hinweis vorgelegt, dass dem landschaftspflegerischen Begleitplan
auf Grundlage seiner Inhalte und Aussagen im Sinne der Anlage 2 des Runderlasses
des MW und ML vom 25.06.1996 insgesamt zugestimmt wird. Das Benehmen geman
§ 14 NNatG wurde mit der UNB des Landkreises Harburg am 25.06.2003 und mit der
Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Rotenburg/Wimme am 30.06.2003 her-
gestellt.

Die Prufung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen bzw. dem
Schutzzweck betroffener Schutzgebiete des européischen Netzes "Natura 2000" wurde
in einem gesonderten Bericht (Unterlage 1b) durchgefihrt, wobei die Voruntersuchung
lediglich fur das FFH-Gebiet Nr. 36 “Este, Botersheimer Heide” erforderlich wurde. Fur
das EU-Vogelschutzgebiet Nr. 22 ,Moore bei Sittensen®, von dem ein Teilbereich im
GroBen Everstorfer Moor angesiedelt ist, war die Durchfiihrung einer Voruntersuchung
entbehrlich, da die Belange des Gebietes nach Prifung durch die Obere Naturschutz-
behérde nicht von dem Vorhaben betroffen sind (schriftliche Mitteilung der Bezirksre-
gierung LUneburg vom 06.03.2002, AZ 503.11-31027/1-BAB 1).

Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (Schutzgiiter)

Menschen

Als groBte Siedlung des Untersuchungsgebietes erstreckt sich die Gemeinde Hollen-
stedt nordlich der BAB 1. Die Ortschaft Kallmoor reicht sldlich bis an die Autobahn
heran. Als doérflich gepragte Gemeinden in der Umgebung des Untersuchungsraumes
sind von West nach Ost die Ortschaften Freetz und Kalbe, Kallmoor, Hollinde und
Ochtmannsbruch, Oldendorf, Wennerstorf und Mienenbttel zu nennen.

Das Waldgebiet Dierstorf-Heide sudlich der Raststatte Aarbachkate und &éstlich daran
angrenzend Wennerstorfer Heide werden Uberwiegend als Wochenendhausgebiet mit
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groBen einzelnen Naturgrundsticken (Waldsiedlung) genutzt. In der Stellheide befindet
sich nérdlich des Untersuchungsgebietes ebenfalls ein Wochenendhausgebiet.

Eine besondere Bedeutung flr die landschaftsgebundene Erholung weisen die gro3en
zusammenhangenden Waldgebiete Thérenwald und Stellheide auf, die durch zahlrei-
che Wanderwege und z.T. Radwanderwege gut erschlossen sind.

Weiten Teilen des Untersuchungsgebietes kommt durch den Wechsel von Wald- und
Griunlandflachen sowie die vielfaltig strukturierten Auenrdume der Este und ihrer Ne-
bengewésser eine hohe Bedeutung fur die Erholung zu.

Die Erholungsfunktion des Untersuchungsgebietes wird durch die Larm- und Schad-
stoffemission der BAB 1 belastet. Visuell tritt die Autobahn mit ihren Nebenbauwerken
als technisches Element in Erscheinung. Die optische und akustische Beeintrachtigung
ist in den nicht oder nur unzureichend durch Geholze eingebundenen Abschnitten be-
sonders stark wahrnehmbar.

4.2 Tiere

Die Existenz wildlebender Tierarten ist abhingig von dem Vorkommen spezifischer
Biotope und deren struktureller Ausprdgung sowie der rdumlich-funktionalen Vernet-
zung unterschiedlicher Lebensrdume und Teillebensrdume.

Aufgrund seines Uberdurchschnittlich hohen Anteils an wertvollen Lebensraumstruktu-
ren, die sich z.T. Uber lange ZeitrAume kontinuierlich entwickelt haben (z.B. Moore, hi-
storisch alte Waldstandorte, Auen) weist das Untersuchungsgebiet eine hohe Anzahl
seltener und gefdhrdeter Tierarten auf. Daneben bietet das Gebiet Lebensrdume flr
eine Vielzahl typischer und allgemein vorkommender Tierarten.

Folgende Lebensraumkomplexe kommen im Untersuchungsgebiet vor:
o Thérenwald, Appelhorn und GroBBes Everstorfer Moor

e Grunlandbereiche westlich der Anschlussstelle Heidenau

o Stellheide

e Niederungen der Este und ihrer Nebengewéasser

o Acker- und Waldflachen im éstlichen und westlichen Planungsraum

Einen Schwerpunktraum fir die Avifauna bildet der Komplex GroBBes Everstorfer Moor
und Thérenwald. Aufgrund seiner hohen Bedeutung fur stérungsempfindliche GroBvo-
gelarten ist dieses Gebiet Bestandteil des EU-Vogelschutzgebietes 22 ,Moore bei Sit-
tensen®. Wertgebende Vogelart zur Auswahl dieses Gebietes nach Art. 4 der EU-
Vogelschutzrichtlinie ist der in Niedersachsen stark gefédhrdete Kranich. Im Bereich
GroBes Everstorfer Moor und Thérenwald sowie in den Este-Auen wurde der Schwarz-
storch festgestellt. Die Grinlandbereiche westlich der Anschlussstelle Heidenau bilden
zusammen mit den feldgehdlzreichen Grunlandgebieten entlang des Heid- und Perl-
bachs und der Este regional bis landesweit wichtige Vogelbiotope.

Lebensrdume fur Amphibien mit nachgewiesenen Vorkommen sind die Moorwalder und
feuchten Grinlandgebiete westlich von Kallmoor, temporédre Gewasser und Weiher im
westlichen und im mittig liegenden Untersuchungsgebiet sowie die Teiche am Perlbach
und an der Este. Fur einzelne Reptilienarten haben die Waldrandbereiche, die Heidere-
likte sowie die Moore und Niederungen eine Lebensraumeignung.

Das Untersuchungsgebiet weist einen vergleichsweise hohen Reichtum an Heuschre-
ckenarten auf, neben Arten ohne spezielle Lebensraumanspriiche wurden vier Arten der
Roten Liste festgestellt. Wichtige Lebensrdume bieten die Reste landschaftstypischer
Biotoptypen wie Feuchtgrinland, Moorbereiche sowie Heiderelikte feuchter und trocke-
ner Standorte.
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Die Libellenfauna des Untersuchungsgebietes ist ebenfalls als artenreich zu bezeich-
nen und weist zwei Arten der Roten Listen sowie drei seltene Arten mit speziellen Le-
bensraumansprichen auf. Als wichtige Lebensrdume sind flache, unbeschattete Tum-
pel des Grinlandgebietes zwischen Kallmoor und der Anschlussstelle Heidenau sowie
das Teichgebiet stdlich von Hollenstedt anzusprechen.

Das Tagfaltervorkommen ist im Betrachtungsraum als durchschnittlich artenreich anzu-
sprechen. Einen wichtigen Lebensraum fur Arten mit spezielleren Lebensraumanspru-
chen bilden die mit Sdumen, Feuchtgrinland und Gehdlzen reich strukturierten Le-
bensraume zwischen Kallmoor und der Anschlussstelle Heidenau. Hier und an den
feuchteren Heidestandorten im Bereich des Postmoores und bei Hollinde wurden z.T.
gefahrdete Arten nachgewiesen.

Die Saugetierfauna ist im Gebiet mit den Arten Reh, Damwild, Schwarzwild, Fuchs,
Dachs, Marderartige, Hase und Kaninchen sowie zahlreichen Kleinsdugerarten vertre-
ten.

Im FFH-Gebiet Nr. 36 ,Este, Botersheimer Heide“ sind im Bereich des Untersuchungs-
gebietes Arten geméan Anhang Il der FFH-Richtlinie nicht nhachgewiesen, der Raum hat
jedoch insgesamt eine hohe Lebensraumeignung und -bedeutung fir Fische, Amphibi-
en und Libellen sowie fir verschiedene Arten der Avifauna mit entsprechenden Vor-
kommen.

4.3 Pflanzen

Das Untersuchungsgebiet weist ein breites Spektrum unterschiedlicher Biotoptypen
auf. Dies ist einerseits auf die besonderen, Uberwiegend feuchten Standortbedingun-
gen zurickzufihren. Insbesondere das Vorkommen zahlreicher FlieBgewéasser hat zu
einem kleinflaichigen Wechsel verschiedener, nebeneinander vorkommender Biotopty-
pen der Auen und Niederungen gefiihrt. Andererseits pragen land- und forstwirtschaft-
liche Nutzungsstrukturen und -einflisse sowie das Vorkommen von Siedlungsbiotopen
den Raum.

Wertgebend ist vor allem eine Vielzahl von Biotoptypen, die sich unter feuchten und
nassen Standortbedingungen entwickelt haben. Aus ihnen resultieren zahlreiche, nach
§ 28a NNatG geschitzte Biotoptypen oder Flachen, die die Voraussetzung zur Unter-
schutzstellung nach § 28a NNatG erfillen, sofern sie beim Landkreis noch nicht erfasst
sind. Daruber hinaus wertgebend sind die ausgewiesenen Schutzgebiete und die
schutzwirdigen Gebiete, darunter das GroBe Everstorfer Moor als Naturschutzgebiet
und Teil des EU-Vogelschutzgebietes 22 ,Moore bei Sittensen®, die Este und Umge-
bung als FFH-Gebiet 36 ,Este, Botersheimer Heide® und ausgewiesenes Landschafts-
schutzgebiet sowie der Thérenwald als geplantes Naturschutzgebiet.

Der Untersuchungsraum wird insbesondere im mittleren und westlichen Teil durch
Waldbiotope gepragt. Der Thérenwald und der Appelhorn stellen Walder historischer
Waldstandorte dar, die unabhangig von ihrer aktuellen Bestockung eine besondere
Bedeutung fur spezifische Pflanzen- und Tierarten haben, die Uber mehrere Jahrhun-
derte an diese Standorte gebunden sind.

Die Stellheide als das gréBte zusammenhdngende Waldgebiet des Untersuchungs-
raumes ist aus einer Aufforstung ehemaliger Heidestandorte hervorgegangen und als
Nadelwaldgebiet mit vergleichsweise geringen strukturellen Unterschieden ausgebildet.

In den Moorgebieten des westlichen Untersuchungsraumes sind z.T. Bruchwalder pra-
gend. Im Einzugsbereich der Este und ihrer Nebengewésser haben sich Auen und
Bruchwaélder herausgebildet. Daneben treten auf den anthropogen beeinflussten
Standorten Waldbiotope entwéasserter Standorte auf. Als weitere Waldstrukturen von
ebenfalls besonderer Bedeutung sind im mittig gelegenen und &stlichen Untersu-
chungsraum Eichen- und Hainbuchenmischwaélder vertreten. Diese sowie auch andere
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Waélder weisen z.T. Strukturen friherer Hudewaldnutzungen sowie wertvolle Einzel-
baume, Altholz und Totholz auf.

Geblsch- und Kleingehdlzbiotope bestimmen im gesamten Untersuchungsraum maf3-
geblich die Vielgestaltigkeit des Offenlandes. Besonders gut ausgepragte Gehdlz-
strukturen mit z.T. markanten Einzelbdumen und Baumbestanden entlang von Stra3en,
Wegen und Graben pragen und gliedern insbesondere im Untersuchungsraum westlich
der Anschlussstelle Hollenstedt das Offenland und sdumen vorrangig die asphaltierten
StraBen mit breiten Béschungen, die z.T. die Autobahn Uberqueren bzw. unterfihren.
Demgegeniber ist die BAB 1 im Offenland kaum oder nur sehr spéarlich und lickig mit
Gehdlzbestédnden bepflanzt. Generell sind die trassenbegleitenden Gehdlzbestande im
Norden meist besser ausgepragt als im Sitden. Eine besondere Gehdlzstruktur bildet
ein mit GroBbdumen bestandener Wall historischen Ursprungs im Appelhorn.

FlieBgewéasser bilden insbesondere im &stlichen Teil des Untersuchungsraumes einen
charakteristischen Biotoptypen. Neben der Este als pragenden Fluss handelt es sich
um die Uberwiegend naturnah ausgebildeten Geestbache Aarbach, Rebeck, Heidbach
und Perlbach. Daneben kommen als méaBig bis stark ausgebaute Bache lhlsbeck und
Aue sowie mehrere Graben im Betrachtungsraum vor.

Im Einzugsbereich der FlieBgewasser wurden zahlreiche Fischteiche angelegt und sind
meist durch diese Nutzung Uberpragt. Daneben kommen vereinzelt Kleingewasser vor,
die unabhangig von ihrer Entstehung aufgrund ihres naturnahen Zustandes von hoher
Bedeutung und héaufig als besonders geschitzte Biotoptypen nach § 28a NNatG er-
fasst oder als solche ausgebildet sind.

Aufgrund der moorigen und feuchten Standortbedingungen weist der westliche Unter-
suchungsraum einen sehr hohen Anteil an Sumpfbiotopen auf, die meist im Zusam-
menhang mit Nasswiesen oder kleinflachig auf denselben auftreten. Sie sind alle von
sehr hoher Bedeutung und als besonders geschitzte Biotoptypen nach § 28a NNatG
ausgebildet.

Als Offenbodenbiotope sind die unbefestigten Wege sowie eine westlich an den Unter-
suchungsraum angrenzende Tonabbauflache anzusprechen.

Biotoptypen der Heiden und Magerrasen sind im Gebiet mit Ausnahme einer Silber-
gras-Flur nicht vertreten.

Grinland bildet, insbesondere in seinen feuchten Auspragungen, einen wertgebenden
und charakteristischen Lebensraum des Untersuchungsraumes, der besonders zwi-
schen GroBem Everstorfer Moor und der Anschlussstelle Heidenau sowie im Bereich
der FlieBgewasserniederungen ausgepragt ist. Die im westlichen und mittleren Unter-
suchungsraum verbreiteten Nasswiesen erfillen die Voraussetzung zur Erfassung ge-
man § 28a NNatG.

Ackerbiotope kommen im gesamten Untersuchungsraum vor und haben ihre Verbrei-
tungsschwerpunkte zwischen der Raststatte Ostetal und der Landkreisgrenze sowie
zwischen Hollenstedt und der Anschlussstelle Rade. Im westlichen Untersuchungsraum
wurden in den letzten Jahren vermehrt Grunlandflachen in Acker umgewandelt, was
nur im Zusammenhang mit umfangreichen EntwasserungsmaBnahmen mdglich war.
Insgesamt haben die Acker als Biotoptyp eine geringe Bedeutung.

Ruderalfluren kommen vorrangig entlang der Autobahn vor und weisen dort keine be-
sonderen Auspragungen auf.
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4.4 Boden

Entsprechend den naturrdumlichen Ausgangsbedingungen mit ausgedehnten
Geestflachen einerseits und grundwasserbeeinflussten Niederungen der FlieBgewas-
ser andererseits weist der Untersuchungsraum sehr unterschiedliche Bodentypen auf.

AuBerhalb der Niederungen haben sich vorrangig im mittig gelegenen und im &stlichen
Untersuchungsgebiet aus sandigen, sandig-lehmigen und lehmig-sandigen Ausgangs-
substraten Braunerde-Podsole, Pseudogley-Podsole, Podsole und Podsol-Braunerden
ausgebildet. Zwischen der Anschlussstelle Heidenau und dem Thérenwald herrschen
Gley-Podsole vor. Das westliche Planungsgebiet wird durch Pseudogley-Podsole und
Pseudogleye (in groBflachiger Auspragung unter dem Thérenwald) dominiert und weist
daneben Braunerde- und Podsolvorkommen auf. Ein charakteristischer Hochmoor-
standort, aus dem unter anderem das GrofBBe Everstorfer Moor hervorgegangen ist, be-
findet sich im Bereich der Landkreisgrenze, ein weiteres Hochmoor liegt in der Stellhei-
de nérdlich des Untersuchungsraumes im Bereich Springmoor. Suddstlich von Kallmoor
hat sich ein Niedermoor ausgebildet. Die Einzugsbereiche der FlieBgewéasser des Un-
tersuchungsgebietes werden durch Gileye, Gleye mit Niedermoorauflage und Podsol-
Gleye bestimmt. Im Umkreis der Siedlungen des &stlichen Planungsraumes bilden
Pseudogley-Plaggeneschbéden und Braunerden mit Plaggeneschauflage ein kulturhi-
storisches Relikt der friihen Kultivierung von Ackerbdden.

Die Regulationsfunktion von Bdden gegeniber Schadstoffen wird im wesentlichen
durch die Parameter Puffervermdgen und mechanische Filterfunktion bestimmt. Den
Hochmoor-, Gley- und Pseudogleybdéden des Untersuchungsgebietes sowie den Esch-
béden und Braunerden kommt ein hohes Puffervermbégen sowie ein hohes Vermdgen,
Wasser pflanzenverfigbar zu speichern, zu. Die podsolierten Bodentypen haben ein
geringes Puffervermédgen, sind demgegenlber aufgrund der sandigen Ausgangssub-
strate jedoch durch ein hohes mechanisches Filtervermdgen gekennzeichnet.

Die biotische Lebensraumfunktion wird mit dem biotischen Entwicklungspotenzial von
Bdden beschrieben. Dieses ist bei besonderen Standortbedingungen aufgrund der
Eignung zur Herausbildung spezieller Artengesellschaften hoch anzusetzen. Das Un-
tersuchungsgebiet weist aufgrund seines Vorkommens an Moorbéden, grund- und
stauwasserbeeinflussten Béden sowie Auftragsbéden in den meisten Bereichen ein
ausgesprochen hohes Biotopentwicklungspotenzial auf. Von Bedeutung fir die Le-
bensraumfunktion ist zudem das Nebeneinander sehr unterschiedlicher standértlicher
Ausgangsbedingungen.

Die natdrliche Ertragsfunktion wird durch das landwirtschaftliche Ertragspotenzial defi-
niert. Dieses verhalt sich meist gegenlaufig zu dem Biotopentwicklungspotenzial. Im
Untersuchungsgebiet ist fur die durch Podsol bestimmten Bereiche ein geringes und far
die ubrigen Bodentypen ein mittleres landwirtschaftliches Ertragspotenzial anzusetzen.
Hierbei haben die Gleye ein geringeres und die Braunerden und Pseudogleye ein hd-
heres landwirtschaftliches Ertragspotenzial.

Eine Altablagerung (Nr. 357 405 413), von der mdgliche Beeintrachtigungen auf das
Schutzgut Boden ausgehen kdnnen, befindet sich in einer Waldflache sudlich der
Trasse im Bereich des Kallmoores, wo ein ehemaliger Bombentrichter von 1965 bis
1986 mit Muall verfullt wurde. Heute ist die Flache rekultiviert und mit Ruderalvegetation
bewachsen.
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4.5 Wasser

4,51 Grundwasser

Die Grundwasserstdnde schwanken zwischen sehr geringen Werten im Bereich der
Auen und Niederungen und geringen bis mittleren Werten unter den sandigen und
sandig-lehmigen Bdden. Der westliche Untersuchungsraum im Bereich des Thérenwal-
des und des GroB3en Everstorfer Moores wird durch oberflichennahes Wasser mit Ab-
stdnden um 1m unter der Gelandeoberkante bestimmt. Aufgrund der geringen Was-
serdurchlassigkeit der dortigen Bdéden kann es sich hierbei allerdings um Stauwasser
handeln. Es besteht eine FlieBrichtung geringer Geschwindigkeit zur Aue als lokalem
Vorfluter. Im Bereich der Stellheide sind Grundwasserflurabstande zwischen 1,30m im
Westen und Uber 3m im Osten vorherrschend. In den Niederungen von Heid- und Perl-
bach sowie in der Aarbachniederung liegen die Grundwasserflurabstande bei etwa 1m,
die FlieBrichtungen sind zu den Bachen gerichtet. Fir den Bereich zwischen Hollen-
stedt und éstlichem Abschnittsende sind die Flurabstinde gréBer als 3m.

Die héchsten Grundwasserneubildungsraten zwischen 200 und 300 mm, vereinzelt bis
400 mm pro Jahr treten im Bereich der sandigen und sandig-lehmigen Substrate 6stlich
der Anschlussstelle Heidenau im Bereich der Stellheide sowie zwischen der Anschluss-
stelle Hollenstedt und dem &stlichen Abschnittsende auf. Grundwasserneubildungsra-
ten zwischen 100 und 200 mm/a sind am westlichen Abschnittsende, in Hb6he von
Kallmoor und der Anschlussstelle Heidenau sowie zwischen Stellheide und der An-
schlussstelle Hollenstedt vorherrschend. Die geringsten Grundwasserneubildungsraten
von unter 100 mm/a liegen in den Moorgebieten des Gro3en Everstorfer Moores und
unter den Esteauen im Bereich von Hollenstedt vor.

Nordlich und nordwestlich von Hollenstedt grenzt auBerhalb des Untersuchungsgebie-
tes ein Wasserschutzgebiet (Schutzzone 1ll) an den Raum, das gleichzeitig im Regio-
nalen Raumordnungsprogramm des Landkreises Harburg als Vorranggebiet far Trink-
wassergewinnung ausgewiesen ist. Ostlich der L 141 befindet sich ein Vorsorgegebiet
far Trinkwassergewinnung.

Eine Beiastung durch Stoffeintrdge in das Grundwasser kann im Umfeld des Aitlasten-
standortes (vgl. Kap. 4.4) im Kallmoor (GroBes Everstorfer Moor) angenommen wer-
den. Daneben weist der Landschaftsrahmenplan des Landkreises Harburg eine poten-
zielle Gefadhrdung des Grundwassers durch Schadstoffe im Bereich von Hollenstedt
aus.

452 Oberflaichengewésser

FlieBgewédsser

Mit Ausnahme des dstlichen Abschnittendes wird der Untersuchungsraum durch Flief3-
gewasser bestimmt. Die Este, die durch Hollenstedt verlauft, bildet als einziger Fluss
des Raumes das markanteste FlieBgewéasser. In ihrem Niederungsbereich verlaufen
der Perlbach, der Heidbach, die Ihilsbeck, der Rollbach (Rebeck) und der Aarbach, die
alle in die Este munden. Daneben gibt es die Aue, die Vorflut Aue | und II, den Kalber
Bach sowie zahlreiche Entwésserungsgréaben.

Die Este und ihre Niederungsbereiche sind von herausragender Bedeutung fur den
Arten- und Lebensraumschutz und wurden neben dem Status als Landschaftsschutz-
gebiet "Este und Umgghlmg" als FFH-Gebiet 36 "Este, Bdtersheimer Heide" geme!det_

Die Bache Aue, Heidbach, Perlbach, lhilsbeck, Rebeck und Aarbach weisen in ihren
Abschnitten im Untersuchungsraum unterschiedliche Ausbauzustédnde auf. Maandrie-
rende Gewasserlaufe sind z.T. innerhalb von Waldbereichen und extensivem Grinland
erhalten geblieben, wéhrend die Ubrigen Strecken meist stark begradigt sind. Die Que-
rungsbauwerke der einzelnen Gewasser unter der Autobahn sind als Rohr- oder Rah-
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mendurchldsse angelegt. Die Durchlassbauwerke werden z.T., wie beispielsweise bei
Rebeck und Heidbach, schrag zur Trasse gefihrt, wodurch eine héhere Durchlasslan-
ge entsteht.

Die Gewéssergite der Este und ihrer Nebengewasser wird als maBig belastet (Gute-
klasse II), kritisch belastet (Guteklasse IlI-1ll) und zum Teil stark verschmutzt (Gateklas-
se lll) eingestuft. Hierbei liegen jedoch keine genaueren Angaben zu den Querungsbe-
reichen an der BAB 1 vor. Die Sohlen der Gewdsser sind nur in Teilbereichen in ihrer
urspringlichen Morphologie sandig-kiesig, in den Oberwiegenden Abschnitten dominie-
ren infolge von in die Gewésser eingebrachten Sandfrachten sandige Substrate.

Stillgewédsser

Stillgewéasser unterschiedlicher Auspragung kommen schwerpunktmaBig im mittig lie-
genden Untersuchungsraum vor. Nahrstoffreiche Kleingewdasser, die kinstlich und z.T.
durch den Aufstau von Béchen entstanden sind und naturferne Stillgewésser, die als
Fischteiche genutzt werden, befinden sich vorwiegend in den Perlbach- und Esteauen
shdlich der Anschlussstelle Hollenstedt und entlang des Rebeck. Am Heidbach hat sich
ein kleines naturnahes Altwasser herausgebildet. Punktuelle, z.T. tempordre Was-
seransammlungen kommen in den sumpfigen und moorigen Biotoptypen vor.

4.6 Klima/Luft

Das Untersuchungsgebiet liegt im Ubergangsbereich zwischen maritimen und konti-
nentalen Luftmassen innerhalb der Westwindzone der geméaBigten Breiten.

Das Gelandeklima wird im mittig gelegenen und im westlichen Untersuchungsraum
durch die grundwassernahen Bereiche der Niederungen beeinflusst. Infolge des hoch
anstehenden Grund- und Stauwassers, des Vorkommens von Wasserflachen und des
hohen Grinlandanteils ist im Bereich des GroBen Everstorfer Moores und der Este-
und Nebengewasserniederungen mit hoher Verdunstung und néachtlicher Kaltluftbil-
dung zu rechnen. Hiermit verbunden ist eine erhdhte Nebelbildung, speziell in den

Moraenstunden und hauficer Bodenfrost, ingshesondere Spatfrost im Frithiahr. Die ard-
Migrgensiungen ung naulig SCGeNIresy, INsSpesonGere spalrest Im rrunjant. vie gre

Beren zusammenhangenden Waldflachen des Thérenwaldes, des GroBBen Everstorfer
Moores und der Stellheide tragen zu einem Temperaturausgleich bei, da sie gegeniber
dem Umland am Tag kuhl bleiben und in der Nacht warm sind und Uber eine gleichblei-
bend hohe Luftfeuchtigkeit verflgen.

Der &stliche Bereich des Untersuchungsraumes besitzt aufgrund der grundwasserfer-
nen Sandstandorte eine geringere klimaausgleichende Wirkung. Die Ackerflaichen sind
durch einen hohen Tagesgang der Temperaturen mit hohen Erwadrmungen am Tag und
starken AbkUhlungen in der Nacht gekennzeichnet. Die fehlende Dauervegetation be-
gunstigt hohe Windgeschwindigkeiten, wobei diese ebenso wie die Temperatur-
schwankungen durch die angrenzenden Waldflachen gemindert werden.

Insgesamt ist der Raum landlich strukturiert und weist keine gréBeren Siedlungen auf,
die als Belastungsrdume angesprochen werden kdnnten. Ebenso sind keine expliziten
klimatischen Ausgleichsrdume und/oder klimaausgleichende Luftstrdmungen und Leit-
bahnen zu benennen.

Uber die lufthygienische Situation im Untersuchungsgebiet liegen keine Daten vor. Die
groBen Waldflachen, vor allem der Stuvenwald im Osten, Gbernehmen abschirmende
Funktionen gegenlber Immissionen aus dem nérdlich angrenzenden Industrieraum
Hamburg. Im Umfeld der BAB 1 ist eine erhdhte Schadstoffbelastung zu erwarten, wo-
bei konkrete Erfassungen nicht vorliegen.
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4.7 Landschaft

Der Untersuchungsraum lasst sich aufgrund von naturrdumlichen Aspekten, Nutzungs-
strukturen und charakteristischen Elementen des Landschaftsbildes in die nachfolgend
umrissenen, vier Landschaftsbildraume unterteilen.

e Landschaftsbildraum 1: Moor, Feuchtgebiete und Waldflachen zwischen Raststatte
Ostetal und Anschlussstelle Heidenau

Der Landschaftsbildraum wird flachig durch Appelhorn und Thérenwald nérdlich der
Autobahn und durch die Wald- und Grinlandflachen des GroBen Everstorfer Moores
sidlich der Autobahn gepragt. Die hohe Bedeutung des Raumes fir das Land-
schaftserleben entsteht durch den Wechsel unterschiedlicher Nutzungsformen, die
Gliederung des Offenlandes durch punktuelle und lineare Gehdlzstrukturen und die
rahmenbildenden Siedlungen und Waldflichen. Eine kulturhistorische Besonderheit
bildet ein Baumwall, der den Kern des Appelhorns ringférmig mit einem dazugehdrigen
Grabensystem umgibt.

e |Landschaftsbildraum 2: Stellheide dstlich der Anschlussstelle Heidenau

Die Stellheide prasentiert sich als groBe zusammenhangende Waldflache, die sich im
Landschaftseindruck von dem umgebenden Offenland abhebt. Als geschlossenes
Waldgebiet mit hochgewachsenen Baumbestédnden hat die Stellheide eine hohe Be-
deutung fur die Erholung. Ein vielfaltiges Erscheinungsbild besteht in den Waldrandbe-
reichen, der zentrale Bereich erscheint aufgrund verhaltnismaBig geringer struktureller
Wechsel eher einheitlich.

e |andschaftsbildraum 3: Auenlandschaft um Hollenstedt

Im Bereich der Este und ihrer Nebengewé&sser hat sich eine vielfaltig strukturierte Au-
enlandschaft mit einer sehr hohen Bedeutung fir das Landschaftserleben hervorge-
bracht. Der Eindruck einer landschaftlichen Vielfalt kommt durch den kleinteiligen
Wechsel von Biotop- und Nutzungsstrukturen im Bereich der Niederungen zum Aus-
druck. Einen Schwerpunktraum fir die Erholung bildet der Bereich sidéstlich der An-
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schlussstelle Hollenstedt entlang der Este, der durch kulturhistorische Relikte gekenn-
zeichnet und durch Wanderwege erschlossen ist.

e Landschaftsbildraum 4: Feldflur und Waldflachen zwischen Siedlung Aarbach und
Anschlussstelle Hollenstedt

Der 6stliche Bereich des Untersuchungsraumes ist weitrdumig durch Ackernutzung auf
ebenem, z.T. schwachwelligem Geldnde gekennzeichnet. Charakterbildend sind die
Gliederung der Ackerfluren durch Waldflachen sowie der Blick auf die umliegenden
Ortschaften Aarbach Siedlung, Oldenburg, Wennerstorfer Heide und Wennerstorf. Ins-
gesamt ist der Raum aufgrund seiner vergleichsweise geringen Strukturierung von
mittlerer Bedeutung fir das Landschaftserleben. Einen besonderen Bereich fir die
landschaftsgebundene Erholung bildet der 6stlich an den Untersuchungsraum angren-
zende Kronsberg mit seinen kulturhistorischen Elementen (Heiderelikte, Fahrwege mit
Natursteinpflaster, alte Baumbestande).

4.8 Kultur- und sonstige Sachgiiter

4.8.1 Kulturgiiter

Im Untersuchungsgebiet und an das Untersuchungsgebiet angrenzend befinden sich
mehrere archéologische Fundplatze. Ostlich von Hollenstedt treten im Bereich von
Waldflachen Hugelgraber und Hochécker auf. In Héhe des Gro3en Everstorfer Moores
und sadlich des Thérenwaldes befinden sich verschiedene undefinierte archaologische
Fundstellen, im Appelhorn wurde ein weiterer Grabfund registriert.
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Die Beseitigung, Grabung oder Beschadigung der gesetzlich geschitzten Bodendenk-
male ist zu vermeiden. Falls dies im Einzelfall nicht méglich ist, bedarf es einer Geneh-
migung nach dem Niederséchsischen Denkmalschutzgesetz.

Dartber hinaus kann mit weiteren Fundplatzen (Bodendenkmalen) gerechnet werden,
die erst bei Bodenaufschlissen erkannt werden. Die Bezirksregierung Lineburg weist
darauf hin, dass vor Durchfilhrung der BaumaBnahme archaologische Untersuchungen
erforderlich sind, die in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen sind.

Ein besonderes kulturhistorisches Relikt, das unter den Schutz des § 33 NNatG fallt,
stellt ein Baumwall dar, der zusammen mit einem Grabensystem den historisch alten
Waldkern des Appelhorns von Bau-km 50,2 bis Bau-km 50,5 umgibt. Einzigartig an
diesem Element ist das weitgehend erhaltene Trapezprofil der Bodenschittung sowie
der fast lickenlose alte Baumbestand.

Baudenkmale im Sinne des Niedersichsischen Denkmalschutzgesetzes und archéolo-
gische Bodendenkmale befinden sich nicht im Untersuchungsraum. Der alte, nicht
mehr in Nutzung befindliche Eisenbahndamm im Sadosten von Hollenstedt mit seinen
markanten Backsteinbricken und der alten Eichenbestockung ist von kulturhistorischer
Bedeutung.

4.8.2 Sachgiiter

5.1

Siedlungen

Als Siedlung im Untersuchungsraum, die direkt von der BAB 1 geschnitten wird, bietet
Hollenstedt unterschiedliche Strukturen in den Bereichen, Wohnen, Gewerbe und Frei-
zeit. Als weitere Siedlung befindet sich die Ortschaft Kallmoor im Untersuchungsgebiet.

Rohstoffsicherungsfldchen
Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine aktuell genutzten Bodenabbauflachen.

Zwischen der Anschlussstelle Heidenau und Ochtmannsbruch sind beiderseits der BAB
1 Sandlagerstatten Il. Ordnung sowie potenziell wertvolle Sandvorkommen ausgewie-
sen. Weitere Sandlagerstétten Il. Ordnung befinden sich zwischen der Siedlung Aar-
bach und der K 40. Ostlich der Siedlung Freetz ist eine Erweiterung des Tonabbauge-
bietes geplant.

Beschreibung der Umweltauswirkungen des Vorhabens

Erhebliche Beeintrachtigungen

Bei der Beurteilung der Erheblichkeit von Beeintrachtigungen durch die vom Ausbau
der BAB 1 hervorgerufenen Auswirkungen ist zu beriicksichtigen, dass ein GroBteil der
Auswirkungen im Verhdltnis zu den bereits bestehenden Belastungen durch die vor-
handene Autobahn einzustufen sind.

5.1.1 Menschen

In Kapitel 2.3.3 wurde erwadhnt, dass bezuglich der LArmemission durch den Kfz-
Verkehr die in der Bundesimmissionsschutz-Verordnung flr Siedlungen festgelegten
Grenzwerte fir einige Orte bzw. Ortsteile Uberschritten werden, so dass hier im Rah-
men des Bauentwurfs eine Erweiterung der aktiven LarmschutzmaBnahmen (L&rm-
schutzwande/-walle) oder passive MaBnahmen (an den betroffenen Objekten) vorge-
sehen sind.
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In der freien Landschaft ist die Verschiebung des Verlarmungsbandes flur Erholungssu-

chende aufgrund der Vorbelastung durch den bestehenden Autobahnverkehr nicht
wahrnehmbar.

In Kapitel 2.3.4 wurde erwéhnt, dass bezlglich der Luftverunreinigung ein Grenzwert
der Bundesimmissionsschutz-Verordnung berschritten wird. Diese Uberschreitung
wird durch den Ausbau aber nicht negativ beeinflusst. Durch technische Entwicklungen
wird die bestehende Belastung bis zum Jahre 2015 (Prognosejahr) noch geringer wer-
den.

5.1.2 Tiere

Erhebliche Beeintrachtigungen fur die Tierwelt entstehen durch die Verstarkung der
Zerschneidung durch die Verbreiterung der Autobahn bei gleichzeitiger Erhdhung des
Verkehrsaufkommens und durch die Verlangerung der Durchlass- und Brickenbauwer-
ke.

Die Verstarkung der Zerschneidungswirkung begriindet sich auch in der voriibergehen-
den visuellen Wirkung der neu ausgebauten Autobahn in der Phase fehlenden bzw.
neu gepflanzten Bewuchses ohne Raumwirksamkeit.

5.1.3 Pflanzen

Insgesamt gehen durch den StraBenbau Biotoptypen in einem Umfang von 37,4 ha
verloren, von deren Verlust 25,9 ha als erhebliche Beeintrachtigung zu werten sind. Ein
Verlust von Biotoptypen mit sehr hoher Bedeutung ftritt in geringem Umfang in Wald-
randbereichen auf. Biotoptypen mit hoher Bedeutung gehen im Bereich der Walder,
Gehdlzbiotope (Hecken und Einzelbdume) und des Grinlandes verloren. Der vom Fla-
chenumfang her gréBte Anteil erheblicher Beeintrachtigungen entfallt auf die Biotopty-
pen mittlerer Bedeutung, die neben den zuvor genannten in den ruderalisierten S&u-
men auftreten. Daneben kommt es im Bereich der FlieBgewasserquerungen zu einem
Verlust von Gewésserstrukturen und gewésserbegleitenden Biotopen.

Durch die Verbreiterung der Fahrbahn tritt eine Reduzierung der dkologischen Durch-
gangigkeit der die Autobahn querenden FlieBgewésser auf. Durch den Ausbau der Ra-
stanlage Aarbachkate wird das dstlich angrenzende Aarbachtal beeintrachtigt.

Eine erhebliche Beeintréachtigung stellt die Verbreiterung der Autobahn im Bereich der
Waldflachen dar. Durch Entfernung des dem Wald vorgelagerten Béschungsbewuch-
ses verstarken sich die Einwirkungen (Emissionen vom Kfz-Verkehr, Witterungseinflis-
se) auf die dahinterliegenden Waldbesténde; es andert sich das Waldinnenklima; eine
Verstarkung mikroklimatischer Verdnderungen wird durch die versiegelten Flachen
(Aufheizung bei Sonneneinstrahlung) hervorgerufen; fur die angrenzenden Bestande
entsteht die Gefahr von Rinden-/Sonnenbrand an glattrindigen Baumen im Einstrah-
lungsbereich der Sonne, eine erhéhte Windwurfgefahr entsteht durch starkere Lufttur-
bulenzen und allgemein Austrocknungsschaden; durch Bauarbeiten im Wurzelraum der
Baume wird die Vitalitit und Standfestigkeit gemindert und sie sind damit umsturzge-
fahrdet. Die prognostizierte Einwirkungstiefe in den Wald betragt ca. 20 bis 30 m wirk-
sam und betrifft eine Flache von etwa 22,5 ha.

5.1.4 Boden
Wéhrend in den Bdschungs- und Randbereichen der Stral3e die Uberformten Boden-

strukturen Funktionen des Bodenhaushaltes wieder aufnehmen kénnen, werden durch
den innerhalb des StraBenkdrpers zuséatzlich versiegelten Flachenanteil (Fahrbahnen
etc., Umfang 10,3 ha) die bisherigen dkologischen Funktionen des Bodens vollstandig

aufgehoben.

Durch die betriebsbedingten Emissionen aus dem Kfz-Verkehr kommt es zu Schad-
stoffeintrdgen in den Boden. Durch den Ausbau verschiebt sich das Immissionsband
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nach auBen. Bei einer freien Ausbreitung treten in einem Bereich von 10-15m ab der
neuen Fahrbahnkante erhdhte Schadstoffeintrdge auf, nach 10-15 m findet eine An-
gleichung an natdrliche Gehalte im Boden statt. Das bedeutet, dass ein Streifen von
10-15 m als belasteter Seitenstreifen einzustufen ist.

5.1.5 Wasser

Durch Auskofferungsarbeiten zur Herstellung des Unterbaus fir den StraBenkdrper und
die Nebenbauwerke findet eine Reduzierung der Grundwasserdeckschichten statt. Der
durch die Neuversiegelung erhdhte Oberflaichenabfluss wird in erster Linie in den Stra-
Benseitenrdumen im Bereich des Gehdlzstreifens rickgehalten und in Versickerungs-
becken aufgefangen, so dass eine Reduzierung der Grundwasserneubildungsrate
weitestgehend vermieden wird.

Die Erhdhung der stofflich belasteten Entwasserungsmenge durch die Fahrbahnver-
breiterung bewirkt eine Erhéhung der stofflichen Belastung des Grundwassers, die trotz
der bestehenden Vorbelastung aufgrund des hoch anstehenden Grundwassers eine
mittlere Beeintrachtigung darstellt.

Die Neuversiegelung fuhrt zu einer Erhéhung des oberflachlich abflieBenden Nieder-
schlagwassers von der Fahrbahn. Der von den versiegelten Flachen kommende Ober-
flachenabfluss wird Uber den Gehdlzstreifen in die Entwasserungsgraben bzw. Versi-
ckerbecken gefluhrt. Durch diese Formen der Rickhaltung wird einer Erhéhung des Nie-
derschlagsabflusses entgegengewirkt und damit eine Belastung der im Einzugsbereich
liegenden Gewdasser vermieden.

Im Rahmen des Ausbaus wird eine Verlegung des Rebeck ndrdlich des Querungsbau-
werkes erforderlich. Aufgrund der bestehenden Vorbelastung und der mit der Aufhe-
bung des urspringlichen Gewasserverlaufs verbundenen Verbesserung der bisherigen
Situation ist dieser Wirkfaktor als geringfuigige Beeintrachtigung zu werten.?

5.1.6 Klima/Luft

Die Fahrbahnversiegelung fuhrt zu einer Veranderung des Bodenwérmehaushaltes und
wirkt sich im unmitteibaren Nahbereich der Sirai3e auf das Kieinkiima aus, was jedoch
aufgrund der bestehenden Vorbelastung als geringfligig zu werten ist.

Durch die Neuanlage und Erweiterung von Larmschutzdammen und -wallen kommt es
zu Veranderungen der Licht-, Temperatur- und Windverhéltnisse im Luv- und Leebe-
reich dieser Bauwerke. Zusatzliche weitreichende bzw. erhebliche Belastungen des
Schutzgutes Klima/Luft sind dadurch aber nicht zu erwarten.

5.1.7 Landschaft

Die Verbreiterung der bestehenden Autobahn einschlieBlich des Ausbaus der An-
schlussstelle Heidenau, die Anlage und Erweiterung von Larmschutzeinrichtungen, der
Ausbau von Raststéatten und Rastplatzen sowie die Anlage von Entwéasserungseinrich-
tungen bewirkt eine Verstarkung der visuellen Zerschneidung und der Technisierung
des Landschaftsraumes. Insbesondere die Larmschutzwélle sowie die Wall-Wand-
Konstruktionen stellen aufgrund ihrer Héhe Sichtbarrieren dar.

Der Verlust von Gehdlzen im Stra3enseitenraum fuhrt dazu, dass die BAB 1 im Bereich
bisher gut ausgebildeter Gehdlzbestdnde schlechter in die umgebende Landschaft ein-
gebunden ist und damit die StraBe als technisches Bauwerk sowie der Fahrzeugver-

lkenhyr nanh atirlear in Evanhnainiina tritt
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Die genannten Wirkungen sind als erhebliche Beeintrachtigung einzustufen.

% Die Verlegung des Heidbachs ist innerhalb der Kompensationsmafinahmen des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplans (vgl. Kap. 6.5) begriindet.
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5.1

5.1

6.1

.8 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Es besteht die Méglichkeit, dass durch die Flacheninanspruchnahme ur- und frihge-
schichtliche Fundplatze gefédhrdet werden kdnnen, wobei dieses sowohl durch die Ver-
breiterung der Autobahn (anlagebedingt) als auch durch die voribergehende Flachen-
inanspruchnahme in der Phase des Baus (baubedingt) bewirkt werden kann.

Die Méglichkeit einer Beeintrachtigung der bekannten archéologischen Fundstellen und
Fundplatze kann erst nach abschlieBenden Untersuchungen durch die zustiandigen
Denkmalschutzbehdrden konkreter beurteilt werden.

.9 Positive Auswirkungen

Eine positive Wirkung auf das Schutzgut Mensch geht von den erweiterten und neu
angelegten Larmschutzanlagen im Bereich Hollenstedt aus, wodurch die Verlarmung
im Bereich der Wohnsiedlungen reduziert wird.

Durch die Neuregelung der Entwésserung ergeben sich Entlastungen flur die Schutz-
guter Boden und Wasser gegenlber stofflichen Beeintrachtigungen, die sich auch auf
die anderen Schutzguter glnstig auswirken.

SchutzmaBnahmen und MaBnahmen zur Verminderung und zum Ausgleich
von erheblichen Beeintrachtigungen sowie ErsatzmaBnahmen

MaBnahmen zur Verminderung und zum Schutz

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie zum sechsstreifigen Ausbau der BAB 1
ergab sich eine symmetrische Erweiterung als die gunstigste Ausbauvariante.

Im Entwurf wurden folgende MaBBnhahmen zur weiteren Vermeidung und Verminderung
umgesetzt:

Die Nebeneinrichtungen und Nebenbauwerke der Trasse werden so angelegt, dass ein
Veriust bzw. eine Beeintrachtigung wertvoiier Einzeibdume und Baumbestande sowie
empfindlicher Biotoptypen des Offenlandes weitmdglichst vermieden und vermindert
wird. Dies betrifft insbesondere die Lage und Bewirtschaftungszufahrt der straBenbe-
gleitenden Entwé&sserungsgraben sowie den Schutz von Bdschungsbereichen im Be-
reich von Bricken- und Unterflhrungsbauwerken sowie der Anschlussstelle Heidenau.
Im Bereich von Hollenstedt wird anstelle einer Erweiterung des Larmschutzwalls eine
Wall-Wand-Konstruktion bevorzugt, um eine Flachenausdehnung in die Auenbereiche
des Rebeck zu vermeiden.

Der straBenbegleitende Gehdlzstreifen Gbernimmt im Offenland fur die an die Trasse
angrenzenden Biotoptypen, bei denen es sich haufig um landwirtschaftlich genutzte
Flachen handelt, wesentliche Schutzfunktion gegeniber Schadstoffeintragen aus dem
KFZ-Verkehr. Eine freie Ausbreitung von Schadstoffen und Staub von der verbreiterten
Trasse in die weitere Umgebung wird vermieden und die Eintragsintensitat vermindert.
Zudem Ubernimmt der Geholzstreifen auch Funktionen einer flachigen Entwésserung,
wodurch die Anzahl und GrdBe der anzulegenden Rickhaltebecken reduziert werden
konnte.

Im Zuge der Verbreiterung der Trasse im Bereich von Gewéassern werden die Unterfuh-
rungsbauwerke so gestaltet, dass eine weitere Beeintrachtigung der &kologischen
Durchléssigkeit vermindert wird, z.T. werden gegeniber der bisherigen Situation Ver-
besserungen erzielt. Diese finden statt, indem die schrag zur Trasse verlaufenden Que-
rungsbauwerke zur Verkirzung der Durchlasslange rechtwinklig zur Trasse angelegt
werden und generell eine VergréBerung der lichten Weite, soweit moéglich auch der
lichten Hohe erfolgt. Das jeweilige Gewésserbett wird naturnah gestaltet. Durch die An-

lage von Bermen werden im Bereich der FlieBgewasserquerungen auch Querungsmog-
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lichkeiten far kleine und mittelgroBe bodengebundene Tiere geschaffen, um die Erhd-
hung der Zerschneidungswirkung der BAB 1 zu verringern und die Tiere vor der Gefahr
eines Verkehrstodes zu schiitzen.

6.2 Schutz- und GestaltungsmaBnahmen
Folgende Schutz- und GestaltungsmaBnahmen® werden vorgesehen:
Begrenzung des Baubetlriebes (S 1), SchutzmaBBnahmen nach RAS-LP 4 (S 2)

Der Ausbau wird von der Trasse aus durchgefuhrt. Beiderseits der Autobahn wird der
Bereich des spéter anzulegenden Gehdlzstreifens und der Entwéasserungseinrichtun-
gen fur den Baubetrieb genutzt. Diese voriibergehend in Anspruch genommenen Fla-
chen werden nach Beendigung der Bauphase fachgerecht wiederhergestellt (S 1).

Durch Anwendung der Richtlinien fir die Anlage von StraBBen (Teil: Landschaftsgestal-
tung Abschnitt 4, Schutz von Bdumen und Strduchern im Bereich von Baustellen / RAS
LP 4) werden nach DIN 18920 wahrend der Bauzeit empfindliche Bereiche (Walder,
Gehodlzflachen, Grunland, Gewéasser und deren Uferbereiche) zuséatzlich durch Absper-
rungen geschutzt (S 2). Bei der Bauabwicklung wird Bodenschutz nach DIN 18915 ga-
rantiert.

Die ordnungsgeméaBe Durchfihrung des Baubetriebes und die Anlage der Schutzein-
richtungen und Beachtung der SchutzmalB3nahmen wird durch eine ékologische Baube-
gleitung gewahrleistet.

Neuaufbau beeintrdachtigter Waldrandbereiche (S 3)

Der Neuaufbau von Waldrandern, die im Zuge des Vorhabens beeintrachtigt werden,
dient der Stabilisierung der Waldrander zur Gewahrleistung der Verkehrssicherungs-
pflicht, als Immissionsschutz der dahinterliegenden Bereiche und der strukturellen und
gestalterischen Anreicherung der Waldbestidnde. Die gegeniber Stoffeintrdgen beson-
ders empfindlichen sowie wertvollen Waldbestande werden mit einem Gehdlzsaum
versehen. In den Obrigen Bestdnden werden zur Stabilisierung und Auflichtung Einzel-
baume entnommen, um eine sukzessive Waldrandentwicklung einzuleiten.

Gestaltung von Absetz- und Riickhaltebecken/ Versickerbecken (G 4)

Die Entwésserungsbecken werden durch die Einsaat von Landschaftsrasen und im
Offenland durch die Pflanzung von Gehdlzen in die Umgebung eingebunden, eine Be-
grinung mit Rdhricht findet im Zuge einer eigendynamischen Entwicklung statt.

Wiederherstellung der Mittelstreifenbepflanzung (G 5)

Der Mittelstreifen, dessen Begriinung im Zuge des Ausbaus verloren geht, wird ein- bis
zweireihig mit Gehdlzen bepflanzt, um die optische Einbindung der Trasse in die Land-
schaft zu unterstitzen und einen Sicht- und Blendschutz zur Gegenfahrbahn zu
schaffen.

Begriinung der Larmschutzwénde (G 6)

Die Larmschutzwande sind zur optischen Aufwertung mit Rankpflanzen und Einzel-
strduchern zur Fahrbahn hin zu begriinen, soweit sie nicht durch eine vorgelagerte Ge-
hdlzpflanzung abgeschirmt werden. Wirken sie gegeniuber der Umgebung als Sichtbar-
riere und kdnnen aufgrund der rdumlichen Situation nicht durch Gehdlze in die Land-

8 Anmerkung zum Denkmalschutz:

Im Bereich von Bodendenkmalen, ur- und friihgeschichtlichen Fundplatzen und
archdologischen Verdachtsflachen erfolgt die Durchfihrung der MaBnahme in Abstimmung mit
der zustandigen Denkmalschutzbehorde.
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schaft eingebunden werden, wird zudem auf der AuBBenseite eine Berankung vorgese-
hen.

Begriinung der Larmschutzwille (G 7)

Die Larmschutzwélle werden zur Gestaltung und optischen Einbindung der technischen
Baukdérper mit BAumen und Strauchern bepflanzt wird.

Gestaltung der Rastanlagen (G 8)

Die Rastanlagen, die im Planungsabschnitt im Bereich von Wéldern liegen und daher
nicht von weither sichtbar sind, werden in erster Linie gestaltet, um die Aufenthaltsqua-
litit zu erhéhen und die rdumliche Trennung unterschiedlicher Bereiche gestalterisch
zu unterstitzen.

6.3 Art und Umfang der unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen

Die AusgleichsmaBnahmen dienen der Wiederherstellung zerstérter oder beeintrachtig-
ter Biotopstrukturen und -funktionen und der Einbindung des StraBenbauwerkes in den
Landschaftsraum durch eine landschaftsgerechte Neugestaltung (Ausgleich fir Beein-
trachtigungen des Landschaftsbildes).

AusgleichsmaBnahmen sind flr folgende erhebliche Beeintrachtigungen erforderlich:

— Bodenverlust durch Versiegelung (soweit durch Entsiegelung ausgleichbar)
(10,3 ha)

— Biotopverluste durch Uberbauung (25,9 ha)

— Beeintrachtigung von Waldrandbereichen (22,5 ha)

— Beeintrachtigungen der Gewasserdkologie querender FlieBgewasser
(nicht quantifizierbar)

— Erhéhung der Zerschneidungswirkung fur die Fauna (nicht quantifizierbar)
— Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (nicht quantifizierbar)

— Verlust pragender Einzelbdume (nicht quantifizierbar)

6.4 AusgleichsmaBnahmen

Die unter 6.3 genannten unvermeidbaren, erheblichen Beeintrdchtigungen werden
durch folgende AusgleichsmaBnahmen® kompensiert:

Anlage eines straBenbegleitenden Gehdlzstreifens (A 9)

Der im Offenland anzulegende Gehdlzstreifen bildet einen Ausgleich fur die im Zuge
des Ausbaus verloren gegangenen straBenbegleitenden Gehdlzstrukturen einschliel3-
lich landschaftsbildpragender Einzelbdume und Ruderalfluren. In der Artenwahl und
Gestaltung wird der Gehdlzstreifen auf die Umgebung abgestimmt. Durch den Gehdlz-
streifen wird eine Einbindung der ausgebauten Autobahn in die Landschaft bewirkt und
damit ein Ausgleich fur die Beeintréachtigungen des Landschaftsbildes hergestellt.

Neben der Ausgleichsfunktion kommen dem Gehdélzstreifen wesentliche Schutz- und
Gestaltungsfunktionen zu. So Ubernimmt der straBenbegleitende Gehdlzstreifen eine
schitzende Funktion fir die an die Trasse angrenzenden Biotoptypen gegenuber ver-
starkten Schadstoffeintragen aus dem KFZ-Verkehr. Gestalterisch dient er einer opti-
schen Einbindung der Autobahn und ihrer Nebenbauwerke in den Landschaftsraum.

® Anmerkung zum Denkmalschutz:

Im Bereich von Bodendenkmalen, ur- und frihgeschichtlichen Fundplatzen und
archdologischen Verdachtsflaichen erfolgt die Durchfihrung der MaBnahme in Abstimmung mit
der zusténdigen Denkmalschutzbehorde.
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Entsiegelung und Rekultivierung von zwei Rastplédtzen (A 10)

Durch die Entsiegelung und den Rickbau von zwei Rastplatzen sudlich des Théren-
waldes und westlich von Kallmoor findet ein Teilausgleich fir die Neuversiegelung statt.
Die Flachen werden im Rahmen einer sukzessiven Entwicklung einer Wiederbewal-
dung Uberlassen.

Gewidsserdkologische Aufwertung des Aarbachtals (A 11)

Durch Aufhebung der anthropogenen Verdnderungen des Aarbachtales soll auf der
Sudseite der BAB neben der Rastanlage eine Verbesserung der natlrlichen Verhalt-
nisse fur den Aarbach und den Talraum des Baches bewirkt werden. Hierdurch wird ein
Ausgleich fur die Beeintrachtigungen aufgrund der Verlangerung der Durchlassbauwer-
ke der FlieBgewasser und insbesondere aufgrund des Ausbaus der Rastanlage Aar-
bachkate hergestellt.

Durch Verlegung des Aarbaches auf der Nordseite der BAB und Herstellung eines ei-
genen Bachbettes in dem Kiefernforst dstlich der Larmschutzanlage, die sich am Re-
genrlckhaltebecken befindet, werden bestehende Unterbrechungen der Durchgangig-
keit des Gewassers aufgehoben und insgesamt wird eine wesentliche 6kologische
Aufwertung des Aarbaches in seiner Funktion als FlieBgewasser erreicht. Dieses tragt
zum Ausgleich von Zerschneidungen und von Biotopverlusten bei.

Waldaufwertung (A 12)

Als Ausgleich far die Beeintrachtigung der an die Trasse angrenzenden Waldrandbe-
reiche werden in der Stellheide Nadelwaldflachen zu naturnahen Laub- und Misch-
waldbestdnden umgewandelt. Ziel der MaBnahme ist eine Erhéhung der Lebensraum-
eighung und Stabilitdt der Bestdnde unter Nutzung des Biotopentwicklungspotenzials
der westlichen Randbereiche der Stellheide.

6.5 Art, Umfang und Dauer nicht ausgleichbarer erheblicher Beeintrachtigun-

gen
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urspringlichen Bodenstruktur durch Versiegelung (Umfang 103 ha) ist aufgrund der
nachhaltigen, irreversiblen Verluste von Funktionen und Werten des Naturhaushaltes
eine nicht ausgleichbare Beeintrachtigung. Diesem Verlust steht nur ein Teilausgleich
durch Entsiegelung in geringem Umfang gegenlber, so dass an anderer Stelle zur
Wiederherstellung der Funktionen und Werte Ersatz in dhnlicher Art und Weise zu
schaffen ist. Daher ist auBerhalb des Bauvorhabens eine Nutzungsextensivierung vor-
zunehmen.

Uberbauung und Versiegelung filhren zum dauerhaften Verlust von Biotoptypen mittle-
rer, hoher und sehr hoher Wertigkeit (Wald, Grinland, Gewasser- und gewéasserbeglei-
tende Biotope).

6.6 ErsatzmaBnahmen gemaB § 12 NNatG
Folgende ErsatzmaBnahmen® werden vorgesehen:
Neuaufforstung (E 13)
Als anteiliger Ersatz fir den Verlust von Waldflachen wird eine fir Waldneuschaffung

nnnnhmmi‘n Griinlandflache siidwestlich von Wiistenhifan mit einar efnndnrfnnmnﬂnn
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Bestockung aufgeforstet.

® Anmerkung zum Denkmalschutz:

Im Bereich von Bodendenkmalen, ur- und frihgeschichtlichen Fundplatzen und
archdologischen Verdachtsflaichen erfolgt die Durchfihrung der MaBnahme in Abstimmung mit
der zusténdigen Denkmalschutzbehorde.




Allgemein Verstandliche Zusammenfassung gem. § 6 UVPG zum sechsstreifigen Ausbau der BAB 1
westlich AS Rade bis &stlich AS Sittensen 27

o

Deckblatt vom 17.01.2005

Sicherung und Entwicklung eines Mosaiks aus Feuchtgriinland, Wald und Heide
(E 14)

Als Ersatz fur den Verlust von Granland, anteilig fir den Verlust von Wald sowie als
Teilkompensation fir Waldbeeintrachtigungen wird norddstlich von Vaerloh ein groBfla-
chiger Komplex aus Feuchtgrinland, Wald und Heide durch eine angepasste sehr ex-
tensive Grunlandbewirtschaftung, die Begrindung von Bruchwaldarealen, die Entkuss-
elung einer Heideflaiche sowie durch UnterbaumaBnahmen in einer Waldflache gesi-
chert und aufgewertet.

Anmerkung zur Neuaufforstung geméaB NWaldLG:

Mit den MaBnahmen der Neuaufforstung (E 13 und E 14) von insgesamt 2,6 ha wird auch die gemaf § 8,
Absatz 7, NWaldLG erforderliche Ersatz- oder Ausgleichsaufforstung durch die Inanspruchnahme von
Wald (Verlust von insgesamt 2 ha Wald, davon 0,04 ha mit sehr hoher Bedeutung, 0,05 ha mit hoher Be-
deutung und 1,91 ha mit mittlerer Bedeutung) erfillt. Beim Umfang der Ersatzaufforstungen wurde auch
berticksichtigt, dass es sich bei den verloren gehenden Waldbiotopen um stark vorbelastete Waldrandbe-
reiche handelt, in denen durch den linearen Eingriff haufig nur Einzelbdume betroffen werden.

Anlage von Gewiésserrandstreifen und Renaturierung von Auenflichen am Heid-
bach und am Peribach (E 15)

Die MaBnahmen am Heidbach und am Perlbach dienen einer Kompensation des
Hauptanteils der nicht durch Entsiegelung ausgleichbaren Versiegelung sowie dem
Verlust von Biotoptypen der Gewésser und feuchten Niederungen und der Zerschnei-
dung faunistischer Lebensraume. Die Kompensation wird durch die Anlage von Ge-
wasserrandstreifen am Heidbach und am Perlbach und eine Verbesserung der ékologi-
schen Situation der Heidbachauen durch Nutzungsextensivierung und Ruderalisierung
erzielt. Zur Erméglichung einer gewdasserdkologischen Aufwertung des Bachbetts ist
eine Teilverlegung des Heidbachs auf die Sudseite der Autobahn erforderlich.

Sonstige MaBnahmen zur Umweitvorsorge

In Kapitel 3.2 wurde ausgefuhrt, dass die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens
mit den Erhaltungszielen bzw. dem Schutzzweck fur das FFH-Gebiet Nr. 36 “Este, Bo-
tersheimer Heide” durchgefihrt und in einem gesonderten Bericht (Unterlage 1b) dar-
gestellt wurde.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass das FFH-Gebiet in seinen fur die Er-
haltungsziele oder den Schutzzweck mafBgeblichen Bestandteilen durch den 6streifigen
Ausbau der BAB 1, wie er in der vom Vorhabentrager vorgelegten Ausbaulésung ver-
folgt wird, nicht erheblich beeintrachtigt wird.

Deshalb sind Uber die vorgenannten MaBnahmen hinaus keine weiteren Mal3hahmen
zur Umweltvorsorge (SicherungsmafBnahmen fur das FFH-Gebiet) erfordetlich.
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Gruppe v -L
Vergleichende Gegeniberstellung von Beeintrachtigung und Kompensation gemal HNL-S 99 flr:
Sechsstreifiger Ausbau der BAB 1 westlich AS Rade - dstlich AS Sittensen
Konflikte MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Eingriffssituation | Betroffene Werte Lace. Srtich I [ Um-
M. Art der Beeintrachtigung der Bau-km; u. Funktionen NI Bigzlic%nfn € Bezeichnung der fang d. Bemerkungen/
betroffenen Werte und Funktionen | BW-Nr. Bau-k 9 Maltnahme Mals- Kompensationsziel
HA'= beubednat A= sriaoebeci ot BE = bebi = Umfang u-km T
KV Vollstandiger Verlust der Gesamte 10.3ha
AN B durch Ver ing Strecke

Die Neuversiegelung durch den Ausbau
beiderseits der vorhandenen Trasse sowie
im Zuge eines Ausbaus der
Hebenbauwerke fihrt zu einem
ireversiblen Verlust der Funktionen des
Bodens als Pllanzenstandort, als
Lebensraum von Crganismen sowie als
Grundwasserspeicher und filter, Es
kommt zu einem erhdhten Abfluss des
Oberflachenwassers und einer
Beeintrachtigung der kleinklimati
Werhéltnisse.

A10 Zwei Rastplatze
zwischen Thérenwald
und Kallmoor
46+520-46+800,
47+880-48+180

Entsiegelung und Rekultivierung
von zwei Rastplatzen

E15 Heidbach und
Perlbach westlich der
L141
38+350-39+860

Anlage von
Gewasserrandstreifen und
Renaturierung von Auenflachen
am Heidbach und am Perlbach

1 Durch den Ausbau der Raststatte
Aarbachkate sowie der Raslplitze in der
Stellheide kénnen die beiden Rastpatze

ha westlich von Kallmoor aufgegeben werden
und deren Flachen Funktionen des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
Ubernehmen.

13.8 Durch die Anlage von Gewasserrandstreifen

zur Verringerung von Stoffeintrégen und zur

Erméglichung einer eigendynamischen

ha Entwicklung des Bachlaufs und die
Teilverlegung des Heidbachs zur Ausbildung
einer naturnaheren Bachbettausbildung soll
eine Verbesserung der gewasserdkologischen
Situation von Heidbach und Perlbach und
eine Aufwertung von gewésserbegleitenden
Biotopen erzielt werden.

Daruber hinaus werden im Rahmen einer
Verbesserung der 6kologischen Situation der
Auenflachen die Boden- und
Lebensraumfunktionen aufgewertet.
Hierdurch wird ein Ersatz fur die
Beeintrachtigung der Bodenfunktionen und
die Biotopverluste durch Versiegelung und
durch Uberbauung sowie fir die Verstarkung
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Gruppe Frei P -L
Konflikte Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Eingriffssituation Betroffene Werte o I Um-
Nr. | Artder Beeintrachtigung der Baukm: | u. Funktionen N | g Srtiche Bezeichnung der fangd. pe e
betroffenen Werte und Funktionen | BW-Nr. Bauk 9 Maltnahme Malt- Kompensationsziel
- - - Umifang U-Rm nahme
BA= gt AN = anlag ngt, BE = |
der bestehenden Zerschneidung fur die
Fauna geschaffen.
K1 Stoffliche des
BE purch das Verkehrsaufkommen (Kfz- Strecke Die Erhéhung der
Abgase, Ablagerungen und Abrieb auf der Schadstoffeintrige ist
Fahrbahn etc.)in 2 hang mit der auf einem 10-15m
erbreiterung der Trasse findet eine breiten Streifen ab dem
Verlagerung der Eintragsbereiche nach neuen Fahrbahnrand
aulen und eine Erhéhung der feststellbar. auRerhalb
Schadstoffeintrége. die mit dem des 10-15m tiefen
abfliefenden Niederschlagswasser und Streifens findet ein
Ober den Lufipfad in den Boden gelangen, Angleich an die
statt. natirlichen Stoffgehalte
des Bodens statt.
503  an die MNeuaufbau beeintrachtigter 161 Der N fbau ven Waldrandbereichen dient
Ausbaustrecke Waldrandbereiche und Anlage dem Schutz der angrenzenden
grenzende von vorgelagerten Waldleb wor Sch issh
W inde im Ru imen sowie einer Sicherung der Standfestigkeit der
gesamten Béume in Mahe der Autcbahn zur Erfillung
Planungsraum der Verkehrssicherungspflicht. Durch eine
33+000-50+565 ha Aufwertung des Erscheinungsbildes des
Waldes Ubernimmt er gestalterische
Funktionen.
A09  Gesamte Strecke Anlage eines 19 Der Geholzstreifen ubernimmt durch seine
33+000-51+000 stralenbegleitenden ha Filter- und Abschirmeigenschaften
Geholzstreifens wesentliche Schutzfunktionen fur die an die

Autobahn angrenzenden Flachen gegeniber
stofflichen Eintréagen in den Boden, das
Grundwasser und die Vegetation.

Er bildet einen vollstandigen Ausgleich fur die
Verluste von Gehélzflachen einschlieBlich
landschaftsbildpréagender Einzelbdume und
Ruderalbiotopen im Umfang von 10,0 bzw.
7.5 ha und dient dem Ausgleich von
Beeintréachtigungen des Landschaftsbildes.
Daneben kommen dem Gehdlzstreifen
gestalterische Funktionen zur besseren
Einbindung der Autobahn und ihrer
Nebenbauwerke in den Landschaftsraum zu.
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Gruppe Frei P -L
Konflikte Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Eingriffssituation Betroffene Werte I o I Um-
Nr. | Artder Beeintrachtigung der Baukm: | u. Funktionen N | g Srtiche Bezeichnung der fangd. pe e
betroffenen Werte und Funktionen | BW-Nr. Bauk 9 Maltnahme Malt- Kompensationsziel
- - Umfang U-Km nahme
BA= gt AN = anlag ngt, BE = |
K2  Stoffliche Belastung des Gesamte
AN Grundwassers Strecke Der Umfang der
Durch die erhdhte Entwisserungsmenge Beeintrachtigung ist
(erhthter Oberflachenabfluss) der aufgrund einer
i F imZ Ausbreitung der

mit der Erweiterung der durch den Kfz- Schadstoffe innerhalb

Werkehr genutzten Fahrstreifen von vier der Grundwasserleiter

auf sechs erhéht sich die Menge der in das in die Umgebung nicht

Grundwasser versickernden Schadstoffe. ermittelbar.

503 an die Neuaufbau beeintrdchtigter 161 Der wvon Waldrandbereichen dient
Ausbaustrecke Waldrandbereiche und Anlage dem Schutz der angrenzenden
grenzende von vorgelagerten Waldleb wor Sch
W inde im Ru imen sowie einer Sicherung der Standfestigkeit der
gesamten Béume in Mahe der Autcbahn zur Erfillung
Planungsraum der Verkehrssicherungspfiicht. Durch eine
33+000-50+565 ha f g des Erschei bildes des
Waldes Ubernimmt er gestalterische
Funktionen.
A09  Gesamte Strecke Anlage eines 19 Der Gehélzstreifen Gbernirmmt durch seine
33+000-51+000 stralenbegleitenden ha Filter- und Abschirmeigenschaften
Geholzstreifens wesentliche Schutzfunktionen fur die an die

Autobahn angrenzenden Flachen gegeniber
stofflichen Eintréagen in den Boden, das
Grundwasser und die Vegetation.

Er bildet einen vollstandigen Ausgleich fur die
Verluste von Gehélzflachen einschlieBlich
landschaftsbildpréagender Einzelbdume und
Ruderalbiotopen im Umfang von 10,0 bzw.
7.5 ha und dient dem Ausgleich von
Beeintréachtigungen des Landschaftsbildes.
Daneben kommen dem Gehdlzstreifen
gestalterische Funktionen zur besseren
Einbindung der Autobahn und ihrer
Nebenbauwerke in den Landschaftsraum zu.
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Gruppe Frei v -L
Konflikte MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Eingriffssituation Betroffene Werte o I Um-
Nr. | Artder Beeintrachtigung der Baukm: | u. Funktionen N | g Srtiche Bezeichnung der fangd. pe e
betroffenen Werte und Funktionen | BW-Nr. Bau-k 9 Maftnahme Mals- Kompensationsziel
- - - Umfang el nahme
BA= gt AN = anlag ngt, BE = |
K3  Verlust von Biotopen durch Gesamte 259ha
AN Versiegelung und Uberb Strecke Der Verlust von

Im Zuge der Verbreiterung der Bictoptypen gliedert

Stralenanlage, des Ausbaus ven sich auf die einzelnen

Rastplétzen und Raststétten, der Gruppen wie fdgt:

Meuerrichtung und Erweiterung von

Lérmschutzanlagen und der Anlage von Waldbictope

Entwasserungseinrichtungen gehen - mit sehr hoher

Biotoptypen unterschiedlicher Bedeutung Bedeutung 0.04 ha

verloren. - mit hoher
Bedeutung 0,05
ha
- mit mittlerer
Bedeutung 191 ha
Gehdlzbictope
- mit hoher
Bedeutung 23ha
- mit mittlerer
Bedeutung 7.7 ha
Ruderalfluren
- mit mittlerer
Bedeutung 7.5 ha
Grunland
- mit hoher
Bedeutung 21ha
- mit mittlerer
Bedeutung 4,2 ha

A09 Gesamte Strecke Anlage eines 19 Der Gehélzstreifen Gbernimmt durch seine
33+000-51+000 straBenbegleitenden ha Filter- und Abschirmeigenschaften
Geholzstreifens wesentliche Schutzfunktionen fur die an die

Autobahn angrenzenden Flachen gegeniber
stofflichen Eintréagen in den Boden, das
Grundwasser und die Vegetation.

Er bildet einen vollstandigen Ausgleich fur die
Verluste von Gehélzflachen einschlieBlich
landschaftsbildpréagender Einzelbdume und
Ruderalbiotopen im Umfang von 10,0 bzw.
7.5 ha und dient dem Ausgleich von
Beeintréachtigungen des Landschaftsbildes.
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Konflikte Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Eingriffssituation Betroffene Werte o Um-
Nr. | Artder Beeintrachtigung der Baukm: | u. Funktionen N | g Srtiche Bezeichnung der fangd. pe e
betroffenen Werte und Funktionen | BW-Nr. Bau-k 9 Maltnahme Malt- Kompensationsziel
- - - Umfang el nahme
BA= gt AN = anlag ngt, BE = |
Daneben k dem Geh
talt he F i Zur b
Einbindung der Autobahn und ihrer
in den L zu.
A11  Aarbachtal dstlich Gewdsserdkclogische 07 ldseite BAB: der
der Raststatte Aufwertung des Aarbachtals ‘erhaltnisse fur den Aarbach und den
Aarbachkate Talraum des Aarbaches sidlich der BAE 1.
354770-35+820 ha  Durch RU der P
Mutzung und Férderung der natirlichen
Eigenentwicklung sall eine dkalogische
Aufwertung fur das Gewasser und den
Talraum emeicht werden, womit ein Ausgleich
fiir die Beeintrachtigungen aufgrund der
‘erldangerung der Durchlassbauwerke und
insbesondere aufgrund des Ausbaus der
Rastanlage Aarbachkate hergestellt wird,
Nordseite BAB: Durch Verlegung des
Aarbaches auf die Ostseite der
Larmschutzanlage, die entlang des
Regenriickhaltebeckens veriuft, und die
Herstellung eines eigenen Bachbettes werden
bestehende Unterbrechungen der
Durchgéngigkeit des Gewassers aufgehoben
und insgesamt wird eine wesentliche
Skologische Aufwertung des Aarbaches in
seiner Funktion als FlieRgewésser erreicht.
Dieses tragt zum o.g. Ausgleich sowie zum
Ausgleich von Biotopverlusten bei.
E13 Nordwestlich von Neuaufforstung 1 Durch eine Waldneuanlage sollen die
Tostedt, stidwestlich Waldverluste, die hauptséchlich in der
von Wiustenhéfen Stellheide entstanden sind, anteilig ersetzt
ca. 40+600 ha werden. Der noch ausstehende Ersatz fur
Waldbiotope wird im Rahmen der MaRnahme
E 14 durchgefuhrt.
E14 auRerhalb des Sicherung und Entwicklung 20,6 Kompensation des Biotopverlustes von
Untersuchungsraume eines Mosaiks aus Grunland (6,3 ha) und anteilig von Wald (1
s nordéstlich von Feuchtgrinland, Wald und Heide ha) sowie eine anteilige Kompensation der
Vaerloh an der Aue, Beeintrachtigungen der Waldrandbereiche
nordwestlich NSG (0,5 ha).
GroRes Moor
ca. 47+300 ha
E15 Heidbach und Anlage von 13.8 Durch die Anlage von Gewasserrandstreifen
Perlbach westlich der Gewésserrandstreifen und zur Verringerung von Stoffeintrégen und zur

32



Deckblatt vom 17.01.2005 ?

Gruppe F -L
KQI'Ika'te [T des Nati hutzes und der L dschaftspfl
Eingriffssituation Betroffene Werte Srtiche Um-
Nr. | Artder Beeintrachtigung der Baukm: | . Funktionen BeLageze}chn;g Bezeichnung der fang d. Bemerkungen/
betroffenen Werte und Funktionen | BW-Nr. Ui e MaRnahme Mﬁ&' Kompensationsziel

[BA=Dbaubeding. AN = anlagebedingt, BE = betriebsbedin miang nenme
L141 Renaturierung von Auenfldchen E lich einer ej h
A84+350-39+860 am Heidbach und am Perlbach ha Entwicklung des Bachlaufs und die

Teilverlegung des Heidbachs zur Ausbildung
einer naturnéheren Bachbetlausbildung_soll

gine Verb der )
Situation von Heidbach und Perlbach und
eine g i len

vien g
Biotopen erzielt werden.

Dariber hinaus werden im Rahmen einer
Verbesserung der dkologischen Situation der
Auenflachen die Boden- und
Lebensraumfunktionen aufgewertet,
Hierdurch wird ein Ersatz fir die

Beei hti der Boc ( und
die Biotopverluste durch Versiegelung und
durch Uberbauung sowie fur die Verstarkung
der bestehenden Zerschneidung fir die
Fauna geschaffen,
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Gruppe Frei P -L
Konflikte Mafnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
Eingriffssituation Betroffene Werte o Um-
Nr. | Artder Beeintrachtigung der Baukm; | u. Funktionen N | g Srtiche Bezeichnung der fangd. pe e
betroffenen Werte und Funktionen | BW-Nr. g Maltnahme Malt- Kompensationsziel
: - Urnfang Bau-km nahme
BA= gt AN = anlag ngt, BE = |
K4  Beeintrachtigung von Waldflachen Bauw-km 22.5ha
AN durch Stoffeintrige und gggg' Die Beeintréichtigung
Veranderungen der der an die Trasse
Standortbedingungen heranreichenden
Durch Entferung des dem Wald Waldbestinde erstreckt
wvorgelagerten Béschungsbewuchses sich auf eine Tiefe von
verstérken sich die mikroklimatischen und 20-30 m. Beeintréchtigt
stofflichen Einwirkungen auf die werden im Umfang von
‘Waldbesténde im Rand- und Nahbereich 9.5 ha Waldbesténde
der BAB 1. Durch die Neuversiegelung im mit sehr hoher und
Z hang mit der Frei der hoher Bedeutung und
randlichen Béume kommt es zu einer im Umfang ven 132 ha
h Authei und der erhéh ‘Waldbestande mit
Gefahr von Rindenbrand/Sonnenbrand an mittlerer Bedeutung.
glattrindigen Bdumen (insbesondere bei
der Rotbuche (Fagus sylvatica)) im
Einstrahlungsbereich der Sonne.
Austrocknungsschaden, vermehrie
Luftturt und Beeintrachtigungen im
‘Wurzelbereich vermindemn die \italitat und
Standfestigkeit der Baume. Eine
zusatzliche Beeintrachtigung geht von dem
Ausbau der Aarbachkate sowie der
Rastplatze in der Stellheide aus.
S03 an die Neuaufbau beeintrachtigter 16,1 Der Neuaufbau von Waldrandbereichen dient
Ausbaustrecke Waldrandbereiche und Anlage dem Schutz der angrenzenden
grenzende von vorgelagerten Waldlebensrdaume vor Schadstoffemissionen
Waldbestande im Ruderalséumen sowie einer Sicherung der Standfestigkeit der
gesamten Baume in Nahe der Autobahn zur Erflllung
Planungsraum der Verkehrssicherungspflicht. Durch eine
33+000-50+565 ha Aufwertung des Erscheinungsbildes des
Waldes Ubernimmt er gestalterische
Funktionen.
A12  stellheide Waldaufwertung 255 Nadelforstflachen geringer Strukturvielfalt
41+500-42+570 ha sollen durch waldbauliche MaBnahmen

aufgewertet werden. Ziel ist die Entwicklung
von Laubmischwéldern mit einer hohen Arten-
und Strukturvielfalt einschlieBlich der damit
verbundenen Erhéhung der Habitatfunktion
und der Qualitét fur die Erholung.

Fur die Umsetzung der MaRnahme wurde die
Stellheide gewahlt. Es handelt sich um
Flachen innerhalb eines groRen
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