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VIA RAPIDA LAGOA / RIBEIRA GRANDE 

ANTE-PROJECTO 

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL 

RESUMO NÄO TÉCNICO 

1 - APRESENTAÇAO 

Este documento apresenta de forma clara, simples e concisa os principal's aspectos 

considerados no Estudo de Impacte Ambiental (EIA), relative ao Ante-Projecto da Via 

Ràpida entre Lagoa e Ribeira Grande, de onde se destacam as informaçôes, conclusöes e 

recomendaçôes de maior relevo. 

A Direcçâo Regional de Obras Publicas da Regiâo Autonoma dos Açores, proponente 

deste empreendimento designadamente através da sua Secretaria Régional da Habitaçâo e 

Equipamentos, adjudicou à COBA, SA, a realizaçâo do Ante-Projecto da Via Râpida referida, 

no quai se intégra ο EIA que agora se apresenta, resumido nas suas linlias gérais. 

No âmbito deste estudo, e de acordo com a metodologia estabelecida, procedeu-se ao 

diagnostico ambiental da regiâo onde ο empreendimento se ira inserir, por forma a identificar e 

avaliar as incidências decorrentes da construçâo e exploraçâo desta estrada, com ο objective 

de se proporem acçôes ou medidas de minimizaçâo e/ou compensaçâo dos impactes 

considerados mais significatives (assim como valorizadoras dos bénéficies associados ao 

empreendimento), objectives estes que precuram, de ferma integrada com as restantes 

compenentes de projecto, centribuir para a sua optimizaçâo e equilibrio, relativamente ao 

ambiente em que se ira integrar. 

A necessidade de uma abordagem multidisciplinar, capaz de estudar com e devido detalhe 

cada um dos aspectos ambientais, envolveu na sua realizaçâo uma équipa de técnicos de 

diversas especialidades, tais como: climatologia, geoiogia, solos, hidrologia, flora, fauna, 

qualidade da égua e do ar, ruido, paisagisme, socio-economia e ordenamento. Ο estudo destes 
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varies aspectos baseou-se na analise de informaçôes existentes e disponiveis sobre a regiâo, 

assim como em levantamentes de campe e consultas a entidades locals, a partir das quais se 

procedeu ao estudo e anâlise, segundo variadas metedologias especificas. 

Ο EIA encentra-se desenvolvido de acordo com e quadro legal vigente, nomeadamente 

seguindo as orientaçôes centidas no récente Decrete-Lei n° 69/00, de 3 de Maie, e na Portaria 

330/01 de 2 de Abril, que transpôem para a legislaçâo portuguesa a Directiva Cemunitéria n° 

97/11/CE, do Cencelho de 3 de Marco de 1997. 

No volume designado per Relatorio Sintese de ElA, apresentam-se informaçôes mais 

detalhadas sobre as varias matérias que constam deste estudo, algumas das quais ilustradas 

per Peças Desenhadas e cemplementadas com es Anexos Técnicos, relatorio este que 

conjuntamente com ο présente Resumo Nâo Técnico, censtituem as peças que compôem ο 

Estudo de Impacte Ambiental. 
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2 - BREVE DESCRIÇÂO DO EMPREENDIMENTO 

Localizaçâo do Empreendimento 

Ο traçado da Via Râpida desenvelve-se, em termes administratives, nos concelhes de Lagoa e 

Ribeira Grande, atravessando as freguesias de Nessa Senhora do Rosârie e Cabeuce 

(cencelho de Lagoa) e Rabe de Peixe, Ribeira Seca e Sta. Barbara (cencelho de Ribeira 

Grande). 

Tal come se pede verificar na Figura 2.1, e cerredor segue sensivelmente uma orientaçâo 

Sul/Norte, atravessando a ilha na sua largura pela zona central, estabelecendo a ligaçâo entre 

as principals zonas urbanas: a Sul (Lagoa e Ponta Delgada) e a Nerte (Ribeira Grande). 

ILHA DE S. MIGUEL Puna élC 
Potm 

PcfSM a t G i l e t 

Figura 2.1 - Localizaçâo da Via Ràpida entre Lagoa e Ribeira Grande 
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A Via Râpida aproveita a ligaçâo anteriormente prevista da Variante Ponta Delgada / Lagoa à 

localidade com ο mesmo nome, No de Lagoa, e desenvelve-se em direcçâo a Nerte, 

terminando na Rotunda da Ribeira Grande, ja construida, que liga a ER3-1^, a Envolvente da 

Ribeira Grande e ο acesse à Ribeira Seca, (ver Desenho 001 - Esboço Corogrâfico). 

Identificaçâo do Proponente 

Ο proponente do empreendimento em apreço é a Direcçâo Regional de Obras Publicas da 

Regiâo Autonoma dos Açores, mais especificamente a Secretaria Regional da Habitaçâo e 

Equipamentos. 

Objectivos do Empreendimento 

Os objectivos e justificaçâo da execuçâe de uma Via Râpida entre a Lagoa e a Ribeira Grande, 

prendem-se com as necessidades evidenciadas pela actual rede viéria existente na ilha e, 

objectivamente, nas actuals ligaçôes entre os seus principals polos Sul e Norte. 

Assim, e na sequência da pretensâo por parte da Câmara Municipal da Ribeira Grande de que 

a ligaçâo entre Ponta Delgada e a Ribeira Grande fesse efectuada em Via Râpida e dada a 

dificuldade de alargamente da ER 3-1^ para desempenho desta funçâo, ο proponente optou 

pela construçâo de uma nova estrada com duals faixas de circulaçâe em cada sentide, ligando 

a Variante Ponta Delgada / Lagoa à Envolvente da Ribeira Grande. 

Esta opçâo apresenta varias vantagens relativamente ao pretendide alargamento da ER3, que 

se prendem essencialmente corn ο facto de se conseguir um cerredor menos congestienado 

para a construçâo da via e se traduzem em: 

• melhoria das caracteristicas geométricas de traçado; 

• maior facilidade de construçâo, implicande uma melhoria na qualidade da mesma; 

• isençâo de interferências com e trâfego existente entre as duas principals cidades da 
ilha; 

• custos de construçâo mais baixos; 

• premoçâo do desenvolvimento economico da zona interior da ilha. 

Descriçâo Gérai do Traçado 

Ο traçado da Via Râpida com uma extensâo total de cerca de 7 km (6 971 m) tem inicio no No 

de Lagoa, integrande e projecto da Variante Ponta Delgada / Lagoa (cerca do km 3+870 desta 
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Variante) presentemente em construçâo, e desenvelve-se em direcçâo a Nerte cruzando a EM 

516-1, que liga e entroncamento dos Portées Vermelhes ao Cabouco. 

Ao longo deste percurso, com cerca de 1 400 m, foi previste ο restabelecimento de dois 

caminhos existentes, além da propria EM 516-1. Entre este ponte e e No da Adutera, assim 

chamade por efectuar as ligaçôes entre a Via Râpida e ο Caminho da Adutera, a estrada 

desenvolve-se a Nascente da Quinta de Pendel, passando entre esta e ο Pice do Gambade. 

Neste treche foi previste e restabelecimento do caminho entre as duas parcelas em que a 

quinta ficarâ dividida, assegurando simultaneamente e acesso da parcela de Poente à 

EM516-1 . 

Apos 0 No da Adutera a via inflecte para NE, aproveitande e cerredor da ER 7, embora sem se 

Ihe sebrepor, até à zona de Casas Telhadas cerca do km 5. Este treche apresenta inclinaçëes 

suaves e aterros e escavaçôes com alguma expressâo, tendo side previstos os 

restabelecimentos da EM 514 para as Alminhas e da ER 7 nas Casas Telhadas, alem de um 

caminho agn'cola na Mata do Frade e Freira. 

A partir deste ponto ο traçado infecte para NNE, passando entre os picos da Madeira e da 

Mediana e ligando, ao km 6+971, à Rotunda da Ribeira Grande, em Courela. Considerou-se 

neste treço apenas um restabelecimento paralelo ao traçado da via, devendo em fases 

posteriores, serem considerados caminhos paralelos e passagens agricolas que permitam e 

acesso a todas as prepriedades afectadas pelo referido traçado. 

Ο traçado foi estabelecido de forma a garantir as caracteristicas técnicas correspondentes à 

velocidade base de projecto de, no minime, 100 km/h. 

Perfil Transversal Tipo 

Considerou-se para a Via Râpida um perfil transversal tipo idêntico ao da Variante Ponta 

Delgada / Lagoa, com uma plataforma de 21 m constituida per duas bermas interiores de 1 m 

cada, separadas per guarda metâlica dupla, duas faixas de rodagem de dupla via, cada uma 

com 7 m de largura e duas bermas exterieres de 2,5 m cada. 

No No da Adutera säe censideradas vias de aceleraçâe e abrandamento com 3,5 m de largura, 

sende as bermas reduzidas para 2,0 m. 
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Ligaçôes e Restabelecimentos 

Ao longe da Via Râpida foi prejectado um né desnivelado (para além des jâ existentes ne inicio 

e final do traçado) e varies restabelecimentos de caminhos interferidos, que, em conjunto, 

asseguram todas as ligaçôes â via de uma ferma segura e disciplinada. Para acesso a algumas 

parcelas encravadas foram ainda considerados caminhos paralelos. 

• No da Adutora 

Ο caminho da Adutera encontra-se construido entre a ER 4, proximo de Fajâ de Cima e a ER 3 

e entre esta e a ER 7, prevendo-se ο seu prelongamento até ao Cruzamente dos Cinco 

Caminhos na ER 6. Sera assim uma importante via de ligaçâo entre es principals eixes 

rodoviâries que atravessam a ilha, ο que justifica a execuçâe de no de ligaçâo da Via Râpida a 

este caminho. 

• Restabelecimentos 

Tal como se pode constatar ne Quadro 2.1, estâo previstas para este traçado 8 obras de arte, 

das quais 5 sâo Passagens Superiores (PS) e 3 Passagens Inferiores (PI), cujo objective visa 

restabelecer os caminhos ou vias que sâo atravessados pela Via Râpida em apreço. 

Quadro 2.1 - Obras de Arte e Restabelecimentos 

Obra de Arte 

PU 

PS 2 

PS 3 

PS 4 

PI 5 

PS 6 

PI 7 

PS 8 

VIAS 

Rest.1 - Caminho Municipal 

Rest.2 - Caminho Municipal 

Rest.3-EM 516-1 

Rest.4 - Serventia 

Rest.5 - Caminho da Adutora 

Rest.6-EM514 

Rest.7 - Serventia 

Rest.8 - Caminho Municipal 

Kms 

0+478 

0+873 

1+421 

1+510 

2+450 

3+381 

3+973 

5+048 

PS - Passagem Superior 

PI - Passagem Inferior 

Drenagem 

Ao longo do traçado em questâe foram previstas as obras de drenagem necessârias à 

construçâo das redes de drenagem transversal e longitudinal. 
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A rede de drenagem transversal é constituida per passagens hidrâulicas que däo continuidade 

as linhas de âgua, tendo per isso side avaliadas as condiçëes de escoamento natural do 

terrene ende se ira inserir a Via Râpida . 

À saida das passagens hidrâulicas foram considerados poçes abserventes, de acordo com a 

pratica habitual na ilha. 

Vedaçôes e Caminhos Paralelos 

A delimitaçâo da faixa necessâria â execuçâe das obras deverâ ter em consideraçâo a ârea 

ocupada pelas terraplenagens e pela implantaçâo des ôrgâos de drenagem lateral. Come 

norma gérai, deverâ considerar-se uma folga de 5 m entre as saias das terraplenagens e os 

mures de vedaçâe, precurando, sempre que possivel, implantar nesta faixa os ôrgâos de 

drenagem lateral. Nos cases em que forem considerados caminhos paralelos, esta faixa 

adicional sera alargada para 7 m, de forma a incluir ο caminho com 4 m de largura e uma folga 

de 3 m para implantaçâo des ôrgâos de drenagem. 

As vedaçôes serâo constituidas per mures de pedra seca, com alturas variâveis, conseante e 

tipo de cultura da propriedade em que se insère. Serâo ainda censideradas vedaçôes em rede 

de malha elâstica plastificada, implantadas entre es caminhos paralelos e a estrada, de forma a 

inviabilizar os acesses de vei'culos, peôes ou animais a zonas em que estes nâo tenham sido 

devidamente previstos e disciplinados. 

Sinalizaçâo e Equipamentos de Segurança 

Este empreendimento, induira também (sende desenvolvido posteriormente em Projecto de 

Execuçâe) sinalizaçâo vertical e horizontal e as guardas de segurança e delineadores. 

A sinalizaçâo vertical sera composta por varies tipes de sinais constantes no actual 

regulamento do cédigo de estradas (nomeadamente os sinais de perigo, prescriçâe absoluta e 

os de infermaçâo), assim como es painéis de infermaçâo de harmenia com as Normas de 

Sinalizaçâo Vertical da JAE. 

A sinalizaçâo horizontal constarâ fundamentalmente de marcas rodoviérias longitudinals, 

continuas e descentinuas, marcas transversais nas zonas de encontre de vias e setas de 

selecçâo e desvie, conforme as Normas de Marcas Rodeviârias. 

Serâo também instaladas guardas de segurança metâlicas ao longe deste lance (previstas para 

ο limite das bermas), sempre que e indice de necessidade e justifique, eu junto a obstaculos 

fixos situades a menés de 6 m da faixa de rodagem. 
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Trâfego 

Ο Estudo de Trâfego que fundamenta e présente projecto foi realizado com e objective de 

"apoiar ο Governo Regional na avaliaçâo da procura potencial de trâfego de um 

empreendimento, que consiste na concessâo de um conjunto de troços rodoviàrios na iltia de 

S. Miguel". Este estudo analisa um conjunto de treches rodeviâhes a lançar ne âmbito da 

concessâo, sende que para ο empreendimento em estudo se censideraram os seguintes 

valores estimados de trâfego (ver Quadro 2.2). 

Ο mesmo estudo de trâfego apenta para estimativas de percentagem de trâfego de pesades 

para a via râpida em estudo com valores de 10% no période entre 2005/2010 e de 8% para 

2020/2030. 

Quadro 2.2 - Estimativas do Trâfego Medio Diàrio Anual (TMDA) para ο Cenàrio Optimista, para a 

Via Ràpida Lagoa / Ribeira Grande (veiculos/dia). 

Via Ràpida 
Lagoa/Ribeira Grande 

No de Lagoa 

No de Adutora 

No de Adutora 

Rotunda da Ribeira Seca 

TMDA (Anos) 

2005 

9522 

10284 

2010 

12512 

13429 

2020 

16463 

17596 

2030 

21260 

22544 

Fonte: Consultoria de Tréfego - Concessâo Rodoviéria em Regime SCUT na ilha de S. Miguel, Diâmetro, 2001 
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3 - CARACTERIZAÇAO SUMÂRIA DA REGIÂO 

Ο empreendimento em estudo localiza-se na ilha de S. Miguel, a maior do arquipélago dos 

Açores, com um comprimente de aproximadamente 90 km, segundo a direcçâo Este-Oeste, e 

uma largura Norte-Sul que atinge es 16 km, com uma ârea apreximada de 757 km^. 

Ο clima, em consequência da localizaçâo do arquipélago des Açores em pleno oceano 

Atlântico, é influenciade pela temperatura da âgua da corrente quente de Golfe e 

possivelmente pelo aumento de temperatura provecada per fumarolas submarinas dando 

origem a uma atmosfera quente e humida nesta zona do Atlântico Norte, assim como pela 

presença em altitude de massas de ar polar maritime que se deslocam para Sul no Inverno ou 

massas de ar tropical quente e humide vindos de Sul no Verâo, separadas pela superficie 

frontal que se mantém sobre as ilhas grande parte do ane, originando chuviscos ou aguaceiros. 

Deste modo, estas condiçôes determinam um clima oceânico temperado, humide e chuvoso, 

muite instâvel e com queda de chuva estival considerâvel. 

Tal como as restantes ilhas do arquipélago, S. Miguel é de origem vulcânica, estando ainda 

sujeita a um vulcanismo active, pelo que do ponto de vista geolégico a sua cemposiçâo 

litolégica caracteriza-se essencialmente per materials piroclâsticos e rochas lâvicas (sobretudo 

basaltes). 

Do pente de vista geomorfologico, a ilha apresenta, genericamente, très grandes regiôes 

diferenciadas: a Regiâo Oriental, de relevo bastante vigeroso, a Regiâo Ocidental, constituida 

pelo maciço vulcânice das Sete Cidades, em que e relevo, embora expressive nâo atinge 

altitudes tâo elevadas e a Regiâo des Picos, na quai e empreendimento se Integra. 

Esta ultima regiâo, que estabelece a ligaçâo entre as duas primeiras, caracteriza-se per 

plataformas em que nâo sâo ultrapassadas altitudes de 250 m, assim corne pela presença 

dispersa de diverses cones vulcânices pequenos (com altitudes que atingem es 540 m). 

Reconhecem-se nelas très sub-regiôes: a Plataforma Literal Sul, a Plataforma dos Picos e a 

Plataforma Literal Norte. 

Assim, 0 traçado da Via Râpida tem inicio na Plataforma Literal Sul, a parte intermédia 

desenvolve-se na Plataforma dos Picos e a zona final na Plataforma Literal Norte. 

Quanto aos recursos hidricos, e cerredor em estudo desenvolve-se numa zona de relevo 

suave, intersectande e sistema de drenagem superficial, ο quai se traduz essencialmente per 
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caminhos preferenciais de drenagem natural (talvegues), nâo sende intersectadas linhas de 

âgua de leite definido. Trata-se de linhas de âgua de regime terrencial e, per isse, sem caudal 

permanente. 

No que se réfère à vegetaçâo caracterlstica, constata-se que a ârea de estudo apresenta-se 

consideravelmente intervencienada e medificada em relaçâo aos povoamentos végétais. 

Considera-se que, de um mode gérai, a vegetaçâo da ârea em estudo tem baixe valor floristico 

e conservacionista, dévide ao exotismo das espécies prédominantes, sem bem que em 

ambiente rural. Destaca-se a parte inicial de traçado (km 0+000 - 1+000), constituida por um 

mesaico de culturas agricolas e flerestais, separadas muitas vezes por mures de pedra solta, 

onde se pode encontrar maior riqueza especifica e espécies mais interessantes do ponto de 

vista ecelôgico e conservacionista. 

Contudo, destaca-se ο valor faunistico da ârea de estudo, que se considéra elevado no 

centexto regional, apesar do valor floristico ser apenas medio, pois os habitats présentes, se 

bem que contendo alguma diversidade estrutural, nâo diferem muite do panorama gérai da Ilha 

de S. Miguel. Salienta-se e biotopo flerestal, e quai embora seja constituido essencialmente por 

espécies introduzidas, serve de habitat de repouso e réfugie para uma espécie com elevado 

valor conservacionista, ο Pombo-torcaz dos Açores, que provavelmente também nidifica na 

ârea de estudo. 

Refere-se também a classificaçâo na ârea de estudo, da Réserva Parcial de Caça n° 10, 

definida no Decreto Regulamentar Regional η" 17/2000/A de 29 de Junho, criada para a 

protecçâe da Codorniz como ave cinegética, localizada em Santana/Mediana, freguesias de 

Ribeira Seca e Santa Barbara (Ribeira Grande). 

Ne que se réfère ao uso do solo, na parte Norte verifica-se uma relativa homogeneidade 

cultural, onde predominam as pastagens, e na parte Sul elevada diversificaçâo e intensificaçâo 

cultural, assentando, em ambes os casos, numa estrutura fundiâria de minifûndio, demarcada 

per mures de pedra solta ou de sebes végétais, embora com uma estruturaçâo espacial 

diferente na forma como erganizam e espace, e com baixe nivel de mecanizaçâo. 

A Paisagem da ârea de estudo é indiciadora de um territôrio ordenado e de elevada 

produtividade, de carâcter predeminantemente rural, serena e bucolica, tendo como resultado, 

no seu conjunto, numa paisagem de relevos moderados que partem des singulares cones 

vulcânices que modelam e interior e se arrastam na direcçâo da zona costeira, compondo uma 

cenârio de elevada qualidade e fragilidade visual. 
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Foto 3.1 - Aspecto da paisagem de carâcter predominantemente rural da area 

atravessada peia Via Ràpida Lagoa/Ribeira Grande 

No que se réfère aos aspectos sociais, ο cerredor onde se ira inserir ο traçado em estudo, 

inicia-se no cencelho de Lagoa até ao No da Adutora, desenvolvendo-se a partir dai no 

cencelho de Ribeira Grande. Estes concelhes, constituem, juntamente com a cencelho de 

Ponta Delgada a zona mais pepulosa da ilha de Sâo Miguel, concentrando cerca de 82% da 

populaçâe. 

No que se réfère â economia da regiâo, é de salientar e grande peso do sector terciério, ou 

seja, 0 dos services (associados aos dois principals centres urbanes da ilha), sende que no 

sector phmârie prédomina e sector agro-pecuârio. Ο sector secundârio, ou seja, a industria, 

sende pouce representative, encontra-se concentrado nos concelhes de Ponta Delgada, 

Lagoa, Ribeira Grande e de Vila Franca do Campe. 

Quanto ao Ordenamento e Planeamento da ârea de intervençâo, sâo de salientar os Pianos 

Directores Municipals dos concelhes atravessados, os quais apresentam as respectivas plantas 

de Ordenamento e de Condicionantes, que integram as perspectivas de ordenamento do 

territôrio definidas per cada cencelho. Neste aspecto, é de reaiçar a existência de grandes 

areas de Réserva Agricola Regional (RAR), da Zona Industrial des Portöes Vermelhos-Malaca 

e ainda do espace urbanizâvel de Casas Telhadas. 
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4 - PRINCIPAIS IMPACTES AMBIENTAIS Ε MEDIDAS MITIGADORAS 

A avaliaçâo ambiental de prejectos, visa identificar e analisar as petenciais afectaçôes 

asseciadas à construçâo e exploraçâo de empreendimento, per forma a proper, sempre que 

possivel, acçôes e/eu medidas capazes de solucionar eu minorar esses impactes. 

Neste résume, apresenta-se uma anâlise dos impactes considerados como mais significatives, 

uma vez que e estudo aprofundade e sistematizado dos varies aspectos ambientais se 

encontra desenvolvido no volume de Relatorio Sintese do présente ElA. 

Aspectos F is i cos 

Da anâlise dos principals aspectos fisicos do meio, destacam-se, os impactes 
geologicos e geomorfologicos os quais decorrem pela necessidade de recorrer a 
alteraçôes de relevo original dando origem a aterros e escavaçôes de altura e extensâo 
considerâvel, e que poderâ ainda ter implicaçôes no equilibrio e estabilidade dos 
taludes da estrada (de escavaçâo e de aterre) devende-se por isse adoptar uma série 
de medidas de carâcter geotécnice para evitar e minimizar este tipo de impactes. De 
relevar ainda quanto as este aspecto, os impactes decorrentes da necessidade de 
recorrer a areas de empréstimo e de depésito. 

Em termes de recursos hidricos, e atravessamento dé intimeras linhas de âgua, quer de 
maior dimensâo, nomeadamente a greta de Jeâo Luis e a ribeira Seca de Terme, como 
os diverses curses de âgua de mener expressâo, de carâcter temperârio, poderia 
causar impactes nâo so no normal regime de escorrência das suas âguas (provocande 
problemas de inundaçôes devido à sua obstruçâe), como em termes da qualidade das 
suas âguas. Estes problemas foram considerados e para eles foram propostas soluçëes 
que passarâo pela implantaçâo de passagens hidrâulicas seguramente dimensionadas. 

No que respeita à afectaçâe da qualidade da âgua devido aos peluentes que se vâo 
acumulando na plataforma, nâo se esperam situaçôes graves uma vez que se 
censidereu ne projecto de drenagem que a sua descarga para estruturas designadas 
como Poçes de Abserçâe, onde estas âguas se irâe infiltrar no solo (que é bastante 
permeâvel) eu sâo descarregadas nas linhas de âgua mais expressivas (existentes no 
final do traçado), cujo caudal permite a diluiçâo destes peluentes e e seu 
encaminhamento para e mar. 

Os impactes nos soles devido â construçâo da estrada também assumem algum relevo, 

principalmente nas zonas agricolas, onde sâo afectados cerca de 17,3 ha de soles 
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pertencentes à Réserva Agricola Regional (ou seja de boa aptidâo agricola), e que 

constitui cerca de 49,6% da ârea total afectada. 

Aspectos Biologicos 

Neste aspecto, es impactes na fauna serâo petencialmente importantes, sobretudo 

devido â perda de habitat para as espécies, que a destruiçâe do coberto vegetal implica. 

Uma das espécies mais vulnerâveis a este tipo de empreendimento é e Pombo-torcaz, 

uma subespécie endémica des Açores, prieritâria para a conservaçâe e ameaçada. A 

regressâe da floresta na Ilha de S. Miguel tem-se revelado um factor prépondérante 

para a diminuiçâe des efectivos desta espécie. Ο atravessamento da zona florestada da 

mata do Frade e da Freira, représenta uma perda de habitat que é agravada pela 

perturbaçâo na fase de construçâo e pelo efeito barreira da estrada. Durante a fase de 

exploraçâo é previsivel ainda que esta ârea venha a ser totalmente substituida por zona 

urbanizada, de acordo com a classificaçâo constante do PDM da Ribeira Grande. 

Ο efeito conjunto dos varies factores respeitantes â perda de habitat come â 
perturbaçâo humana, tante na fase de construçâo como na fase de funcienamento, 
résulta num impacte petencialmente elevado em relaçâo aos efectivos de Pombo-torcaz 
localmente, censiderando-se um impacte negative, muito significative e permanente, 
associado ao atravessamento da ârea de floresta. 

Referenda também para e atravessamento, na parte final do traçado (proximo de 

Ribeira Grande) de uma ârea de réserva parcial de caça da codorniz. 

Qualidade Ambiental 

Relativamente aos aspectos de qualidade ambiental analisades, importa referir que 
quanto â qualidade da âgua e do ar nâo sâo expectâveis impactes de significado 
relevante decorrentes da construçâo (sende estes de carâcter sobretudo temporaries e 
reversiveis) e exploraçâo (estes associados fundamentalmente aos volumes de trâfego 
previstos), recemendando-se, porém, uma série de medidas de contrôle de modo a 
evitar ou reduzir a probabilidade de ecorrência de situaçôes criticas. 

No que respeita ao ambiente acuistice, embora de um modo gérai nâo haja ocupaçâo 
relevante de recepteres sensiveis nas imediaçôes do traçado, foram analisadas 
situaçôes pentuais de habitaçôes dispersas, présentes na primeira parte do cerredor 
onde se ira inserir a Via Râpida, recemendando-se que sejam permenorizadas medidas 
de minimizaçâo, atendendo â reanâlise face ao Projecto de Execuçâe. Censidera-se 
igualmente importante a implementaçâo de um Plane de Menitorizaçâe do Ambiente 
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Acustico, por forma a avaliar ao longo do tempo, a evoluçâo das condiçôes acijsticas do 

meio, tendo em conta a exploraçâo do empreendimento. 

Aspectos Socio-Economicos e de Ordenamento do Territôrio 

Em termes sécio-economicos, os impactes negatives locals, considerados mais 

relevantes no présente case prendem-se, essencialmente, com as exploraçôes 

agricolas existentes, sobretudo as zonas de pastagens per serem as mais expressivas, 

com a avaliaçâo das implicaçôes résultantes de interpesiçâo do efeito de barreira, da 

alteraçâo das condiçôes de acessibilidade viâria e pedonal, sende igualmente 

importante a avaliaçâo das incidências nas actividades econômicas que dependem dos 

secteres directamente afectados. Outre impacte negative importante é e facto de na 

zona do Restabelecimento 5, se encontrar em fase de licenciamento uma pedreira, a 

Pedreira dos Picos. 

Os aspectos positives associados a este empreendimento relacionam-se, 

fundamentalmente, com a melhoria das condiçôes de acessibilidades locais e regionais, 

factores estes jâ suficientemente descritos e que justificam e empreendimento. 

Nos aspectos de ordenamento de territôrio, apesar do traçado interceptar classes de 

espaço que se revestem de particular sensibilidade tal como es espaces agricolas 

indu ides na RAR, perspectiva-se que os impactes résultantes da construçâo e 

exploraçâo da Via Râpida para este cencelho, sejam de natureza positiva, na medida 

em que a cencretizaçâo desta via se inclui nas suas principals estratégias de 

ordenamento, contribuindo para ο seu desenvolvimento social e economico. 

Por ijltimo, cenvém chamar a atençâe, mais uma vez, para e conjunto de medidas mitigaderas 

que foram estudadas e recomendadas, ne sentide de solucionar na medida do possivel, os 

impactes negatives identificados, algumas das quais aqui referidas, e que se encontram 

descritas com maior detalhe no Relatorio Sintese de présente ElA (ver Sintese des Impactes 

Ambientais no Desenho 011 em anexe). 
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5 - CONSIDERAÇOES FINAIS 

Ainda que e présente Resume Nâo Técnico nâo dispense a consulta das restantes peças 

escritas e desenhadas que integram ο Estudo de Impacte Ambiental, para melhor anâlise das 

varias questôes aberdadas, destacam-se, em seguida, as principals condusôes que se 

poderâo extrair do trabalho realizado: 

Assim, como principals condusôes a extrair do trabalho realizado, importa valorizar, pelo seu 

especial significado, as seguintes: 

1. A Via Râpida Lagoa / Ribeira Grande, objecte do présente estudo, tem como 

principal objective dotar a rede viâria da ilha de S. Miguel de uma ligaçâo rodoviâria 

privilegiada entre ο literal Sul (Ponta Delgada - Lagoa) e e literal Norte (Ribeira 

Grande), principals polos urbanes da ilha, face as evidentes dificuldades de circulaçâe 

jâ sentidas na ligaçâo existente - ER 3 e as vantagens que uma nova via apresenta 

relativamente à possibilidade de alargamento da actual via (atendendo â sua 

ocupaçâo marginal). 

Assim, 0 incremento das acessibilidades regionais (e sobretudo entre as duas 
principals zonas urbanas da ilha), num contexte que révéla actualmente carências ao 
nivel da saturaçâo parcial da ligaçâo existente, terâ traduçâo e implicaçôes no 
desenvolvimento desta regiâo. Estes aspectos constituem impactes positivos de 
elevado significado que justificam e empreendimento. 

2. Des varies descriteres ambientais analisades, mereceram particular atençâe os 
aspectos geomorfologicos, dada a necessidade de se censiderarem terraplenagens 
expressivas (tante aterros como escavaçôes). Dai que para além dos aspectos 
geotécnicos, que terâo que ser cuidadosamente analisades (tanto no conséquente 
Projecto de Execuçâe como em obra), também a potencial afectaçâo em termes 
paisagistices terâ que ser convenientemente minorada (devendo ser temadas medidas 
de minimizaçâo sobretudo asseciadas ao Projecto de Integraçâo Paisagistica que 
enquadre adequadamente a via no meio envolvente). 

Relativamente aos recursos hidricos de superficie, tendo em atençâo as 
caracteristicas locais, as interferências causadas com e sistema natural de drenagem 
dos terrenes nâo evidencia situaçôes criticas, estando censideradas no projecto de 
drenagem da via medidas capazes de evitar situaçôes de obstruçâe ou 
condicionamento das escorrências superficiais que pudessem gerar inundaçôes locais. 
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3. Os impactes directes de maior significado em termes de ocupaçâo actual do sole 
prendem-se sobretudo com a afectaçâo dos sistemas rurais présentes, com particular 
destaque para a agro-pecuâria por ser esta a principal actividade présente no cerredor 
em que se ira inserir ο traçado, onde as pastagens sâo prédominantes (até â zona do 
Nô da Adutora). De uma forma gérai serâo afectadas parcelas, que na sua maieria 
estâo afectas a actividades agricolas, comprometendo a sua exploraçâo (embora com 
mener expressâo serâo atravessadas pela via algumas manchas flerestais). Aqui cabe 
também fazer referenda ao facto do traçado nâo interferir directamente com areas 
sociais (sende mesmo escassas as habitaçôes dispersas existentes nas proximidades 
da via). 

4. Importa também destacar a importância ecolégica da zona flerestal da mata do 
Frade e da Freira, devido à presença de uma espécie protegida (Pombo-torcaz), que 
apresenta baixas densidades em S. Miguel, sende exdusiva das zonas com floresta, 
um tipo de habitat em regressâo acentuada na ilha, sende pertinente a adopçâo de 
medidas que contribuam para evitar a diminuiçâe de efectivos desta ave. 

5. Os principals aspectos de qualidade ambiental, designadamente de qualidade da 
âgua e do ar, nâo se revelaram de uma forma gérai particularmente significatives, 
sobretudo tendo em conta quer a ausência de recepteres sensiveis muito prôximos do 
traçado em estudo, quer as estimativas dos volumes de trâfego previstas 
(censideradas moderadas), embora se deva sublinhar a importância da adopçâo das 
respectivas medidas mitigaderas que contribuirâo, dedsivamente, para que a 
significânda destes impactes seja ainda menos expressiva. 

Quando aos potendais impactes identificados no ambiente sonore, face a algumas 
habitaçôes (ainda que dispersas) situadas na envolvente de traçado, foram analisados 
varies tipes possiveis de medidas a adoptar para reduzir es nlveis sonores sentidos 
nestes recepteres. Assim, as condiçôes acusticas deverâe ser reavaliadas no Projecto 
de Execuçâo, nas zonas censideradas criticas, per forma a définir com e necessârie 
detalhe, as medidas mais convenientes a adoptar. Recomenda-se também um plane 
de menitorizaçâe do ambiente sonore, quando do inicio da exploraçâo do 
empreendimento, per forma a aferir os impactes previstos e adequar as soluçôes 
preconizadas de protecçâe senera. 

Importa pois compatibilizar todos estes aspectos, de algum modo induteres de impactes 
negatives, com os objectivos do empreendimento, intervindo de forma a centribuir para a sua 
optimizaçâo e melhor integraçâo no meio. 
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Censidera-se fundamental a efectiva implementaçâo das medidas e acçôes recomendadas ne 

sentide de optimizar e empreendimento, dado que pessibilitam, per um lade, a colmataçâo ou a 

atenuaçâo des impactes negatives identificados, e per outre, a valerizaçâe des seus bénéficies. 

Da anâlise efectuada e que se apresenta no relatorio em apreço, peder-se-â cenduir que ο 

empreendimento estudado nâo deverâ celidir com condicionantes imperativas de ordem 

ambiental, que sejam censideradas impeditivas da sua implementaçâo, pelo que se julga que, 

adoptadas as necessârias medidas de contrôle, e empreendimento sera ambientalmente 

viâvel. 

Embora durante a elaboraçâo de ElA tenha side desenvolvido um considerâvel esforçe para 

avaliar, com e maior rigor possivel, os principals impactes e medidas de contrôle 

correspondentes, considera-se que a avaliaçâo das condiçôes e dos potendais impactes 

ambientais constitui um processo dinâmico que nâo se esgeta neste documento. 
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