Modernizacja drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Lublin — Zamos¢ — Hrebenne
(Lwoéw) na odcinku obwodnicy m. Hrebenne dla | etapu realizacji, odcinek od km
289+400 do km 291+406

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM INFORMACJI
ZAWARTYCH W RAPORCIE

Przedmiotem opracowania jest raport oddziatywania na srodowisko dla
przedsiewziecia pn. Modernizacja drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret — Lublin —
Zamos¢ — Hrebenne (Lwow) na odcinku obwodnicy m. Hrebenne dla | etapu realizacji jako
zatacznik do studium wykonalnosci na etapie projektu budowlanego.

W opracowaniu uwzgledniono przede wszystkim:

- jakos¢ powietrza atmosferycznego,

- klimat akustyczny,

- zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych,

- budowe geologiczna,

- warunki przyrodnicze,

- stan zdrowia mieszkancow,

- zabytki kultury

oraz okreslono sposoby ograniczenia niekorzystnych wptywow drogi na Srodowisko.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie miejscowosci Hrebenne
w gminie Lubycza Krolewska w woj. lubelskim. Prowadzona jest po potudniowej stronie
miejscowosci terenami pol uprawnych, pastwisk, laséw oraz gruntéw o zagospodarowaniu
przemystowym i rolniczym z niewielkg iloscig zabudowy az do wtgczenia do drogi krajowej
nr 17. Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w km 289+400 drogi krajowej nr 17
a zakonczono w km 291+ 406. Diugos¢ odcinka wynosi 2.006 km. Projektowana droga na
odcinku km 289+698 — 291+291 (okoto 1.6km) nie posiada drogi twardej, na pozostatej
czesci (okoto 0.406km) wystepujg drogi twarde wymagajgce modernizaciji.

Budowa drogi prowadzona bedzie w dwdch etapach. Pierwszy polega na budowie
drogi jedno jezdniowej szerokosci 7m — etap omawiany, drugi etap docelowy — polegat
bedzie na dobudowie drugiej jezdni, czyli wybudowaniu drogi dwu jezdniowe] krajowej
planowanej
w przysztosci jako droga ekspresowa S17.

Przedmiotowe przedsiewziecie uzyskatlo decyzje o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu w RGK.7331-5/00 oraz w RGK. 7331-29/2002 wydane
przez wéjta gminy Lubycza Krélewska.

Parametry inwestyciji:

» Klasa techniczna drogi: S

» Predkos¢ projektowa: V, =80 km/h

» Predkos¢ miarodajna Vi =100 km/h

» Obcigzenie: 115 kN/o$

» Kategoria ruchu: KR 4

» Liczba jezdni: 1

» Szerokosc¢ jezdni: 2x3.50m

» Szerokos¢ paséw awaryjnych 2x2.00m

» Szerokos¢ poboczy gruntowych

» Pobocze lewostronne 3.00 m (szerokos¢ uwzgledniajaca

lokalizacje w poboczu barier
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energochtonnych oraz stupow
oswietleniowych),

Pobocze prawostronne 125 m (szerokos¢ uwzgledniajgca
lokalizacje w poboczu barier
energochfonnych),

Szeroko$¢ pasa postojowego 3.00 m (pas na odcinku od km 291+065
do km 291+406)

Szeroko$¢ korony drogi zmienna nastepujaco:

Szeroko$¢ bez pasa postojowego 15.25 m

Szerokos¢ z pasem postojowym 16.25m

Skrajnia pionowa 470 m

Nawierzchnia beton asfaltowy

Planowana inwestycja ma przyczyni¢ sie do:

zmniejszenia obcigzenia ruchem centrum miejscowosci — uspokojenie ruchu
(zwiekszenie przepustowosci),

mozliwosci skoncentrowania ruchu ciezkich pojazdéw z centrum na droge
przebiegajaca przez mniej wrazliwe tereny (obwodnica, przejscie graniczne),
skrécenia czasu podrozy, poprawe ptynnosci ruchu i zmniejszenia strat czasu,
zmniejszenia zuzycia energii, kosztow ruchu i kosztow utrzymania drogi,
podwyzszenia komfortu jazdy,

poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikdéw drogi — zmniejszenia wypadkowosci
przy optymalnych predkosciach i wiekszej ptynnosci, wykonanie barier
energochtonnych,

zmniejszenia natezenia hatasu drogowego, zanieczyszczenia powietrza, gleb, wod
w centrum m. Hrebenne,

lepszego eksponowania waloréw przyrodniczych i historycznych obszaru,
stworzenie mozliwosci przypadkowych odkry¢ archeologicznych.

W ramach realizacji inwestycji zostang wykonane, zainstalowane i bedg stosowane

srodki zapobiegajace ponadnormatywnemu oddziatywaniu na srodowisko. W ramach
realizacji inwestycji przewidziano w szczegolnosci:

W budynkach nr 76, 62, 67 i 2 wymiang okien na okna o zwigkszonej izolacyjnosci

W nowowybudowanym budynku w km 290+850 (strona L) wymiang okien na okna

o zwigkszonej izolacyjnosci po wybudowaniu drogi i ustabilizowaniu si¢ warunkow
ruchowych obiektu, jesli analiza porealizacyjna wykaze przekroczenia wewnatrz budynku
W budynku nr 1 wilasciciel nie wyrazil zgody na wymiang okien. W przypadku tego
budynku po przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej i stwierdzeniu przekroczen nat¢zen
hatasu komunikacyjnego nalezy ponownie zaproponowac wiascicielowi wymiang okien.
Odprowadzenie catosci wéd opadowych sptywajacych z drogi do obustronnych
szczelnych rowow (lub kanalizacji), skad wody te po podczyszczeniu w
separatorach typu SuperPEK zintegrowanych z piaskownikiem typu HEK-EN (6
sztuk) bedg odprowadzane do istniejgcych ciekow poprzecznych.

Odwodnienie drogi zaprojektowano w sposob umozliwiajacy przejecie i usuniecie w
bezpieczny sposéb substancji toksycznych, ktére moga sie wydostac na jezdnie w
wyniku katastrofy pojazdow wiozacych niebezpieczne tadunki.

Dla zapewnienia migracji zwierzat z jednej strony drogi na drugg zaprojektowano
przepust na poczatkowym odcinku przedmiotowej drogi (km 289+636) zespolony
z przejsciem dla matych i srednich zwierzat (4.09 x 2.57m).

Teren pod wiaduktem nad drogg nr 867 po obu stronach drogi pozostawiono

w stanie istniejgcym, przez co bedzie pemnic funkcje przejscia dla zwierzat.
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Przetozenia ciekdw bedag odzwierciedlaty naturalne srodowiska wodne.
Skarpy ciekdw odarniono pasem szerokosci 0.5m. Natomiast wyzej
planuje sie dokona¢ obsiewu skarp mieszankami nasion traw.
Zastosowano rozwigzania projektowe umozliwiajgce, aby dolina rzeki Prutnik po
przeniesieniu kolizyjnego odcinka i wykonaniu wiaduktu (nad linig kolejowg

i drogg serwisowg), mogta petni¢ funkcje korytarza ekologicznego — przejscia dla
zwierzat.

Przed wjazdem na tereny leSne umieszczono znak ostrzegajacy przed mozliwoscig
wkroczenia na droge lesnej zwierzyny.

Prace w rejonie Zespotu Cerkwi Greko — Katolickiej wpisanego do zespotu
zabytkow zlokalizowanego na tzw. ,wzgérzu cerkiewnym?”, u podnéza ktérego
prowadzi droga krajowa nr 17 poprowadzono w sposob nie naruszajgcy jego skarp.
Trasa obwodnicy przecina pozostatosci dawnego zatozenia dworsko — ogrodowego
w miejscowosci Hrebenne. Trase zaprojektowano tak, aby zachowac jak najwiecej
starego drzewostanu i elementéw dawnego uktadu przestrzennego zespotu
podworskiego wraz ze stawami w tym rejonie.

Dla rozwigzania etapowego, dla catosci trasy obwodnicy zaprojektowano
obustronne bariery energochtonne typu SP-06 ( z przerwg na skrzyzowaniu w km
289+867) co

w duzym stopniu spowoduje bezpieczenstwo ruchu.

Nalezy takze:

Podczas budowy drogi zabezpieczy¢ wody powierzchniowe przed zamulaniem
wskutek zwiekszonej erozji powierzchni terenu budowy i przed zanieczyszczeniami
wyptukiwanymi z materiatdw stosowanych do budowy drog oraz z wyciekami
maszyn samochoddw, jak réwniez przed sciekami z baz budowy.

Dla ochrony wod powierzchniowych przed zasoleniem ograniczy¢ ilo$¢ srodkéw
chemicznych (NaCl, CaCly) uzywanych do przeciwdziatania zimowej sliskosci
jezdni.

W wyniku ewentualnych nasadzen zastepczych nie wykonywaé wysokich i gestych
nasadzen drzewostanu w bezposrednim sgsiedztwie zabytkowego ukfadu
przestrzennego ,wzgorza cerkiewnego”, gdyz moze to przyczynic sie do
zastoniecia obiektow cerkiewnych zlokalizowanych na wzgérzu.

W zwigzku z tym, ze teren obwodnicy znajduje sie w strefie intensywnego
osadnictwa pradziejowego i nowozytnego oraz, ze projektowana inwestycja
przecina stanowiska archeologiczne (w miejscu projektowanego przetozenia koryta
rzeki Prutnik i budowy wiaduktu obwodnicy nad przejazdem kolejowym) prace
ziemne prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym. Nie wyklucza sie zaistnienia
koniecznosci prowadzenia archeologicznych badan ratowniczych.

Prowadzenie prac na terenach lesnych powinno odbywac sie poza okresem
legowym zwierzat (co pozwoli na normalny przebieg legoéw ptakéw i rozréd
drobnych ssakdw) tj. od sierpnia do konca marca.

W wyniku bezposredniego wkroczenia z pracami w koryto rzeki, mogg na tym
ucierpieC miejsca bytowania ptazéw, ryb i bezkregowcéw. Dlatego termin
wykonywania prac powinien by¢ dostosowany do wymagan ochrony $srodowiska dla
flory i fauny zyjacej w tych wodach. Prace powinny odbywac sie poza okresem
rozrodu zwierzat, ktéry trwa od poczatku marca do konca sierpnia.

Ze wzgledu na ochrone legéw ptakow wycinke przeprowadzi¢ w okresie spoczynku
wegetacyjnego drzew.

Bazy techniczne na okres budowy i eksploatacji zlokalizowac sie poza obszarem
parku krajobrazowego.



e Zarzad powinien pamieta¢ o zakazie umieszczania tablic reklamowych poza
obszarami zabudowanymi, ze wzgledu na blisko$¢ Potudnioworoztoczanskiego
Parku Krajobrazowego.

e Przed rozpoczeciem budowy obwodnicy przenies¢ w bezpieczne miejsce
zabytkowy krzyz przydrozny znajdujacy sie w km 291+300, tak aby nie ulegt
zniszczeniu.

Budowa przedmiotowej inwestycji o duzo lepszych parametrach takich jak: szersza
jezdnia z nawierzchnig z betonu asfaltowego o zwiekszonej odpornosci na odksztatcenia
trwate, wieksza przepustowos¢, tagodne pochylenia podtuzne, pasy awaryjne, pas
postojowy za wiaduktem nad linig kolejowg (od km 291+065) spowoduje, iz ruch pojazdéw
bedzie sie odbywac w sposob ptynny, szybki i bezkolizyjny o duzym komforcie podrozy.
Mieszkancy nie bedg narazeni na ponadnormatywny hatas drogowy, ktéry odczuwalny jest
obecnie
w miejscowosci Hrebenne.

Zmniejszy sie tez znacznie ucigzliwos¢ dla ruchu lokalnego i kolizyjno$¢ z ruchem
tranzytowym. Mniejsza tez bedzie ucigzliwos¢ drgan od ruchu ciezkich pojazdéw dla
istniejacych obiektéw. Spowoduje ona réwniez usprawnienie ruchu na przejsciu
granicznym w miejscowosci Hrebenne.

Na projektowanym odcinku obwodnicy przewidziano ograniczenie dostepnosci dla
ruchu lokalnego oraz ograniczenie liczby zjazdéw do posesji. Celem umozliwienia dojazdu
do pdl uprawnych odcietych przysztg obwodnicg oraz domostw zaprojektowano takze ciggi
drég dojazdowych.

Ze wzgledu na to, ze fragment przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 867 jest bardzo
krotki (236,85m), oddziatywanie jej takze bedzie niewielkie i w wiekszosci bedzie sie
zawiera¢ w obszarze ponadnormatywnego oddziatywania drogi obwodowe;.

Ze wzgledu na oddalenie drogi od budynkéw mieszkalnych polepszy sie klimat akustyczny
tego terenu, natomiast normowane dopuszczalne stezenia zanieczyszczen powietrza
(W szczegdlnosci NOx) poza terenem ograniczonym liniami rozgraniczajgcymi bedag
zachowane. Zanieczyszczone wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikow
bedg podczyszczane do standardéw okreslonych przez Rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska

z dnia 08 lipca 2004r [Dz.U. Nr 178 poz.1841].

Stwierdzono, ze po realizacji podanych powyzej zalecen facznie
z projektowang inwestycja spetnione zostang wymagania ochrony srodowiska.



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia:
dotyczacego remontu drogi krajowej nr 17 (Warszawa) Zakret - Lublin -

Zamosc¢ - Hrebenne - Granica Panstwa na odcinku Tomaszow Lubelski -
Hrebenne od km 211+170 do km 223+300

Zamawiajacy:
BUP Drogprojekt sp. z o0.0.

Wykonawca:
Zespot autorski pod kierownictwem

mgr inz. Andrzeja Karasia
Biegtego z Listy Wojewody Lubelskiego

Wiceprezes Zarzadu:

mgr inz. Krzysztof Dubiel.................ccccccvvennnecn.

Lublin, grudzien 2004r.



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Inwestycje zwigzane z przebudowg istniejgcych drég, a tym samym z poprawg systemu
ruchu samochodowego, co w konsekwencji prowadzi do rozwoju i poprawy catego systemu
transportowego, stuzg nie tylko polepszeniu warunkow poruszania sie pasazerow, ale majg takze
bezposredni wptyw na poprawe, a doktadniej méwigc na ograniczenie negatywnego oddziatywania
ruchu pojazdéw na otaczajgce sSrodowisko. Dobra nawierzchnia, zorganizowany sposéb
poruszania sie pojazdéw (m.in. optymalna predko$¢ ruchu) w sposéb zdecydowany wptywajg na
poziom oddziatywania na srodowisko.

Planowany remont omawianego odcinka w istotny sposdb przyczyni sie do zmniejszenia
ucigzliwosci dla srodowiska. Wnioskowany obowigzek opracowania analizy porealizacyjnej pozwoli
na petng i rzetelng ocene ucigzliwosci oraz umozliwi na ewentualne decyzje o koniecznosci
zastosowania zabezpieczen przeciwhatasowych z uwzglednieniem nowej trasy przebiegu drogi na
tym odcinku.

Podsumowujgc nalezy stwierdzic¢, ze remont tego odcinka drogi jest wskazany.



UZUPELNIENIE
do ,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko
przedsiewziecia dotyczacego remontu drogi krajowej nr 17 (Warszawa)
Zakret - Lublin - Zamos¢ - Hrebenne - Granica Panstwa na odcinku
Tomaszow Lubelski - Hrebenne od km 211+170 do km 223+300

Zamawiajacy:

BUP Drogprojekt Sp. z o.0.

Wykonawca:
Zespot autorski pod kierownictwem

mgr inz. Andrzeja Karasia
Biegtego z Listy Wojewody Lubelskiego

Wiceprezes Zarzadu:

mgr inz. Krzysztof Dubiel..................ccccco.

Lublin, grudzien 2004.



Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Inwestycje zwigzane z przebudowg istniejgcych drog, a tym samym z poprawg systemu
ruchu samochodowego, co w konsekwencji prowadzi do rozwoju i poprawy catego systemu
transportowego, stuzg nie tylko polepszeniu warunkow poruszania sie pasazerow, ale majg takze
bezposredni wptyw na poprawe, a doktadniej méwigc na ograniczenie negatywnego oddziatywania
ruchu pojazdéw na otaczajgce sSrodowisko. Dobra nawierzchnia, zorganizowany sposéb
poruszania sie pojazdéw (m.in. optymalna predko$¢ ruchu) w sposéb zdecydowany wptywajg na
poziom oddziatywania na srodowisko.

Planowany remont omawianego odcinka jak wykazata przeprowadzona analiza,
przyczyni sie do zmniejszenia ucigzliwosci dla s$rodowiska i zdrowia ludzi. Planowane
przedsiewziecie nie koliduje z istniejacymi zabytkami, ktére sg znacznie oddalone od
remontowanej drogi. Wnioskowany obowigzek opracowania analizy porealizacyjnej pozwoli na
petng i rzetelng ocene ucigzliwosci oraz umozliwi na ewentualne decyzje o koniecznosci
zastosowania zabezpieczen przeciwhatasowych z uwzglednieniem nowej trasy przebiegu drogi na
tym odcinku.

Podsumowujgc nalezy stwierdzic¢, ze remont tego odcinka drogi jest wskazany.
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