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ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

IC30 - SINTRA/ALCABIDECHE
SUB-LANGO LINHO/RANHOLAS

RESUMO NAO TECNICO

1. INTRODUCAO

Refere-se o presente documento ao RESUMO NAO TECNICO do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) relativo ao tragado do sub-lango do IC30, Linhé/Ranholas, em fase de Projecto de
Execucgao.

O RESUMO NAO TECNICO destina-se a ser utilizado na fase de Consulta do Publico durante o
respectivo processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), conforme estabelecido nos

diplomas legais que enquadram a AlA, e a que ficam sujeitos determinados projectos,

nomeadamente o Decreto-Lei 186/90 de 6 de Junho, Decreto Regulamentar 38/90 de 27 de

Novembro, e com as alteragdes inroduzidas pelo Decreto-Lei 278/97 de 8 de Outubro e Decreto

Regulamentar 42/97 de 10 de Outubro.

O desenvolvimento deste sub-lango do IC30 tem origem na zona do N6 da EN 9 com a EN 6-8,
nas proximidades do Autédromo do Estoril e do Bairro da Cruz Vermelha, terminando numa zona
anterior ao N6 _com o IC 19 (N6 de Ranholas), apresentando uma extensao total de 4 828
metros, atravessando os concelhos de Cascais e de Sintra.

Este novo sub-lango do IC30 € da responsabilidade da Junta Auténoma de Estradas (JAE), que
constitui assim a entidade promotora ou proponente do projecto. A ESTUDOCIVIL, empresa
projectista responsavel pela realizagdo do Projecto de Execugéo, adjudicou a realizagdo do
Estudo de Impacte Ambiental & SEIA, Sociedade de Engenharia e Inovagdo Ambiental, S.A.

O Estudo de Impacte Ambiental agora apresentado, e do qual faz parte integrante o presente
RESUMO NAO TECNICO, ¢ constituido por 6 (seis) volumes da seguinte forma:

+ VOLUME | - RELATORIO
+ VOLUME Il - ANEXO CARTOGRAFICO
+ VOLUME IIl- PROJECTO DE EXECUGAO DAS MEDIDAS DE MINIMIZAGAO
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+ VOLUME IV - QUESTIONARIO DE INCIDENCIAS AMBIENTAIS
* VOLUME V - PROCESSOS DE DESAFECTAGAO DA RAN E DE DESANEXAGAO DA REN
+ VOLUME VI - RESUMO NAO TECNICO

Destes volumes, apenas quatro (4) compoem os documentos integrantes do processo de
Avaliagdo de Impacte Ambiental: Volume I, Volume I, Volume Ill e Volume VI.

2. DESCRICAO DO PROJECTO

O tragado do sub-lango do IC30 entre Linhd e Ranholas constitui nesta zona uma variante a EN
9 e tem origem na zona do N¢ da EN 9 com a EN 6-8, nas proximidades do Autédromo do Estoril
e do Bairro da Cruz Vermelha, terminando numa zona anterior ao N6 com o IC 19 (N¢ de
Ranholas), localizado préximo de Ranholas, apresentando uma extensao total de 4 828 metros.
Ao longo desta extens&o, sdo interceptados os concelhos de Sintra e Cascais, respectivamente
as freguesias de S. Pedro de Penaferrim e Alcabideche.

No futuro, apds a sua construgdo, este sub-lango do IC30 permitira ligagdes mais fluidas,
comodas e seguras entre a zona de Cascais/Estoril e a zona nascente do concelho de Sintra,
evitando neste caso um trogo da EN S que actualmente regista trafego elevado e varios
condicionalismos de tragado.

De salientar que a EN 9 constitui nesta zona o limite nascente do Parque Natural de Sintra-
Cascais, verificando-se portanto que o sub-lango do IC30 ndo interfere directamente com a area
protegida.

Nas Figuras | e Il encontra-se representado cartograficamente, o projecto rodoviério em analise.
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O referido sub-lango inicia-se na zona do N6 da EN 9 com a EN 6-8, nas proximidades do
Autddromo do Estoril e do Bairro da Cruz Vermelha, e termina numa zona antes do N6 com 0 IC

19 (N6 de Ranholas), apresentando um desenvolvimento predominantemente no sentido
Sudoeste/Nordeste.

O referido tragado constituira a partir do seu km 0+300, uma variante independente ao tragado
da EN 9, que se desenvolve por nascente. Entre o km 1+100 e 1+400 situa=se o N6 do Linhd
com geometria.de rotunda desnivelada, que permitira manter as ligagdes com a actual EN 9 e
.servir toda a zona do Autodromo, unidade hoteleira e todas as povoagdes proximas - Bairro da
Cruz Vermelha, Linhd, Alcoitdo e Albarraque. Aproximadamente ao km 1+500 o tragado inflecte
para Nordeste, intersectando a propriedade da Quinta da Beloura, junto ao seu limite Sudeste e
a Noroeste do Bairro da Cadeia do Linh.

A partir do km 2+500 volta a inflectir no sentido Nordeste, desenvolvendo-se em curva de grande
raio até ao final do trogo. Contorna neste percurso um conjunto de Casais e Quintas de que se
destacam as Quintas de S. Jodo, S. José e Bom Despacho e a Colénia Penal e Agricola de
Sintra.

Como ja referido as acessibilidades ao Autédromo do Estoril estdo asseguradas através do
Restabelecimento n° 2, estando o restabelecimento do j& referido Bairro da Cruz Vermelha ao
tragado da EN 9, previsto através do N6 de Linho (rotunda), situado cerca do km 1+200 que
integra a Pl 1 e PI2, localizadas respectivamente aos km's 1+050 e 1+215 do IC30. Estédo
preconizados, ao longo de todo o tragado, os adequados restabelecimentos com a rede viaria e
acessibilidades locais, tal como apresentado no Quadro seguinte.

Qbras de Arte Localizagdo Perfil Transversal sob a Cbra de Altura livre minima
Arte
Pl Rotunda (Né do Linho) 1.0+#10.0+2.0 5.0
km 1+050
Pl 2 Rotunda (No de Linho) 1.0+10.0+2.0 5.0
km 1+215
P13 Restabelecimento 4 (EM 1.0+1.0+6.0+1.0+1.0 5.0
594) km 1+476
PS4 Alameda da Beloura/Urb. 2.5+7.0+1,0+3.0+1.0+7.0+2.5 5.0
Quinta da Beloura
km 2+333
Pl & Rua do Mato da Mina/Urb. 3.0+2.0+7.0+2.0+1.0 5.0
Quinta da Beloura
km 3+471
PA Restabelecimento 5, 0.75+4.0+0.75 40
Caminho rural
km 3+829
PS6 Restabelecimento 6, acesso 2.5+7.041+3.0+1+9.1+1.45 5.0
a Coldnia Penal de Sintra

Fonte: ESTUDOCIVIL, 1997.
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Encontra-se ainda prevista a construgdo de 17 passagens hifraulicas, cujo objectivo € o de
permitir de forma correcta o restabelecimento da drenagem transversal na zona de implantagao
da via, nomeadamente para o caso das linhas de dgua atravessadas, como € o caso da Ribeira
do Algarve e alguns afluentes da Ribeira de Manique.

Relativamente aos trabalhos de movimentagdes de terras, estdo previstos os seguintes

quantitativos:

\ - decapagem 47 955 m3
- aterros | 292 762 m3
- escavagdes com meios mecanicos 163.562 m3
- escavagdes com explosivos 17.452 m3

3. CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

A zona onde se ira implantar o presente projecto rodoviario, atravessa os concelhos de Cascais
(freguesia de Alcabideche) e de Sintra (freguesia de S. Pedro de Penaferrim).

Ao nivel da geologia, o sub-lanco Linhd/Ranholas do IC30, desenvolve-se em quase toda a sua
extensdo essencialmente em terrenos do Jurassico Superior, caracterizados por bancadas de
calcario muito compacto, alternados com niveis calco-margoso e margo-argilosos.

O Macigo da Serra de Sintra, caracterizado por calcarios margosos e calcérios do Jurassico
Superior, constitui, na area em estudo o acidente geoldgico e geomorfologico de maior
importancia na regido em estudo, impondo um importante elemento de notabilidade geografica e
paisagistica.

Como e caracteristico em toda a zona da grande Lisboa, também a area em estudo se situa
numa zona de elevada sismicidade, apesar de nao terem sido identificadas estruturas tectonicas
activas.

As principais linhas de agua presentes na zona so as ribeiras de Manique, Algarve e Penha
Longa, as quais se encontram associados pequenas "bolsas" de bons solos agricolas,
classificados na Reserva Agricola Nacional nos Planos Directores Municipais dos concelhos
atravessados. As ribeiras do Algarve e de Manique, bem como os seus afluentes principais,
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apresentam regime torrencial, isto €, s6 adquirem alguma expressao em epoca de chuvas,
apresentando caudal diminuto ou mesmo seco no Verdo. As 4guas superficiais ao longo da area
em estudo s&o principalmente utilizadas para, rega, utilizagdes agro-pecuarias e industria.

O tragado do IC30 em andlise situa-se entre duas sub-unidades bem caracteristicas da Regiao
da Estremadura: o chamado Termo de Lisboa e Sintra. Ancestralmente, toda a zona em estudo
era uma area onde as Quintas de recreio e produgdo ocupavam as zonas baixas e os vales de
pendores suaves, coexistindo com matas e as caracteristicas tapadas de produgao florestal,

Situadas em cotas mais elevadas. Trata-se pois de um interface no aro da Serra de Sintra, entre

um dominio estritamente florestal e dreas agricolas de grande estrutura fundiaria.

A intensa pressdo metropolitana sobre areas de reconhecido valor natural e paisagistico, levou
a criagdo pelo Decreto-Lei n°292/81, de 15 de Outubro, da area de Paisagem Protegida de
Sintra-Cascais, posteriormente transformada em Parque Natural, pelo Decreto Regulamentar
n°8/94 (MARN) de 11 de Margo, limitada a nascente pela EN 9.

Toda a zona exterior a area protegida estd ocupada por uma paisagem desordenada e
suburbana, proliferando variados tipos de urbanizagdes desde os bairros sociais aos
condominios privados, em convivio com dareas industriais e zonas de extragdo de inertes,
abundando um pouco por todo o lado os vazadouros de entulhos. Na area do Parque, apesar de
alguma presséo resultante de novas construgdes e alteragdes de uso de solo, foi possivel
manter uma tipologia de ocupagéo espacial de baixa intensidade.

Ao nivel do ruido, e segundo a analise local efectuada, constatou-se que toda a primeira parte
do tracado, constitui uma zona muito ruidosa, dada a afluéncia rodoviaria no percurso da actual
ENS, com cruzamentos de nivel junto ao Bairro da Cruz Vermelha e Bairro da Cadeia do Linho,
enquanto que na parte restante do tragado os locais caracterizam-se por uma acustica de
referéncia que os classifica em pouco ruidosos.

As zonas mais naturalizadas na area estudada, estdo ocupadas com densos carrascais
residuais e algo degradados reflectindo a importancia floristica de outrora, onde, no entanto, foi
possivel identificar a presenga do Tojo-gadanho, que constitui um importante endemismo
portugués. Em termos faunisticos, e dado o denso nivel de intervengdo ocupacional, todos os
potenciais habitats, nomedamente os vegetais que constituiam abrigo a algumas espécies de
maior interesse entre a Serra de Sintra e as zonas mais baixas, encontram-se presentemente
erradicadas em toda a faixa em estudo, tendo visto diminuir progressivamente em termos de
abrigo e alimento, os seus territorios potenciais neste local.
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Em termos demogréficos, Sintra e Cascais, constituem municipios dormitérios estabelecidos
exactamente na dependéncia-funcional a Lisboa, enquanto pdlo empregador, onde dominam as
actividades terciarias. Deste modo, a localizagao dos concelhos de Cascais e Sintra na periferia
de Lisboa tem condicionado fortemente a sua evolugao demografica ao longo dos anos.

Os concelhos de Sintra e Cascais caracterizam-se, genericamente, por elevadas densidades
populacionais e um povoamento concentrado, particularmente ao longo das vias de
comunicagdo, bem como pela coexisténcia de nucleos dormitorios, estabelecidos na
.dependéncia da cidade de Lisboa. A densidade de ocupagdo destes municipios ndo €, no
entanto, uniforme.

De facto, tanto na Grande Lisboa como nos concelhos de Cascais e Sintra, o sector primario tem
um valor semelhante e residual em termos de afectagdo de populagao activa. As areas agricolas
do concelho de Sintra estdo confinadas as freguesias do norte do municipio, assumindo a
restante area um uso predominantemente urbano-industrial e algumas areas expectantes. Sao
Pedro de Penaferrim constitui uma das freguesias onde ainda permanece alguma actividade
agricola. Em Cascais as areas agricolas ocupam, grosso modo, algumas areas do interior norte
do concelho. O sector terciario & aquele que maior peso detém, em termos de afectagao de méo
de obra, correspondendo na Grande Lisboa a 73% daos activos e nos concelhos de Cascais e
Sintra a 75% e a 65,5% dos activos, respectivamente.

4. PRINCIPAIS IMPACTES E MEDIDAS DE MINIMIZACAO

De toda a andlise efectuada no ambito do Estudo de Impacte Ambiental relativamente &
identificagdo de situagdes potenciais de impacte, podem apontar-se de forma sistematica as
seguintes situagdes de impacte ambiental ou sdcio-econdmico negativo:

a) Impactes floristicos pela destruigdo de coberto vegetal com presenga de Tojo-gadanho
(espécie endémica), com maior expressdo aproximadamente na envivéncia dos km's
1+000 e 3+600,

b) Impactes acusticos, gerados pelo aumento dos niveis do ruido de referéncia em locais
considerados de sensibilidade neste tipo de critérios, tais como areas habitacionais e

espacos de lazer;

c) Afectagao de um pogo com furo, junto ao km 4+500;

SEIA - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO IC30 LINHO/RANHOLAS pag.8

RESUMO NAQ TECNICO



&9

APFL RECICLADO

d) Afectagdo da area de restrigao e servidao ao Vértice Geodésico do Linho, ao km 1+600,
aproximadamente, k

e) Impactes paisagisticos gerados pelo atravessamento do empreendimento urbano/social
da Quinta da Beloura;

f) Afectag@o por destruigdo irreversivel de solos classificados na Reserva Agricola
Nacional no Ramo B do N6 do Linhd e entre os km's 4+325 e 4+550;

g) Afectagdo por ocupagdo irreversivel de areas classificadas na Reserva Ecoldgica
Nacional interceptadas entre os km's 3+550 e 4+828.

Estes impactes ndo sdo contudo muito significativos, sendo todos eles minimizaveis através de
medidas preconizadas no relatério de EIA. Em termos de ordenamento do territério, € nitida a
faixa territorial deixada como reserva a implantagdo deste sub-lango do IC30, facto que permitiu
ao longo dos tempos o adequado planeamento em termos de ocupagao do solo na envolvéncia,
acautelado, inclusivé, ao nivel dos respectivos Planos Directores Muncipais de Cascais e Sintra,
facto que permitiu a priori a conjugagao de acgées e a minimizagao de muitos dos impactes
ambientais e sdcio-econdmicos normalmente atribuidos & construgdo de exploragdo de
infraestruturas rodoviarias.

Saliente-se ainda que, em termos sécio-econdmicos, 0s impactes identificados salientam de um
modo geral, impactes positivos. De facto, as fases de exploragdo do projecto, sera a previsivel
diminuigdo de trafego ao longo da EN9, que constitui a actual ligagao entre Cascais e Sintra, o
qual sera canalizado para o IC30. Desta forma a distancia-tempo entre estas duas localidades
sera francamente encurtada. Este impacte directo e positivo tem um caracter permanente.

Os impactes positivos mais significativos ocorrerdo, efectivamente na fase de exploragdo do
IC30 e serdo consequéncia da melhoria de servigo na ligagéo Cascais/Sintra no seu todo e na
ligagao Linhé/Ranholas em particular e a um aumento de acessibilidade local e até mesmo
regional.

O aumento de acessibilidade sera sentido, ndo s6 em termos de diminuicdo da distancia-tempo,
mas também de diminui¢&o da distancia-custo. Havera igualmente, um aumento do conforto dos
utentes desta via, face as caracteristicas geométricas do seu tragado em consonancia com o
nivel de servigo que Ihe esta associado.

Outro aspecto importante, trata-se do efeito que normalmente a presenga de uma via rodoviaria
com um nivel de servigo superior induz e que tem a ver com as alteragdes, por vezes
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substanciais da ocupagdo do solo. Este impacte depende, obviamente de muitos factores

ex0genos ao proprio projecto, uma vez que este planeamento de novos usos municipais e de

ordenamento nao ira so depender da acgdo de agentes privados mas, principalmente, do
empenho das entidades publicas locais, nomeadamente das camaras municipais.

Assim, este € um impacte positivo e indirecto, a ocorrer a médio-longo prazo, de dificil
quantificag@o, uma vez que diversos sdo os factores que poderdo influénciar a dinamica de
crescimento e desenvolvimento da regido. Este poderé ser significativo, uma vez que, como foi

referido na situagéo de referéncia, esta regido se encontra num continuado processo de

crescimento demografico e urbano.

Para os impactes negativos identificaos, fora, propostas medidas de minimizagdo concretas, das
quais se enumeram:

M1 - Em face das caracteristicas das areas habitadas sob a ac¢do de um impacte acustico

negativo, as solugdes minimizadoras a adoptar deverdo ser as que proporcionem uma acgao de
protecgdo extensa no terreno, tipo barreira acuistica. Desta forma, preconiza-se a criagdo de
barreiras acusticas de protecgdo ao ruido da IC30-Sintra/Alcabideche, sub-lango
Linhé/Ranholas, junto dos seguintes locais:

» na zona do Bairro da Cruz Vermelha Portuguesa, aproximadamente do Km 0+000 ao Km
0+500;

» na zona do Hotel Atlantis, aproximadamente do Km 0+180 ao Km 0+350;
* na zona do Bairro da Cadeia do Linho, aproximadamente do Km 1+400 ao Km 1+500;

* na zona da Urbanizag&o da Quinta da Beloura | e I, aproximadamente do Km 1+600 ao
Km 3+800;

* na zona da Urbanizag&o da Quinta da Beloura |, aproximadamente do Km 2+800 ao Km
3+800.

M 2 - A ocorréncia no elenco floristico da area do Tojo-gardunho Ulex densus, endemismo
portugués caracteristico da regido, justifica a recomendagao de que seja efectuada nos taludes e
separadores do IC30 a revegetagdo com este Tojo, de porte e floragdo atraente, recorrendo-se
para este fim a plantas e sementes recolhidas na envolvente.
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M3 - Os estaleiros de apoio & obra deverao situar-se o tanto ou mais possivel dentro da area
afecta 4 futura construgdo do sub-lango do IC30 em estudo, com o intuito de minimizar a
degradagao de areas com significancia em termos paisagisticos, nomeadamente as zonas com
ocupagdo social de qualidade e/ou mais naturalizadas de matos bem desenvolvidos que né@o
sejam afectados pela construgao da via.

M4 - Em toda a zona de atravessamento do empreendimento da Quinta da Beloura, devera
ser dado cumprimento aos requesitos técnicos de revegetagao dos taludes preconizado no
.relatério de Paisagismo respectivo e contemplado no correspondente Projecto de Execugao.

MS5 - Tanto quanto possivel, recomenda-se que ndo seja destruida a banda arbérea de
oliveiras plantadas nos limites da faixa de reserva para implantagao do IC30, na extensdo do
atravessamento dos terrenos da Beloura Il. Deste modo, permitir-se-& maximizar pressupostos
de integragdo paisagistica ja patenteada pelas intengdes do empreendimento urbano.

M6 - Propde-se a realizagdo de programas de monitorizag&o de qualidade da agua dos pogos
e furos situados perto do tragado e que sejam utilizados para abastecimento publico e rega. Este
programa tem por objectivo manter a qualidade da agua dentro dos padrdes estabelecidos para
aqueles fins. A periodicidade destas analises sera aquela que esta prevista nos anexos
correspondentes do Decreto-Lei 236/98 respeitantes as aguas para abastecimento e para rega.

M 7 - Os solos com aptid@o agricola, particularmente os classificados na Reserva Agricola
Nacional devem ser preservados. Neste ambito, os trabalhos de decapagem devera ser
cuidada na envolvente do km 1+000, na area de implantagdo do Ramo B do No de Linho e
entre os km's 4+325 e 4+550. Nestes locais a primeira fase dos trabalhos de movimentagéo
de terras devera preconizar a decapagem do solo de acordo com a profundidade definida no
Relatorio Geolégico e Geotécnico respectiva. Este solo, que podera e devera ser utilizado
para suporte do revestimento vegetal dos taludes, devera ser armazenado numa éarea lateral
de facil acesso e proximo da area de aplicagdo, em pargas de secgdo trapezdidal, com uma
altura ndo superior a 1,50 metros, protegidas por uma vedagao conveniente, por forma a
evitar que sejam calcadas pela passagem de méaquinas e pessoas afectas a obra. Se a fase
de construg&o for demorada (mais de um més por frente de trabalho) as pargas deverao ser
semeadas com uma leguminosa.

M8 - Os locais classificados como zonas de Reserva Agricola Nacional e Reserva Ecoldgica
Nacional ndo deverdo em caso algum, ser alvo de instalagdo de estaleiros, depdsitos de
vazadouros ou materiais. Nestas zonas também nac deverao ser abertos caminhos adicionais
de acesso a obra.
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M9 - Antes do inicio da obra, devera ser solicitada a prévia autorizagdo do IPCC (Instituto
Portugués de Cartografia e Cadastro) para afectagao, durante a obra, da faixa de protecgdo do
Marco Geodésico do Linho.

5. CONCLUSOES

O principal objectivo deste EIA, é o conhecimento pericial das provaveis afectagdes negativas
face as acgdes necessarias a implantagdo desta via rodoviaria em todo o meio envolvente,
enquanto conjunto de componentes ambientais e sdcio-econdmicas, quer para a fase de
construgdo quer para a fase de exploragao.

De um modo geral, os impactes associados a fase de construgdo, consequéncia das acgdes de
projecto desta fase, sdo de natureza negativa e consideravelmente significativos, no entanto,
temporarios e localizados. A significancia deste tipo de impactes tem essencialmente a ver com
afectagoes a densa ocupagao urbana, quer em aglomerados (bairros), quer dispersos.

Neste contexto salientam-se os impactes causados em alguns descritores como sejam a
qualidade do ar, com o levantamento de poeiras durante os trabalhos de movimentagéo de
terras tanto mais grave quanto mais proximas foram as frentes de trabalho junto a bairros
populacionais, o ruido provocado pela circulagdo e operagdo de maquinaria, o solo e paisagem
devido a instalagdo de estaleiros e estruturas anexas a obra, bem como os trabalhos relativos a
movimentagdes de terras. Salienta-se ainda os Recursos Hidricos, com a afectagdo de algumas
linhas de agua que serdo interceptadas e ainda a expropriagdo (e eventual destruig@o) de um
poco com furo ao km 4+500, contemplando-se, contudo e de forma adequada, o respectivo
restabelecimento, em passagem hidraulica dos cursos de agua atravessados.

Apos a identificagdo dos principais impactes negativos, foram propostas as adequadas medidas
de minimizagao, tentando-se compatibilizar, o mais possivel, a viabilizagdo do projecto e a sua
inser¢@o no meio ambiente.

Foi possivel constatar-se que, dada a antiguidade do Estudo Prévio para este sub-lango, as
propostas de ordenamento do respectivo territorio municipal dos concelhos de Cascais e Sintra,
contemplam ja de forma planeada e integrada este corredor como faixa de reserva e zona non
aedificandi, nos respectivos Planos Directores Municipais, facto que, em muito minimiza a
ocorréncia de varias situagdes impactantes. Salienta-se, como exemplo, os requesitos de
ordenamento e planeamento urbano desenvolvido no Empreendimento da Quinta da Beloura,
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quer redne espagos de lazer, desporto e habitacional, que, sendo atravessado por este itinerario
complementar, fomenta os seus objectivos de ocupagao numa adequada vizinhanga de espagos

_ e fungdes tendo em conta a futura via. Alids neste sentido, este empreendimento possui com a

Junta Auténoma de Estradas um protocolo de actuago, que objectiva prioritariamente a boa
integraca@o ambiental, social e paisagistica do IC30 nos respectivos terrenos interceptados.

Em termos sdcio-economicos, os impactes identificados salientam de um modo geral, impactes
positivos. De facto, as fases de exploragd@o do projecto, sera a previsivel diminuigéo de trafego
.20 longo da ENS, que constitui a actual ligagdo entre Cascais e Sintra, o qual sera canalizado
para o IC30. Desta forma a distancia-tempo entre estas duas localidades sera francamente
encurtada. Este impacte directo e positivo tem um caracter permanente.

Os impactes positivos mais significativos ocorrerdo, efectivamente na fase de exploragdo do
IC30 e serdo consequéncia da melhoria de servigo na ligagdo Cascais/Sintra no seu todo e na
ligagdo Linh6/Ranholas em particular, e a um aumento de acessibilidade local e até mesmo
regional.

Outro aspecto importante em conclus&o, trata-se do efeito que normalmente a presenga de uma
via rodoviaria com um nivel de servigo superior induz e que tem a ver com as alteragdes, por
vezes substanciais da ocupagao do solo. Este impacte depende, obviamente de muitos factores
exogenos ao proprio projecto, uma vez que este planeamento de novos usos municipais e de
ordenamento nao ira sé depender da acgdo de agentes privados mas, principalmente, do
empenho das entidades publicas locais, nomeadamente das camaras municipais. Este tipo de
impacte positivo podera ser consideravelmente significativo, uma vez que toda esta regido se
encontra num continuado processo de crescimento demografico e urbano, que tem reflectido
muito de todo este tipo de dindmica e necessidades sociais na Area Metropolitana de Lisboa.

Nas paginas seguintes ilustra-se sobre a-fotografia aérea, a area de insergao do IC30, sub-lango
Linhé/Ranholas, bem como apresenta-se a respectiva Carta Sintese de Impactes.

Lisboa, Novembro de 1998

Rui Dias Lopes, Eng® Anabela Verigsimo de Sousd
(Direcgao da Area de Infraestruturas e Ambiente) (Direcgao de Projei:los}
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