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JAE - JUNTA AUTONOMA DE ESTRADAS
DIRECGAO DOS SERVIGOS REGIONAIS DE ESTRADAS DE LISBOA
IC 16 - LANCO BELAS / LOUREL

ESTUDO PREVIO

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

SUMARIO NAO TECNICO

1. INTRODUGAOQ

O presante documento constitui 0 Sumario N3o T2cnico do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do Itinerario Complementar (IC) 16 - Lanco Balas/Loural,

Este IC desenvolve-se no concelho de Sintra e pretenda estabelecer a ligagao entre a
Circular Regional Externa de Lisboa (CREL), na zona de Belas, e Loural (N6 do IC186).

O projecto encentra-se na fasz de Estudo Pravio, apresentando-se =2m detalhe a
avaliagcao de duas solugdeas de tragado zitarnativas (FIG. 1).

A entidade responsavel palo projecto e implementacdo do presentz lango do IC 16 2 a
Junta Autonoma das Estradas (JAE), organismo publico tuteslado pelo Ministério do
Equipamento, Planeameanto e Administragcao do Territdrio.

O Estudo de Impacte Ambiantal realizado & composto pelos s=quintss volumas:
- Volumea 3.1 - Sumario Nao T2cnico
- Volume 3.2 - Relatdrio Sintase
- Volume 3.3 - Anexos e Bibliografia

Este estudo tem como objectives a andlise das consequéncias ambientais provocadas
directa ou indiractaments pelo projecto, a identificacdo, pravisdo e avaliagao dos
impactas g, por fim, a reacomendacdo de medidas adequadas a minimizar os impactas
negativos ou a potenciar os positivos, asclarecendo as vantagens e desvantagens de
cada solucao.

O EIA foi desenvolvido de acordo com a Legislagdo Nacional e Comunitaria em vigor (DL
n.° 186/90 e DR n.° 38/90; Directiva 85/337/CEE), pretendendo-se com este Sumario
Nao Técnico fornecer ao publico em geral uma informagao sintatica das principais
conclusdes, recomendando-se a consulta do Volume 3.2 para uma abordagem mais
detalhada.
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2. JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

A construgdo desta via insere-se no ambito do Plano Rodoviario Nacional, que prevé
para a Regidao de Lisboa um conjunto de Circulares Regionais, ja construidas ou a
construir, e correspondentas Radiais que tdm como finalidade promover o ordenamento
do trafego na Area Metropolitana Norte de Lisboa, melhorando o acesso as principais
areas suburbanas (FIG. 2).

O IC 16 & composto por dois lancos: o primeiro que liga a CRIL a CREL e o segundo
correspondente ao projecto em analise (Belas/Lourel).

O objectivo do IC16 & essencialmente, o de criar uma via rapida que facilite o acesso nao
so a Lisboa, como também a todos os destinos servidos pela CREL e pela CRIL,
assumindo-se como uma alternativa ao IC19 (Lisboa - Sintra).

A nova via corressponde assim a uma infraestrutura de grande importancia com
repercussdes ao nivel do desenvolvimento local 2 regional.

3. DESCRIGCAO DO PROJECTO

A via sera constituida por duas faixas de rodagem em cada sentido, estando o seu
tracado projectado para uma velocidade de 80 Km/hora. O projecto contempla a
possibilidade do alargamento da faixa de redagem para trés vias em cada sentido.

Foram estudadas todas as possibilidades de tragado de forma a encontrar a solugao que
melhar servisse os objectivos da via e minimizasse 0s saus impactes.

Entre todas as possibilidades estudadas foram retidas duas solugdes a que se chamaram
Solugao | e Solugaoe Il (FIG. 1).

Ambas tém origem na CREL, em locais diferentes, confluindo a Sul de Sacotes (Km
9+186 na Solugdo | 2 Km 8+837 da Solugao ).

A partir deste local as solugdes sd3o comuns até ao Né de Lourel.

A sua extensdo total & de cerca de 11 Km e inclui ligagdes a rede viaria existente,
através dos Nds de Belas e de Vale de Lobos (Solugéo 1), e Nos do Alto de Colaride, de
Agualva-Cacém e do Telhal (Solugdo Il). Ha ainda a considerar os Nés de Sacotes e de
Loural, comuns a ambas as solugdes.

3.1 Solugaoll

O tragado da Solugdo | tem inicio no N6 de Belas, na CREL, e termina no Né de Lourel,
com um total de 11 653 m de extensao.
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Na parte inicial, até ao Km 4+000, o tragado segue uma orientacao Noroeste, transpondo
a Ribeira de Carenque ao Km 0+335, onde cruza a EN250, subindo em seguida a Serra
de Casal de Cambra, apos o qual desce até a Ribeira de Belas.

A partir do Km 4+200, o tracado desenvolve-se numa zona de meia encosta,
contornando a urbanizagao do Clube de Campo de Belas.

A partir deste ponto desce-se até a Ribeira da Jarda, apds a qual esta localizado o No de
Vale de Lobos, que permite a ligagdo a EN 117 e a EM 544.

Seguidamente esta localizada a passagem superior @ linha do QOeste do Caminho de
Ferro, onde se inicia uma zona de transigdo entre um relevo acidentado, constituido pela
Serra da Carregueira, e um mais plano, constituido por terrenos junto a Ribeira dos
Ferreiros e a Campo Raso.

A partir daqui, o perfil longitudinal desta solugdo acompanha aproximadamente o terreno
natural.

Até ao fim do tragado, prevéem-se ainda a constru¢do N6 de Sacotes (com a EN 250-1)
e a remodelagdo do N& de Lourel, de modo a intagrar o0 novo iragado. '

3.2 Solugaolll

Esta solugdo tem inicio na CREL, proximo de Idanna, introduzindo nesta via um né de
ligacdo antre Queluz e Belas (No do Alto de Colaride), terminando no Né de Loural, com
um total de 11 105 m de extensao.

Ate cerca do Km 4+000 segue uma orientagdo Noroests passando a Sul da Idanha para
atravessar a EM508 na zona da Fonte das Eiras. Na zona do N6 de Agualva-Cacem, o
tracado passa inferiormente a EN250. Este no vai oorigar a ractificagdo da EN250 sendo
necessario demolir varias habitagdes.

Cruza depois novamente a EN250, em Mira Sintra, e fazendo uma extensa curva a
direita atravessa o extremo Sul da Tapada dos Coelhos 2 da Quinta do Molhapao.

Depois de atravessar a Quinta da Boavista, o tracado passa superiormentz a Linha
Oeste do Caminho de Ferro, iniciando-se ai outro viaduto que atravessa o Vale da
Ribeira de Jarda. O Né do Telhal liga a Solugdo II 2 EM544 na zona da Casa de Saude

do Telhal.

Apds a passagem da EM608, a Norte de Barrosa, o tragado toma uma orientagdo Oeste,
passando no limite de uma pedreira em actividade (Pedreira de Maria Dias), a partir da
qual se vai aproximando da Solugdo | até passarem a coincidir as duas sclugdes ac Km
8+837 que corresponde ao Km 9+186 da outra solucao.

A partir deste ponto as solugdes serdae comuns bem como os nads ja descritos.
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4. SITUAGAO ACTUAL DE AMBIENTE

A situagao actual do ambiente reflecte a caracteristica fundamental de ser uma zona de
transigao entre areas densamente urbanizadas da periferia de Lisboa e zonas rurais
muito humanizadas e em regress3o.

A componente socioecondmica surge assim como a de maior impacte.

4.1 Componente Biofisica

A area de influéncia do tragado de ambas as solugdes caracteriza-se por um relevo
relativamente ondulado com uma rede hidrografica bem marcada, desenvolvendo-se
entre os 290 m (a Norte da Venda Seca) e os 105 m (Ribeira da Lage, a Sul de Rio de
Mouro). A parte final de ambas as solu¢des desenvolve-se contudo, numa area ja mais
aplanada, corraspondente ao Planalto da Granja.

A natureza dos solos atravessados difere nos dois tragados. A Solugdo | afecta
essencialment2, solos com reduzida capacidade de uso agricola, tende uma baixa
capacidade de pravencao de situacdes de poluicdo na sequéncia de derrames.

A Solugdo Il atravessa algumas manchas de solos mais evoluidos ou de maior valor
agricola, que apresentam, em contrapartida, um comportamanto mais favoravel
relativamente a factores de poluicio.

O trogo final de ambas as solugdes (incluindo a parte comum) corresponde as areas de
maior valor, classificadas como Reserva Agricola Nacional (RAN).

Em termos do clima local existam duas arzas parfsitamente demarcadas: o Planalto da
Granja e a zona das Serras da Carregueira e de Casal de Cambra.

Enquanto na primeira a influéncia maritima & ainda pronunciada, na segunda registam-
se contrastes climaticos mais acantuados & uma maior secura.

A rede hidrografica do concelho & influenciada pelo relevo existente, com duas
pendentes hidrograficas bem demarcadas uma que se dirige para o Atlantico
(desenvolvendo-se a Poente e a Norte) = outra para o Rio Tejo (Sul & Sudeste).

As principais ribeiras atravessadas sdo a de Carenque, de Belas e da Jarda.

Do ponto de vista dos faciores de qualidade do ambienta ndo se registam contaminacdes
significativas merecendo apenas referéncia alguns problemas na qualidade da agua
subterranea.
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Quanto a flora silvestre, esta apresenta um elevado grau de degradagdo e ocupa uma
pequena percentagem de territdrio, limitando-se as margens das principais linhas de
agua, a algumas zonas de cabeceira das colinas mais elevadas, as zonas mais
declivosas e aos locais incultos.

Esta area possui assim um baixo valor de conservagdo, contudo, na envolvente das
zonas de Casal de Cambra, Serra da Carregueira e Vale de Lobos podem ainda
observar-se manchas de matos de grande diversidade, ligadas com o pinheiro bravo. A
estrutura diversificada da Quinta do Molhapao constitui também uma formagdo com
caracter Unico na zona.

Relativamente a fauna a zona de intervengao nao apresenta um valor assinalavel, visto
tratar-se de um territorio muito alterado, destacando-se apenas nas areas mais
arborizadas, sobretudo entre Casal de Cambra e Vale de Lobos, um coberto vegetal
mais rico que cria condi¢gdes ecolégicas mais diversificadas, sem no entanto determinar

um valor global importante.

Refira-se que na area em estudo nao existe qualquer zona classificada no ambito das
Areas Protegidas ou Bidtopos/Corine. A zona da Serra da Carregueira esta, no entanto,
incluida nas propcstas da Rede Natura 2000.

4.2 Componente Humana e Socioeconomica

As caracteristicas da paisagem na qual decorre o tragado, raflactem duas realidades
distintas.

O tracado da Solugdo | desenvolve-se mais a Norte, com maiores variagdes altimetricas,
maioritariamente 2m arsa florestada, o que demarca a sua maior tandéncia rural. Na
parte final ocorre numa area de caracteristicas mais agricolas comum a Solugao I

Pelo contrario, o tragado da Solucgéo |l desenvolve-se numa zona menos acidentada 2 de
altitude inferior. na sua mazicria de vale, com uma ocupacao de incultos, de areas

HRE=Taey

agricolas (culturas arvenses) e de areas urbanas.

Distinguem-se assim, trés tipos de paisagem: as zonas de agricultura intansiva (zonas
mais baixas ou de varzea), os povoamentos florestais (maior presenca nas zonas mais
altas, de encosta e de relevo mais acentuado, a Nordeste) e as arsas sociais de

caracteristicas urbanas e rurais.

Quanta ao patrimdnio arquitectdnico, a area em estudo € bastante rica ja que a regido de
Sintra tem sido constantemente povoada desde os tempos mais remotos, canforme 0
comprovam os diversos achados arqueoldgicos.

Na area de influéncia do projecto, salientam-se o Aqueduto das Aguas Livres a Barragem
Romana de Belas 2 algumas das antigas quintas de Sintra.



s —t

YA\ AGRI.PRO AMBIENTE

Em termos administrativos, o projecto ocorre no concelho de Sintra, freguesias de Belas,
Almargem do Bispo, P&ro Pinheiro, Algueirdo - Mem Martins e Santa Maria de Sintra no
caso da Solugao | e as freguesias de Belas, Agualva-Cacém, Algueirdo - Mem Martins e
Santa Maria de Sintra na Solugao I.

O sector terciario € aquele que maior importancia tem no concelho, influenciando
decisivamente a forte evolugao populacional verificada e a sua distribuicdo. O concelho
de Sintra &, no entanto, bastante dependente da cidade de Lisboa em termos do
mercado de emprego, facto que gera um elevado numero de deslocagdes casa -
emprego, com repercussdes na acessibilidade.

O Plano Director Municipal (PDM) de Sintra identifica varias zonas como astando afectas
a Reserva Agricola Nacional (RAN), sobretudo no Planalto da Granja @ nas zonas de
vale, correspondendo de um modo geral as manchas existentes em alguns trogos das
linhas de agua que drenam a ragiao.

A Reserva Ecologica Nacional (REN) corresponde, de um modo geral, as linhas de agua
principais, as vertentes de declives mais acentuados e as zonas de maior infiltragao,
nomeadamerie no Planaitc da Granja.

5. IMPACTES DO PROJECTOQO

Os principais impactes negatives directos foram identificados para a fasa de construcado,
sendo na maioria dos casos localizados e referentes apenas a esta fase.

Carrespondem a movimentagdes de terras que alterardo significativamente o perfil do
terreno, induzindo outros impactes, nomeadamente em termas visuais e de afectacao da
flora e fauna.

Todos os solos ocorrentes podem ser reutilizados em aterros, com excepg¢ao dos solos
presentes na inicio da Soiugdn [l (calcarios rijos),que levardo a uma maier dificuldade no
seu desmonte com maiores impactes para as populagdes.

No dominio climatico e de qualidade do ar as impactes sdo reduzidos e equivalentes para
as duas alternativas, embora a Solugdo Il, devido a sua proximidade a zonas
urbanizadas, constitua uma fonte de poluentes com incidéncias mais significativas.

No que se refere a flora e a fauna, os principais impactes decorrentes da construgao de
qualquer uma das solugdes, centram-se na destruicdo do coberto vegetal natural e semi-
natural ao longo do eixo da via e num incremento do isolamento dos habitats da fauna
atravessados pela via, sobretudo entre o km 0+500 e o km 5+000 e entre 0 km 5+700 e o
km 11+400 da Solugao |, e entre o km 4+00C e o kmn 11+000 da Solugao Il
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Assim, a Solugao | fragmentara, antre o km 0+500 & o km 5+000, uma mancha de matos
diversificada com capacidade para proporcionar habitat a espécies como o coelho,
alguns passaros e répteis.

Por outro lado, a Solugao Il destruira entre o km 4+000 e o km 4+700, uma faixa de mata
mista diversificada e desenvolvida afectando alguns habitats de refugio para a fauna em
geral.

Nos ultimos cinco quilémetros de ambas as Solugdes assiste-se a destruicdo de uma
faixa de habitats agricolas aberios, afectando especialmente os mamiferos terrestres nao
voadores, como o coelho, doninha, ourigo-cacheiro, entre outros.

O principal impacte desta fase corrasponde a afectacdo das populagdes.

Em primeiro lugar devido as demolicdes onde os impactes na Solugdo Il serdo muito
elevados, havendo lugar a um numero importante de demoligdes, nomeadamente no
Bairro da Chutaria, Bairro Jodo da Nora, Bairro do Grajal e Rua da Tojeirinha, junto a
EN250 no Cacém.

Na Solucao | ndo se prevéem damoligdes.

Em seguida, na qualidade de vida das populagdes, particularmente devida aos veiculos e
maquinas afectas a obra, bem como 2 movimentagdo de terras que podem gerar
emissdes moderadas de particulas e causar niveis de ruido significativos. Esta situacio
torna-se também mais significativa na Sclugao Il devido a sua maior intromissdo com
areas urbanas mais extensas 2 da maior d2nsidade populacional.

Relativament2 ao patrimonio foram identificados diversos locais que sofrem directa ou
indirectamente de potanciais impactes relacionados com a sua localizagao em relagao ao
tracado.

Estao neste caso trogos do Aqueduto das Aguas Livres, a Barragem Romana de Belas =
o valor patrimonial / paisagistico atripdido & Quinta do Molhap3o. A Solugao Il pela
sobreposicdo pontual ao Aqueduto das Aguas Livres e passagens em viaduto sobre a
Quinta do Molhapao aprasenta-sa com impactes mais elevados.

Em termos paisagisticos, verificou-se que a Sclugdo | apresenta impactes negativos
significativamente menores que a Solugdo Il, devido a sua melhor integragao na
paisagem e menor visibilidade a partir da envolvente, dado fazer-se em zonas menos
habitadas e de uso florestal.

Em sintese, na fase de construgao, ocorrardo impactes negativos significativos, a maiona
dos quais de caracter temporario e que pecdem ser atsnuades se foram tidas em conta as
recomendagdes e medidas sugeridas.
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A exploragdo da via ocasionara os impactes positivos mais significativos, destacando-se
a criagdo da propria infraestrutura, com melhoria da acessibilidade e redugao significativa
dos actuais congestionamentos de trafego no IC19.

Na fase de exploragao, os impactes negativos mais importantes correspondem aos
paisagisticos e aocs niveis de ruido gerados pelo trafego, cujos efeitos se fardo sentir nas
zonas habitadas envolventes a via.

Na FIG. 3 apresenta-se a Iocalizagéo e o tipo dos principais impactes pravistos.

6. MEDIDAS DE MINIMIZAGAO PROPOSTAS

Nesta fase de Estudo Prévio as principais medidas de minimizacao correspondem as
proprias escolhas do tragado e as solugdes técnicas a adoptar.

Durante o estudo, depois de se teram definido as solugdes principais a desanvolver, que
resultaram do abandono de outras mais desiavordvels, fizeram-s& wn 2'=vado nimero
de zjustamentos nos tracados para minimizar os impactes.

Para alem disso, s3o ja considerados no Estudo Prévio, e para ambas as solugées, um
conjunto de atravessamentos em viaduto que reduzem de forma significativa as
afectagdes directas.

As recomendagdes e medidas desenvolvidas no EIA para a fase de construgao e
exploracao deverao ser aprofundadas no projecto de exscucgao.

Na fase de construgdo, as recomendagdes centram-se no planeamento adequado dos
trabalhos, nomeadameante no cuidado e na calendarizagao dos trabzalhos de preparacao
dos terrenos, na escolha dos locais mais adequados para a instalagdo de estaleiros,
devendo ser evitadas areas de protecgdc patrimonial, solos RAN e vizinhanga das
populagades.

Uma construg¢do bem plansada evita e/ou diminui a niveis aceitaveis muitos dos impactes
negativos que se verificam nesta fase, diminuindo as incomodidades das populagdes e
as implicagées no ambiente.

A montagem local de tapumes, em operagdes que se prevejam mais ruidesas e nas
zonas de maior densidade habitacional, & recomendada.

Sempre que houver necessidads de demolicdo de habitagdes deve providenciar-se o
realojamento dos ocupantes e respectivas familias, antes do inicio das obras. Justifica-se
assim a implementagdo de um plano de apoio aos habitantes afectacos através de
indemnizagdes e/ou outras medidas de compensagao.

10
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Recomenda-se ainda que na fase de planeamento e construgdo, a obra seja
acompanhada por uma equipa técnica ambiental, no sentido de orientar e aconselhar a

actuagao nesta fase.

Na fase de exploragdo, as principais medidas propostas referem-se a implantagao de
medidas de protecgao acustica nas zonas de atravessamento de povoagdes, onde foram
previstos niveis de ruido significativos, apds a entrada em funcionamento da estrada.
Deve ainda proceder-se a completa recuperagdo e integracdo paisagistica da area
intervencionada.

Propéem-se ainda cuidados particulares com a qualidade das aguas.

Refira-se, por ultime, que no projecto de tragado proposto foi ja integrado um conjunto
importante de medidas de minimizagao, sobretudo relacionadas com a afectagao de
solos RAN e actividades agricolas, com a afectagdo e perturbagao das populagdes e
valores patrimoniais @ ainda com ¢s impactes na paisagem.

No Quadro 1 & apresentada uma sintese das medidas minimizadoras dos impactes
negativos e riscos associados a este projecto rodoviario, para as fases de consirugao &
exploracao.

7. CONCLUSAO.

No estudo previo foram estudadas varias alternativas ao tragado procurando-se aquelas
que fossem mais favoraveis t2cnica @ ambientalmeants.

Retiveram-se para o estuda prévio as duas alternativas que melhor correspondiam as
figuras de planeamento e que aprasentavam os impactes menos elevados

Globalmente, a Solucado | surge como mais vantajosa que a Solugao Il devido ao menor
numero e importancia dos seus impactes.

A Solugdo |, desenvolvendo-se numa ar2a menos habitada tera menores impactes no
ruido, na insercdao paisagistica da via e nos aspectos socioecondmicos, que surgem
como o factor mais diferenciador.

Com efeito, na Solugdo |l espera-se um elevado numero de demolicdes e uma forte
intromissdo nos aglomerados populacionais atravessados, com repercussdes
importantes na qualidade de vida das populagdes e na qualidade visual dessas zonas.
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Quadro 1 -1C16 - Lango Belas / Lourel. EIA

Matriz Sintese dos Principais Impactes e Medidas Minimizadoras

Factores Solugdo Localizagao de Fase Impactes Medidas de Minimizagao
Ambientals Afectada Impactes Tipo Caracleristicas Adoptadas no Projecto Recomendadas
Km 1+575 1 2+500; Taludes de escavagdolaterro
Km 4+475 / 44625, com  superficies  expostas | « Banquelas nos taludes
I Km 4+625 / 4+800; CIE Negalivo | consideraveis (superiores a com mais de 8 m de | * Tralamento paisagislico
Km 64325/ 7+425, Importante | 15 my). Polenciais riscos de altura adequado
Geomorfologia " Km 2+225 [ 2+525; ravinamento e escorregamento
Km 7+150/ 74675 e impacles paisaglslicos
significativos
Negalivo Desmonle de areas rochosas
1l Kim 4+200 / 44650 c Importante | compaclas com  recurso  a - =
Localizado | explosivos
Kim 8+000 / 9+800
| Km 10+500/10+800; « Decapagem de lerra aravel
Km 11+100/11+400 Afectagdo de solos de elevado antes do inicio dos lrabalhos de
Km 5+900 / 6+200; Negalivo valor agricola elou movimentagao de lerras para
km G+500 / 6+700; c Moderado | perlencentes  a  RAN,  ndo - ulilizagao na recuperacao
i Kin 8+000 / 9+300; alravessados por viadulos. paisagislica.
Km 10+100/10+300;
Kim 10+600/10+900
Solos : Negativo | B . E’;;I;La;i;cﬂofdj_s_ﬂo:es;ag:?o
Ao longo do lragado | CIE Pouco Erosao dos solos = = AR T AESRenSaYes
Significativo « Revestimento  imedialo  dos
taludes
Negalivo _ o
Ambas Envolvenles do Pokico Compaclagdo do solo pela « Definigado de um corredor de
as lraqaup e locais de Cc Significativo r.!uposj(;_&o ‘ temp?ranu de - trabalho o0  mais  esueilo
Solugdes | deposilo Temporario malerials e circulagoes possivel.
Contaminagdo de solos pela | »
Vizinhanga do Negalivo depasigao de poluentes, | « Drenagem correcla das | « Conlrole dos veiculos durante a
ragado. Cie Pouco infiltragdo das esconincias da aguas da plalaforma. obra
Significativo | estrada e risco de acidenles
4 com substancias perigosas.
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Factores Solugio Locallzagdo de Fase linpactes Medidas de Minimizagao
Ambientais Afectada Impactes Tipo Caracteristicas Adoptadas no Projecto Recomendadas
|
Km 0+400 £
Ao Longo do Trogo Negalivo
Clima Comum Pouco Probabilidade de ocorréncia de « Colocagao de sinalizacio de
Km 0+4+700 Signilicativo | nevoeiros. informagao e prevengao.
1l Km 5+800 E lrreversivel
Ao Longo do Trogo
Comum
Magaiiva Fendmenos de erosds hidrica « Rapid bili
Linhas de Agua C ; Ppuco‘ em consequéncia da destruicao e it A F8GR 8
Significativo ; : ¢ laludes  através do  seu
Recursos Amisas Reverslvel | 40 coberto vegetal. reveslimento imedialo.
Hidricos as Todas as linhas de . « Passagens hidraulicas
Solugoes | agua nao | o hegalive s : dimensionadas
IE Pouco Interrupgao de linhas de agua para o
alravessadas por Sianificati caudal aclual e para o _
: ignificativo .
viadulo caudal de cheia.
Negalivo Degradagdo da qualidade do ar
Qualidade do Ambas Vizinhanga do Pouco devido as emissoes do lralego,
Ar - tragado E Significativo | com maiores impacles nas .
Solugbes Irreversivel | areas habilacionais
Ribeira de Jarda; e Desenvolvimenlo de esludo
Ribeira de Belas; - mais aprofundado no projeclo
| Ribeira de Carenque Negalivos | Poluigao dos meios hidricos de eXecugao. Averiguar
Ribeira de Ferreiros E Importanles | pelas escorréncias da estrada necessidade da implantagao
" Ribeira da Jarda e polenciais das bacias de retengao,
Ribeira de Ferreiros
= Desflorestagao e desmalagao
Qualidade da reduzidas ao minimo
Agua Aumenlo da carga sélida das » Revestimenio imedialo de
Ambzs Negalivo linhas de agua devido & maior laludes.
as Zonas dos Eslaleiro C Pouco facilidade de erosdo dos solos. e Inslalagdo de um  sislema
Solugbes Significalivo | Poluigao dos meios hidricos adequado do lralamento  das
Reversivel | pelas  4guas  residuais  do aguas residuais do eslaleiro ou
eslaleiro. drenagem para o sislema de

esgotos locais.
= Recolher os éleos utilizados nos
velculos e méaquinas de trabalho




Factores Solugio Localizagdo do Faso Impactes Medidas de Minimizagao
Ambientais Afectada Impactes Tipo Caracleristicas Adoptadas no Projecto Recomendadas
Residuos e Ambas N;gsg:{] Residuos da desfloreslagao e « Evilar 9 deposito jun!u avia.
Contamlnagdo as C Significativo desmalagao. . Depo_sttar em locais legalmenle
de Solos . Solucdes ) Raversival Reslduos dos estaleios. aulorizados.
Km 0+700/ 1+500
| Kim 2+200; » Colocagao de lapumes
Km §+400; delimilando area de construgao
nos locais habitados;
Km 0+500 Negalivo Perlurbagado acuslicy  devido « Trabalhos de conslrugao apenas
Km 1+500 CIE Muilo aos trabalhos de construgao e _ no periodo diurno;
Ruido 1l Km 3+000 Significativo | ruido de (rafego = Aprofundamento do estudo sobre
Km 3+300 / 4+000 necessidade de barreiras
Km §+000 acusticas (fase de operagao)
Kim 6+400
3 Negativo Uso de explosivos nir demonte ‘ F'rolgca;éo ol shin apuraRs
I Km 4+250 7 4+600 C lmponante | de areas rochosas = ‘ E:r?gﬁﬁﬂufs Obrgs: apauas o
. . . « Reslringir a desmalagdo & darea
Ambas | A oo g esada & Regatve, | Desiiglo daicobaravegalal o B eslritamente necessaria,
e sua envolvenle c Signilicativo dtfgrad_ar;éu das: coRmANlades » Floreslar/arborizar as areas
Flora Seiticoes ecoidpicas alerradas e escavadas.
Aleclagdo do cobelto vegetal e
degradagao das comunidades _ _
Il Km 4+000 / 4+700; C/E ecolbgicas, de impacle
significativo.
« Particular cuidado com a deslruigao
de arvoredo, matos & muros nas
Area da estrada e Negalivo Destruigdo/Perturbagao de _ areas de vale.
envolvenle C Significativo | habitals « Evilar que as intervengdes de
desmatagao ocorram no perlodo de
Fauna Ambas ;i;l:;(:}j.ucao da fauna (Margo a
as
Solugbes « Aproveilamenlo das passagens
B Negalivo Efeilo de barreira & passagem hidrdulicas para a passagem de
Ao longo da estrada | CIE Significativo | de fauna = animais:  implaniagdo  de 2
passagens de fauna na Solugdo | e 4

passagens de launa na Solugao I1).




Factores Solugao Localizagdo de Fase Impactes Medidas de Minimizagao
Amblentais Afectada Impactes Tipo Caracteristicas Adoptadas no Projecto Recomendadas
Fatiia An;t;as Ao longo da eslrada £ N;glz:(l;;o Risco de atropelamento - = ¥edar e
Solugoes Signilicativo
Patigdo da faixa de malos
medilerranicos, qué ocupa a
Negalivo Serra de Casal de Cambra, 2 = Aproveilamento das passagens
| 1m 14600 / 44600 CIE Signilicative | Interrupgdo das  linhas  de hidraulicas para passagens de
conlinuidade, exceplo na animais e inslalagao de
fravessia em viadulo, da Ribeira passagens de fauna
de Helas
Sistemas Destruigdo de uma faixa de mala
Ecolégicos de pinheiro e folhosas bem
Negalivo desenvolvidas e conservada com « Reduzir ao minimo a faixa de
Kim 44000 / 4+700 C/E= Muito caracler unico no conlexto local. _ inlervengao
Signilicativo | Perturbagao Irreversivel das suas
Il fungoes como bidtopo de refugio.
Perurbagdao de uma faixa de _
Negativo terrenos  de  vdrzea  bem * Aproveilamento das passagens
Km 44700 / 5+000 CIE Significativo | compartimentados, com B hidraulicas para passagens de
importantes  fungdes  como animais e instalagao de
bidlopos de alimento passagens de fauna
» Localizagdo de eslaleiros e
Central de beldo, alaslados
dos locais de maior absorgéo
Ambas Zona de eslaleiros, Negalivo Impacte visual dos eslaleiros, _ visual  (varzeas) e das
as central de betao e c Significalivo | Central de betdao e acessos povoagoes,
Solugbes | acessos provisorios Reversivel | provisorios « Os caminhos provisérios
Paisagem deverao ocorrer nas areas
afeclas a obra.
«  Recuperagao paisaglstica
destas areas.
_ Atravessamento da Ribeira de
F\lt:galwo Carenque em viadulo - Viaduto
' K 0+325 704575 E Significalivo | 40 rincao visual do vale e da N
lrreversivel

galesia ripicola existente.
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Factores
Ambientais

Solugdo
Afectada

Localizagao de
Impactes

Fase

lmpactes

Medidas de Minimizagao

Tipo

Caracteristicas

Adoptadas no Projecto

Recomendadas

Paisagem

Km 1+150/1+525

Negalivo
Significalivo
Irreversivel

Alerio enlre 5 € 14 m, sobre
areas agricola - proximidade
relativa  de area social de
ocupagdo dispersa

+ Plano de

paisagislica

recuperagio

Km 5+357 ] 547258

Alravessamento da Ribeira de
Jurda em viaduto - inlerrupgao da
galeria riplcola exislenle, conllitos
visuais com o0 cruzamenlo de
uslradas exislentes na
proximidade

Viaduto

K 0+000/0+425

K 24000 / 3+675

Negalivo
Signilicativo
lrreversivel

Alerro entre 5 a 10,5 m sobre a
area agricola - proximidade
1elativa de area social

Alernios e escavagdes com alturas
maximas  de 14 e 19
fespeclivamente  em zona de
proximidade imediala de areas
socidis - interrupgao de relagoes
visuais e luncionais.

Kim 4+400/ 4+850

Negalivo
Significativo
Irreversivel

Atravessamento da Quinla do
Molhapéo, parle em iadulo sobre
a ribelra e pare sobe: alenos que
alingem os 65 de allura -
obslrugdo  visual s funcional,
destivigdo  grave do  valor
paisagislico da Quinlz

Viaduto

Km 4+850 /51200

E

Kim 54520 /54720

Negalivo
Significalivo
Irreversivel

Alravessamento em zona de
proximidade Imediata da Quinla
da Boa Visla e proximidade
relativa de area social

= Plano de

paisagislica

recuperagao

Alravessamenlo de Ribeira de
Jarda em viadulo e no de ligagédo
rodoviaria - interrupgdo visual do
vale e da galeria ripicola existenle

Viadulo
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Factores Solugdo Localizagao de Fase impactes Medidas de Minimizagao
Ambientais Afectada Impactes Tipo Caracteristicas Adoptadas no Projecto Recomendadas
Proximidade da Barragem
Romana de Belas e
| kim 0+300 Cit Negalivo alravessamento em viadulo do | Definigao do lragado sem
Moderado Aqueduto das Aguas Livres. aleclagao direcla
Destruigao da zona de
enquadramento
Atravessamenlo da Quinla do « Acompanhamento dos
Molhapao, junto a zona de trabalhos de construgao por
Patriménio entiada e proximo do portao Viadulo arqueoslogo
Kim 4+700 / 54000 Cl/E brasonado e de uma estrutura a
i Negalivo superficie do Aquedulo das
Significativo | Aguas Livies (em viaduto)
E::: g:ggg Alravessamenlo do Aquedulo das
Km 4+500 y Aguas Livres (em alerro)
Area  expropriada, Negalivo s e 3 . Localizacdo do estaleiro
4rea de servidao e | CI/E Significativo lranbf'orma(;ao do uso -agro- B considerando este aspeclo.
- . florestal do solo
Ambas envolvente dos nos lrreversivel
Uso do Solo as = - Negativo B——— " P - i
Solugbes Areas ge: RAN & Significativo A““'.'b da Reagwa Agricoia | | Construgdo de viadutos | ° Evitar a localizagdo  de
REN (Fig 1135 e do e Nacional e Reserva Ecoldgica M estaleiros ¢ deposicao  de
C em Parte : ) 3 nalgumas das areas s
Vol. 1) S — Nacional ocupadas pela Eslrada maleriais em areas de RAN.
Km 0+500 / 0+900, :
I § Negativo » Plano de demnizagdes e de
Km 1+400 / No com . o -
4 EN250 Muito Demoligdo de habitagoes acompanhamento dos
Km 3+000 c Signilicalivo realojamenltos
| Km 0+700 / 1+500; Nl Alectagao da Qualidsde de Vida -
Km 2+200 Sj e%.‘l 'l.ulro areas urbanas acjacenles  a _
Km 5+400 ignificative | o ia
Km 0+500 Medidas de lecga
" . ) . L] prolecgao
Socioeconomia ﬁ:: ;:ggg CIE Negalivo | Afectagao da Qualidzde de Vida - acistica e paisagisticas
1l Kin 34300 / 4+000 Significalivo z:ffasda urbanas aagjacenles a -
Km 5+000
Km 6+400
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Signmilicalivo

no - acesso
Sintra.
Desenvolvimento Regional

ao  concelho de

Factores Solugdo Localizagao de Fase Impactes Medidas de Minimizagao
Ambientais Afectada limpactes Tipo Caracteristicas Adopladas no Projecto Recomendadas
Reposigdo de lodos os
Bairro da Chutaria; ) caminhos e estradas
] Bairro Jodo da Nora s_rs.'egralwp Alleragdo da  acessibilidade | interceplados, reslabelecendo _
Bairro de Grajal CI/E ignificativo 1 o sversal. Estradas e | as anleriores ligagbes e os
EMPANe | caminhos interceptados acessos a habilagoes e
RS propriedades
CIE Posilivo
B Pouco Emprego gerado pela obra — B
Significativo
Socioeconomia Terrenos agricolas SegaliE
Ambas na envolvente do CIE Pl::uco Dificuldades de acesso as - « Planeamento cuidadoso dos
as lragado (paite e propriedades. Aleclagao do uso. caminhos provisorios
" Signilicalivo
Solugbes | comum)
Aglomerados na Positiva
envolvenle do c Pouco Aumento do consumo B B
tragado Signilicativo
] Melhoria de acessibilidade e
B € P&f:ﬂzo redugao do congeslionamenlo B N
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