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INDEKS TERMINOW | SKROTOW UZYTYCH W OPRACOWANIU

czwartorzed

najmiodszy okres ery kenozoicznej, ktéry zaczagt sie 2,588 min lat
temu z koncem neogenu i trwa do dzis. Dzieli sie na: holocen i
plejstocen

eoliczny proces

to okreslenie wszelkiej dziatalno$ci wiatru na rzezbe terenu.

proces niszczenia powierzchni terenu przez wode, wiatr, site

erozja grawitacji i dziatalnos¢ cztowieka
zbiér osobnikdéw posiadajgcych podobne cechy, przekazywane
gatunek ptodnemu potomstwu; pojecie szersze niz populacja (patrz:

populacja)

gatunki z Zatgcznika
Il Dyrektywy Siedliskowej

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, ktérych ochrona wymaga wyznaczenia Specjalnych
Obszaréw Ochrony (zalgcznik w Dyrektywie Rady 92/43/EWG w
sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory)

gatunki z Zatgcznika
IV Dyrektywy Siedliskowe]

gatunki roslin i zwierzat bedace przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty, ktére wymagajg ochrony Scistej (zatgcznik w Dyrektywie
Rady 92/43/[EWG w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz
dzikiej fauny i flory)

geokrata produkt z grupy geosyntetykdw, najczesciej wystepuje w postaci
przestrzennej konstrukcji przypominajgcej wygladem plaster miodu
geomembrana szczelna bariera chronigca warstwy gruntu lezgce ponizej zbiornika,

wykonana z folii PEHD, folii PVC lub maty bentonitowej

gliny zwatowe

skata ilasta, rodzaj gliny; zazwyczaj niewarstwowany materiat
osadowy powstajacy z blota morenowego, skladajgcy sie z
grubszych frakcji

holocen

najmiodsza epoka geologiczna. Epoka ta rozpoczela sie z koncem
ostatniego zlodowacenia plejstocenskiego, a doktadnie - z koncem
zimnej fazy miodszego dryasu.

humusowanie

zesp6t czynnosci przygotowujacych powierzchnie gruntu do
obudowy roslinnej, obejmujgcy dogeszczenie gruntu, naniesienie
ziemi urodzajnej i dogeszczeniem.

korytarz ekologiczny / $ciezka
migracji

struktura przestrzenna zapewniajgca swobodne przemieszczanie
sie dzikich zwierzat

less pylasta skata osadowa pochodzenia eolicznego.
mezozoik Era mezozoiczna trwata 170 mili_onév_v lat.
Dzieli sie jg na trzy okresy: trias, jure i krede.
Najstarsza epoka neogenu.. Trwat od 23,03 min do 5,332 min lat
miocen temu. Miocen dzieli sie na: messyn, torton, serrawal, lang, burdygat,
akwitan.
regularne jakosciowe i ilosciowe pomiary Ilub obserwacje
monitoring okreslonego zjawiska, przeprowadzane przez z goéry okreslony

czas, stosowane w celu gromadzenia informacji na dany temat

obszary Natura 2000

forma ochrony przyrody wprowadzana od czasu wstgpienia Polski
do Unii Europejskiej. Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny
najwazniejsze dla zachowania zagrozonych lub bardzo rzadkich
gatunkéw roslin, zwierzat czy charakterystycznych siedlisk
przyrodniczych, majacych znaczenie dla ochrony wartosci
przyrodniczych Europy;

osadnik wirowy

zbiornik, w ktérym oddzielenie zanieczyszczen statych (np. piasek)
nastepuje w wyniku potgczenia sity grawitacji z sitg odsrodkowg
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paleozoik

najstarsza era fanerozoiku, trwajgca okoto 291 milionéw lat (od
542,0 + 1,0 do 251,0 £ 0,4 min lat temu). Paleozoik dzieli sie na
sze$¢ okresOw: kambr, ordowik, sylur, dewon, karbon i perm.

plejstocen

epoka, ktora wraz z holocenem stanowi okres czwartorzedu, ktory
jest formalnie trzecim okresem w erze kenozoicznej. Trwat od 2,59
min lat temu lub od 1,81 min lat temu do poczatku holocenu 11700
lat temu (przed rokiem 2000)

populacja

zespét organizméw jednego gatunku (patrz: gatunek) zyjgcych
réwnoczesnie w okreslonym srodowisku iwzajemnie na siebie
wptywajacych, zdolnych do wydawania ptodnego potomstwa.

ptaki z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej

gatunki ptakéw, ktére powinny zostaé objete szczeg6lnymi srodkami
ochronnymi, obejmujgcymi takze ochrone ich siedlisk, majgcymi na
celu zapewnienie przetrwania i rozrodu tych gatunkéw w miejscach
ich wystepowania (zatgcznik w Dyrektywie Rady 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikich ptakéw)

jednostka geochronologiczna w dziejach Ziemi, obejmujaca

rekambr przedziat czasu od powstania Ziemi do poczgtku okresu
P kambryjskiego, czyli interwat wiekowy od 4,6 mld lat do 542 min lat
temu.
przyczotek skrajna podpora mostu lub wiaduktu

separator substancji
ropopochodnych

urzadzenie przeznaczone do oddzielania lekkich zanieczyszczenh
ptynnych o gesto$ci mniejszej niz woda okreslonych w normie PN-
EN 858 (oleje, benzyny, itp.). Jednym z rodzajow separatorow jest
separator lamelowy w ktdrym oddzielanie zanieczyszczen nastepuje
dzieki zjawiskom flotacji (wyptywanie) i sedymentacji (opadanie)
podczas poziomego przeptywu zanieczyszczonych woéd przez
specjalnie skonstruowane sekcje lamelowe (zaluzjowe);

sie¢ ECONET- POLSKA

wielkoprzestrzenny systemem obszaréw weztowych, najlepiej
zachowanych pod wzgledem przyrodniczym ireprezentatywnych
dla réznych regionéw przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobg
powigzanych korytarzami ekologicznymi, ktére zapewniajg ciagtos¢
wiezi przyrodniczych w obrebie tego systemu

siedliska z Zatgcznika
| Dyrektywy siedliskowe;j

typy siedlisk, ktérych ochrona wymaga tworzenia specjalnych
obszaréw ochrony (SOO)

siedlisko przyrodnicze

pojecie uzywane w terminologii prawnej Unii Europejskiej zwigzane
z programem Natura 2000; wprowadzone zostalo w celu
identyfikacji obszaréw Iadowych Ilub wodnych o okreslonych
cechach $rodowiska przyrodniczego

studnia osadnikowa z
deflektorem

komora majgca zaglebienie dna umozliwiajgce wytrgcenie zawiesin
mineralnych — piasku i innych nieczystosci statych, deflektor ma na
celu spowolnienie przeptywu, dodatkowo wspomaga proces
sedymentacji zanieczyszczen;

szata roslinna

okreslenie oznaczajgce roslinnos¢ (czyli ogét zbiorowisk roslinnych)
wraz z florg (czyli ogétem gatunkdéw roslin) jakiego$ obszaru lub
okresu geologicznego

weglowodory ropopochodne

organiczne zwigzki chemiczne zawierajgce w swojej strukturze tylko
atomy wegla i wodoru, powstate z poddania ropy naftowej ré6znym
procesom chemicznym

wysoczyzna rozlegte, niewysokie wzniesienie
i fragment skorupy ziemskiej obnizony wzdtuz uskokéw. Zapadliska
zapadlisko powstajg czesto na przedpolu gor o budowie ptaszczowinowe;.
Wyréznia sie zapadliska przedgoérskie np. Zapadlisko
4
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Przedkarpackie

zawiesiny ogélne

substancje nierozpuszczalne, ptywajgce i zawieszone, wydzielone z
wody lub $ciekdw przez przesgczenie lub odwirowanie i wysuszenie
w temperaturze 105° C do stalej masy. Zawiesiny skladajg sie z
substancji organicznych i mineralnych

zbiornik retencyjno —
sedymentacyjny

stuzy do retencji wod opadowych, przy jednoczesnym
zatrzymywaniu zanieczyszczen przy wykorzystaniu procesow
sedymentacyjnych . Zgromadzone w zbiorniku wody sg stopniowo
oddawane do odbiornika

zbiorowisko roslinne

kazde ugrupowanie roslin o charakterze naturalnym Ilub
pétnaturalnym, zajmujgce okreslony typ siedliska, np. zbiorowisko
lasu lisciastego

GZWP Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych
Laeq réwnowazny poziom dzwieku
OChK Obszar Chronionego Krajobrazu
poj./24 h liczba pojazd6éw na dobe
ROS Raport o oddziatywaniu na srodowisko

99,8-percentyl rozktadu stezeh 1-godzinnych w ciggu roku (stezenie
S99,8 ;

nie przekraczane przez 99,8 % czasu)
SDR $redni ruch dobowy pojazdéw
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska.
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. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORTU
I.1. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa Autostrady A4
JAROSLAW "W ezet Wierzbna" (bez w ezta) - RADYMNO (z w eziem)
km 621+800,67 - 647+455,82,
Odcinek 1 km 621+800,67 - 629+900,00

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Rzeszowie
ul. Legionow 20
35-959 Rzeszow

Wykonawca: Budimex / Ferrovial
ul. Stawki 40
01-040 Warszawa

I.2. Klasyfikacja przedsi ewziecia inwestycyjnego

Zgodnie z 82 ust.1 pkt. 29 Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywacé na
srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. nr
257, poz. 2573 z 2004r. z pOzniejszymi zmianami) — planowane przedsiewziecie pt. -
.Budowa Autostrady A4 JAROSLAW "W ezet Wierzbna" (bez w ezia) -
RADYMNO (z weztem) km 621+800,67 - 647+455,82, Odcinek 1 km 621+8 00,67 -
629+900,00" - kwalifikuje sie do rodzajow przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujgcych na
srodowisko wymagajgcych sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Zgodnie z art.59 ust.1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spotleczenstwa w ochronie
Ssrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [Dz. U. 2008 nr 199 poz.
1227] planowane przedsiewziecie jest przedsiewzieciem mogagcym zawsze
znaczgco oddziatywa ¢ na srodowisko.

[.3. Opis procedury opiniowania przedsi  ewziecia — etap screeningu

W dniu 27 czerwca 2008r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Rzeszowie wystgpita z wnioskiem (pismo znak: GDDKIA O/Rz.P-
2.1b/140/83/08) do Podkarpackiego Urzedu Wojewodzkiego w Rzeszowie o
okreslenie zakresu raportu o oddziatywaniu na srodowisko z uwagi na fakt, iz
budowa autostrady A4 na odcinku do granicy panstwa z Ukraing w m. Korczowa jest
przedsiewzieciem, ktore moze transgranicznie oddziatywa¢ na srodowisko. Do
wniosku zatgczono m.in. ,Informacje o planowanym przedsiewzieciu”.

W dniu 3 lipca Podkarpacki Urzgd Wojewddzki zwrécit sie do Ministerstwa
Srodowiska w Warszawie (pismo znak SR.IV-6613/42/08) oraz Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Rzeszowie (taki sam znak pisma) z
prosbg o wydanie opinii co do zakresu raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla
projektowanej budowy autostrady A4 na odcinku Rzeszéw — Przeworsk — Korczowa.
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Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Rzeszowie w pismie z dnia 11
lipca 2008r., znak: SNZ.465-27/08 po rozpatrzeniu wniosku Wojewody
Podkarpackiego wskazat za konieczne objecie zakresem raportu nastepujgcych
zagadnien: emisja halasu do $rodowiska powodowana ruchem pojazdow
samochodowych, emisja zanieczyszczen do atmosfery, wptyw emisji hatasu i
zanieczyszczeh na zdrowie i zycie ludzi oraz planowane dzialania na wypadek
stwierdzenia wystgpienia przekroczen dopuszczalnych norm.

Minister Srodowiska w piémie z dn. 28 lipca 2008r., znak: DOOS-
042/4329/2008/EB zalecit, aby Raport o oddziatywaniu na srodowisko wykonany
zostat w pelinym zakresie, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w art. 52 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska (adekwatnie do obowigzujgcych w tamtym okresie
zapisOw prawa).

W oparciu o powyzsze opinie opracowany zostat Raport o oddziatywaniu na
Ssrodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia, a Inwestor — Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie w dn. 28 lipca 2008r. ztozyt
wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia dotgczajgc do niego opracowany Raport.

Po otrzymaniu Postanowienia Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Rzeszowie (pismo z dn. 11.09.2008r., znak SNZ.460-68/08 oraz z dn.
29.10.2008r., znak: SNZ.460-68/08) oraz Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska (pismo z dn. 2.12.2008r. znak DOOS-21D/5717/2008/JSz) w dniu 29
grudnia 2008r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie (organ
wlasciwy po wejsciu w zycie ustawy tzw. ,ocenowej’) wydat Decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (DoSU,)
znak RDOS-18-WO0-6613-1/21/08/kr dla przedsiewziecia pt. ,Budowa autostrady
A4 w wariancie 1/1 na odcinku Rzeszow — Przeworsk i w wariancie 1l/1 na odcinku
Przeworsk — Korczowa w km 580+742,87 — 668+837". (zat. nr 6.1).

1.4 Cel i zakres Raportu o oddziatywaniu na  $rodowisko

Podstawowym celem niniejszego Raportu jest przedstawienie oceny
rozwigzan projektowych w zakresie ochrony srodowiska zawartych w opracowanym
Projekcie Budowlanym przedsiewziecia drogowego pt. ,Budowa Autostrady A4
JAROSLAW "W ezet Wierzbna" (bez w ezia) - RADYMNO (z weziem) km
621+800,67 - 647+455,82, Odcinek 1 km 621+800,67 - 629+900,00” w odniesieniu
do zapisO6w zawartych w decyzji ,Srodowiskowej” i innych wymaganych przepisami
szczegOlnymi uzgodnien i decyzji administracyjnych.

Raport zawiera szczegotowg charakterystyke zaprojektowanego
przedsiewziecia drogowego w wariancie wskazanym do realizacji oraz przedstawia i
ocenia rozwigzania projektowe w zakresie ochrony srodowiska celem spetnienia
wymagan i zalecen zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia i decyzjach uzyskanych w trakcie toczgacego sie
procesu projektowania przedsiewziecia od etapu koncepcji do opracowanego
Projektu Budowlanego.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko (ROS) skiada sie z
trzech tom6w. Opracowane Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym stanowi TOM
Il (TOM | zawiera czesc tekstowg ROS, a TOM lll zatgczniki graficzne).
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. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
DROGOWEGO

[I.1. Ogdblna charakterystyka Autostrady A4

Autostrada A4 stanowi wazny element krajowej i europejskiej sieci drog - trasa
stanowi potgczenie pomiedzy krajami Europy Zachodniej zachodnig czescig Polski,
a wschodnimi regionami kraju oraz Ukraing w ramach Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego nr Ill. Autostrada A4 docelowo bedzie miata przebieg: Zgorzelec —
Legnica — Wroctaw — Opole —Krakow — Tarnéw — Rzeszoéw — Korczowa (Granica
Panstwa z Ukraing).

taczna dlugos¢ kompletnej autostrady A4 na terenie Polski wyniesie ok. 680
km. Autostrada A4 bedzie stanowi¢ polski odcinek drogi miedzynarodowej E4O0.

Budowa Autostrady A4 stanowi jeden z priorytetowych elementéw Programu
Budowy Drég Krajowych na lata 2008 - 2012, wpisujgcego sie w Polityke
Transportowg Paristwa na lata 2007 - 2020. Przedsiewziecie stanowi rowniez jeden z
priorytetow wpisanych w Strategie Rozwoju Wojewodztwa Podkarpackiego na lata
2007 — 2020 (Priorytet 1, Kierunek dziatania 1).

Dla odcinka autostrady A4 od Rzeszowa do Korczowej Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w dniu 29 grudnia 2008r. wydat Decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia (znak: RDOS-18-WOO-6613-
1/21/08/kr) — tzw. Decyzja ,Srodowiskowa”.

Ze wzgledu na roznice w stopniu zaawansowania prac projektowych i stan
prawny uzgodnien dotyczacych procedury lokalizacyjnej na éwczesnym etapie
przedmiotowg czes¢ autostrady podzielono na 2 odcinki: Odcinek | od Rzeszowa do
Przeworska i Odcinek Il od Przeworska do Korczowej. W ramach kazdego z
odcinkéw analizowano po dwa warianty przebiegu trasy.

Realizowany przez Budimex S.A. odcinek autostrady A4 od wezta "Wierzbna"
(bez wezta) do wezta "Radymno” (z weztem) zawiera sie w odcinku Il Przeworsk —
Korczowa.

Budowa autostrady A4 na przedmiotowym odcinku jest realizowana w
systemie "Projektuj i Buduj* w oparciu o ustawe z dnia 10 kwietnia 2003 roku o
szczegOllnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 721 - tekst jednolity Dz.U. 2008 nr 193 poz. 1194
- Z pbzniejszymi zmianami). System ,Projektuj i Buduj” ma na celu skrocenie czasu
realizacji inwestycji. System zaklada zastgpienie dwéch odrebnych przetargébw na
projektowanie i realizacje inwestycji jednym przetargiem - na projekt i wykonanie
lgcznie.

W celu przyspieszenia procesu projektowania, a tym samym skrocenia okresu
realizacji przedsiewziecia, odcinek autostrady A4 od wezta "Wierzbna" do wezta
"Radymno” zostat podzielony na dwa odcinki:

» odcinek 1 od km 621+800.67 do km 629+900, o dlugosci 8.099 km,
» odcinek 2 od km 629+900 do km 647+455.82, o dlugosci 17.556 km

Niniejszy Raport o oddziatywaniu na  $rodowisko dotyczy odcinka 1 - od
km 621+800,67 do km 629+900.
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[1.2. Lokalizacja przedsi ewziecia

Jak juz wyzej wspomniano przedsiewziecie inwestycyjne oceniane w
niniejszym ROS dotyczy budowy Autostrady A4 Rzeszéw - Korczowa na odcinku od
km 621+800,67 do 629+900 (pomiedzy weztem ,Wierzbna” a weztem ,Pawtosiow”) -
odcinek 1 (ponizszy Rys. 1).

Jest ono zlokalizowane na terenie woj. podkarpackiego w powiecie
przeworskim - gmina Przeworsk oraz jarostawskim - gmina Pawiosiow i gmina
Rozwienica.

Rys. 1 Lokalizacja inwestycji

[1.3. Opis zagospodarowania terendw wokot inwestyciji

[1.3.1. Opis stanu istniegcego

Analizowany przebieg autostrady rozpoczyna sie w km 621+800. Teren
przebiegu trasy jest w chwili obecnej wykorzystywany gtownie rolniczo i ma bogatg
rzezbe terenu. Na wysokich pagérkach dominujg tereny uzytkowane rolniczo, a w
dolinach usytuowana jest typowa zabudowa wiejska. Teren przebiegu autostrady
poprzecinany jest licznymi ciekami i rowami melioracyjnymi. Na wysokosci m.
Ozansk w km ok. 622+962 autostrada przecina droge powiatowg nr 1726R Wierzbna
- Ozansk. W poblizu trasy autostrady (ok. 200 m) znajduje sie zabytkowy park
podworski w Ozansku. W km 624+600+625+200 dominujg tgki i pastwiska, a w km
625+200+627+400 tereny orne. Autostrada w km 625+179 przecina droge
powiatowg nr 1825R, w km 625+210 droge gminng Wierzbna - Cieszacin Wielki,
nastepnie w km 626+481 droge powiatowg nr 1617R Kanczuga - Szczytna, a w km
627+098,50 droge gminng Maleniska - Cieszacin Wielki. W km 627+400+629+900
autostrada przecina kompleks lesny ,Las Pawlosiow” potozony pomiedzy
miejscowosciami Cieszacin Wielki i Pawtosiow.
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[1.3.2. Zagospodarowanie terendéw wedtug dokumentow planistycznych

W ramach niniejszego ROS ponownie przeanalizowano zapisy miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP) oraz studidbw uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) gmin, przez tereny ktorych
przebiega przedmiotowy odcinek autostrady A4.

Analizowany odcinek autostrady A4 przebiega przez tereny dwoch powiatow:
przeworskiego ijarostawskiego w granicach wojewodztwa podkarpackiego.
Omawiany odcinek autostrady A4 przetnie tereny administrowane przez 3 gminy. W
tabeli przedstawiono zestawienie dotyczgce tych gmin oraz ponizej zapisy MPZP i
SUIKZP dla poszczegdlnych z nich:

Gmina kilometraz dtugosé przeciecia [m]
powiat przeworski
gm. Przeworsk 621+800+622+530 730
powiat jarostawski
gm. Pawtosiow 622+530+629+900 7 370
gm. Rozwienica 629+500+629+800 300

1. powiat przeworski
e gmina Przeworsk

Gmina Przeworsk nie posiada na terenie przylegtym do projektowanego
odcinka autostrady obowigzujgcych MPZP. Gmina posiada natomiast obowigzujgce
Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego zatwierdzone
uchwalg Rady Gminy Przeworsk Nr XX/64/99 z dnia 10 listopada 1999 r. ze
zmianami wprowadzonymi uchwatg nr XVIII/93/2008 Rady Gminy Przeworsk z dn.
7.11.2008r.

Wedtug zapiséw SUIKZP gminy Przeworsk rezerwuje sie teren pod pas
drogowy planowanej autostrady. Wtadze gminy Przeworsk przewidujg w zapisach
SUIKZP budowe autostrady A4 wraz z budowg na tym odcinku jednego wezta
drogowego tgczgcego autostrade z droge krajowg nr 4 na odc. pomiedzy Mirocinem i
Wierzbng. Wedlug zapis6w Studium... w miejscu przeciecia terendéw gminy
autostrada zajmie gtéwnie tereny rolne wytgczone spod zabudowy.

2. powiat jarostawski
* gmina Pawlosioéw

Gmina Pawtosiow nie posiada na terenie przylegtym do projektowanego
pasa autostrady obowigzujgcych MPZP. Posiada natomiast obowigzujgce Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego zatwierdzone
uchwatg Rady Gminy Pawtosiow Nr XXXI11/193/2002 r. z dnia 20 sierpnia 2002 r.

Studium przewiduje projektowang autostrade A4, z uwzglednieniem
przebiegu dwuwariantowego w rejonie podmiejskim Jarostawia:

- wariant potudniowy (wariant Il/1 zgodnie z nazewnictwem z etapu decyzji
srodowiskowej) przebiegajacy przez gm. Pawlosiow,

- wariant potnocny (wariant [l/2 zgodnie z nazewnictwem z etapu decyzji
Ssrodowiskowej) przebiegajgcy poza obszarem gm. Pawtosiéw.
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W SUIKZP uwzglednia sie przebieg autostrady po terenie gm. Pawlosiow
wg wariantu potudniowego w rejonie Jarostawia. Ustala sie jednak, ze w
przypadku wdrozenia do realizacji wariantu poinocnego, zarezerwowany teren w
obszarze gm. Pawlosiow pod pas autostrady jest nieaktualny, a tereny znajdujgce
sie w pasie rezerwy, zachowujg istniejgce przeznaczenie.

Wg zapisow SUIKZP gminy Pawlosiow rezerwuje sie teren pod pas
drogowy planowanej autostrady w oparciu wskazanie lokalizacyjne Nr 10/00
(AP/821-1/2000 WG z dnia 10.11.2000 r.) wydane przez Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych i Administracji. Na terenie gminy mozna zlokalizowaé wezet
autostrady na skrzyzowaniu z drogg wojew0dzkg Nr 880. Przy autostradzie w
rejonie miejscowosci Cieszacin Wielki planowane sg réwniez obustronne MOP.
Autostrada przetnie gmine w kierunku wschéd-zachéd. Szerokos¢ rezerwowanego
pasa terenu, w ktorym obowigzuje zakaz lokalizacji inwestycji o charakterze
trwatym wynosi 300m. Autostrada przecina kompleks lesny na dtugosci ok. 480m.

Na terenach wokot projektowanej autostrady wystepujg obiekty wpisane do
rejestru zabytkow: Cieszacin Wielki — dwoér z parkiem (odlegtos¢ > 500 m od
autostrady), Ozansk — park podworski (odlegtos¢ ok. 200 m od osi autostrady),
Pawtosiow — zesp6t dworski (odlegtos¢ > 500 m od autostrady).

* gmina Ro zwienica

Gmina nie posiada obowigzujgcych MPZP na terenie przyleglym do
projektowanego pasa autostrady na omawianym odcinku. Posiada natomiast
obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
zatwierdzone uchwatg Rady Gminy Rozwienica nr 202/XXIV/2001 z dnia
26.04.2001r. W Studium... brak jest zapisOw dotyczacych przebiegu autostrady A4.

Autostrada A4 na omawianym odcinku przebiega na terenie gminy Rozwienica
na niewielkim odcinku ok. 300m, na tym terenie znajdzie sie jedynie projektowana
droga dojazdowa nr 17. Autostrada przecina tereny lesne i niewielkg powierzchnie
terendw rolnych.

[1.4. Analiza wariantéw rozwi gzan projektowych

Autostrada A4, ktérej odcinek od wezta Wierzbna (w km 621+800) do km
629+900 jest przedmiotem opracowania, lezy w ciggu Il transeuropejskiego
korytarza transportowego i bedzie miata docelowg catkowitg diugo$¢ ok. 680 km.
Autostrada na terytorium Polski bedzie przediuzeniem niemieckiej autostrady nr 4
biegngcej z kierunku Drezna od przejscia granicznego w Jedrzychowicach koto
Zgorzelca. Trasa A4 przebiega przez Wroctaw, Katowice, Krakéw i Rzeszéw do
przejscia granicznego z Ukraing w Korczowej. Projektowana autostrada A4 jest jedng
z dwoch (obok autostrady A2), projektowanych na kierunku wschod — zachdd i
laczacych Europe Zachodnig poprzez Srodkowg z Europg Wschodnia.

W latach 1974-1980 wykonywane byty Studia Techniczno-Ekonomiczne dla
kilku odcinkow autostrady A4 tj. Krakdw — Tarnow — Debica, Debica — Rzeszéw —
granica panstwa, Przeworsk — Jarostaw — granica panstwa, Tarnow — Rzeszow —
granica panstwa.

W maju 1981r. Pracownia Studiow Autostrad, Zespot TS-4 w Krakowie
wykonata Studium Techniczno — Ekonomiczne (STE) autostrady Wroctaw — Krakdw
— granica panstwa na odcinku Tarnéw — RzeszOw — granica panstwa. Celem tego
opracowania byto jednoznaczne okreslenie dalszego przebiegu autostrady Wroctaw
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— Gliwice — Krakéw — Tarnéw na odcinku od Tarnowa w kierunku wschodniej granicy
panstwa, syntetyczne okreslenie zakresu robot i orientacyjnych kosztéw,
uaktualnienie planéw zagospodarowania przestrzennego, uscislenie pasa terenu
celem jego rezerwacji w ogoélnych planach zagospodarowania przestrzennego,
uzasadnienie proponowanych etapow realizacji oraz zebranie wstepnych uzgodnien
od zainteresowanych instytucji i uzytkownikow tras.

Na wczesniejszym etapie prac projektowych przy wyznaczaniu wariantow
trasy autostrady przyjeto pewne zatozenia. Dotyczyty one miedzy innymi:
koniecznosci potgczenia przez autostrade gtdbwnych osrodkédw miejskich
(przechodzac jak najblizej ich), wytrasowania autostrady jak najblizej istniejgcej drogi
E-22 (tak, aby przeja¢ z niej mozliwie najwiekszy ruch), koniecznosci ominigcia przez
autostrade kompleksow lesnych, obszaréw dobrych gleb i obszarow chronionych, a
takze ekonomicznosci realizacji autostrady (zapewnienie najkrétszego czasu jazdy
miedzy gtbwnymi zrodtami ruchu).

W latach 70-tych rozwazano takze mozliwos¢é przejscia autostrady po
potnocnej stronie magistrali kolejowej Krakéw — Medyka (wybudowanej w latach 60-
tych w wiekszosci po potnocnej stronie duzych miast regionu) w bezposrednim jej
sgsiedztwie. Jednak ze wzgledu na zmiany, jakie zachodzity wéwczas w
zagospodarowaniu przestrzennym oraz obowigzujgce Owcze$nie wytyczne
Ministerstwa Obrony Narodowej (MON) taki wariant przebiegu autostrady zostat
odrzucony jako niecelowy i niemozliwy do przeprowadzenia.

W opracowaniu (STE) z maja 1981r. przedstawiono analizowane mozliwosci
przebiegu autostrady i wskazano 3 warianty zasadnicze jako podstawowe w catym
jej ciggu (A, B i C). Oprocz zasadniczych tras badano takze warianty dodatkowe z
punktu widzenia: roznej lokalizacji przejscia granicznego (Miyny, Medyka,
Pozdziacz), prawidlowego powigzania z ukladami komunikacyjnymi miast,
maksymalnego skrocenia dlugosci trasy, minimalizacji kosztow ruchu czy
ograniczenia do minimum kolizji z zagospodarowaniem przestrzennym. Warianty
dodatkowe dotyczyly najczesciej niewielkich odcinkow trasy autostrady w wariantach
zasadniczych, gdzie analizowano mozliwosci realizacji wariantu jak najbardziej
optymalnego.

Reasumujgc, wykorzystano wszelkie mozliwosci trasowania autostrady, tak
aby znalez¢ rozwigzanie optymalne z punktu widzenia gospodarki regionu i kraju, a
zarazem rozwigzanie, ktére byloby akceptowane przez wszystkie kompetentne
wiadze i administracja samorzgdowa regionu.

Jako wariant optymalny uznano trzeci wariant zasadniczy — C. Powstat on jako
rozwigzanie kompromisowe pomiedzy dwoma (A i B) wariantami zasadniczymi.
Pogodzit interesy gospodarcze regionu z wymogami stawianymi przez MON, uzyskat
akceptacje wszystkich wiadz i urzedow, przecinat kompleksy lesne jedynie w ich
przewezeniach na niewielkich dtugosciach, z obszarami chronionymi kolidowat
jedynie na krotkim odcinku, zapewnit w miare prawidiowe powigzanie z ukladami
komunikacyjnymi miast. Z tego tez wzgledu zostat on uznany za wariant mozliwy do
przyjecia i wszystkie dalsze prace byly prowadzone wiasnie w oparciu o ten
przebieg. Ze wzgledu na brak okreslenia na tamtym etapie lokalizacji przejscia
granicznego, wariant ten zakonczono na wezle ,Radymno”. Na dalszym odcinku
pozostawiono przebieg autostrady w dwoch rozwigzaniach wariantowych: przejscie
w Medyce lub w Pozdziaczu.
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W opracowanej w roku 1996 przez Poznanskie Biuro Projektéw Drog i Mostow
Transprojekt dokumentacji dotyczgcej odcinka autostrady A4 Przeworsk — granica
panstwa analizowano dwa warianty przebiegu autostrady: wariant podstawowy —
potudniowy z przejsciem granicznym w Medyce oraz wariant alternatywny — pétnocny
Z przejsciem granicznym w m. Korczowa.

Dla odcinka autostrady A4 od Tarnowa do Przeworska w dniu 15.03.1997r.
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji udzielit wskazan lokalizacyjnych Nr
5/97, znak: BA-5/WG/507/97. We wskazaniach tych Minister okreslit lokalizacje
przejscia granicznego z Ukraing po stronie polskiej w okolicach miejscowosci
Korczowa. Przebieg okreslony we wskazaniach lokalizacyjnych odpowiadat
przebiegowi wg wyzej opisanego wybranego w 1981r. wariantu.

Wedtlug obowigzujgcego w oOwczesnym czasie podzialu administracyjnego
Polski odcinek autostrady A4 od Rzeszowa do Przeworska przebiegat przez obszar 2
wojewodztw: rzeszowskiego i przemyskiego. Dlatego tez dla odcinka tego wydano
dwie decyzje o ustaleniu lokalizacji. W dniu 28.12.1998r. Wojewoda Rzeszowski
wydat Decyzje Nr 1/98 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A4 (znak: UAN-
[11.7331/4/98) na terenie wojewoddztwa rzeszowskiego od wezta ,Rzeszéw Wschodni”
do granicy z wojewddztwem przemyskim. Wojewoda Przemyski w dniu 23.12.1998 r.
wydat decyzje o ustaleniu lokalizacji autostrady A4 Nr 1/98 (znak: UAN-V-7331/1/98)
na odcinku od granicy z wojewddztwem rzeszowskim do Przeworska. Od
powyzszych decyzji wptynety odwotania.

W ramach prac projektowych tego odcinka autostrady, w roku 1998
Krakowskie Biuro Projektow Drég i Mostéw opracowato Ocene oddziatywania
autostrady na srodowisko w ramach przygotowania materiatbw do wniosku o
wydanie wskazan lokalizacyjnych dla odcinka autostrady Przeworsk — granica
panstwa (Korczowa). Na tym etapie i dla tego odcinka autostrady rozwazano 3
warianty jej przebiegu:

1. wariant potudniowy z przejsciem granicznym w Medyce.
2. wariant poinocny z przejsciem w Korczowe;.

3. wariant pétnocny z przejsciem w Korczowej z wariantem omijajgcym
projektowane sktadowisko odpadéw komunalnych dla miejscowosci Miyny
(propozycja wojewody przemyskiego).

Dodatkowo zgodnie z zaleceniami opracowanej wowczas ,Oceny
oddziatywania autostrady na dobra kultury” rozpatrzono podwariant przebiegu
autostrady w km 658+000-660+000 (m. Hruszowice i Chotyniec), z uwagi na
przebieg trasy przez potudniowg czes$¢ grodziska wpisanego do rejestru zabytkow.
Przedstawiono i oceniono przesuniecie trasy autostrady w kierunku potudniowym o
okoto 200 m.

W dniu 10.11.2000 r. dla odcinka autostrady A4 Przeworsk — Korczowa
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji udzielit wskazan lokalizacyjnych nr
10/00 (znak: AP/8621-1/2000/WG), ktére sg zgodne z wariantem poétnocnym i
przejsciem w Korczowej — wariant wojewody (omijajgcy skitadowisko odpadéw w m.
Mtyny) oraz uwzglednieniem zmiany przebiegu autostrady od km 655+600-661+350
Z uwagi na zagrozenie grodziska Chotyniec (wg podwariantu okreslonego w
dokumentaciji ,Materiaty do wniosku o wydanie wskazan lokalizacyjnych dla odcinka
autostrady ptatnej A4 Przeworsk — granica panstwa (Korczowa) wojewddztwo
przemyskie km 612+300 — 668+700").
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W Raporcie o Oddziatywaniu na Srodowisko (ROS) sporzadzonym przez
Transprojekt Gdanski w 2008r. na etapie uzyskiwania Decyzji ,Srodowiskowej’
analizowano odcinek autostrady A4 od Rzeszowa do granicy panstwa. Ze wzgledu
na rozny stopien zaawansowania prac projektowych i stan prawny uzgodnien
dotyczgcych procedury lokalizacyjnej zostat on podzielony na 2 odcinki, a w ramach
kazdego z nich analizowano po dwa warianty przebiegu trasy:

Odcinek |- Rzeszow — Przeworsk, km 580+742 + 612+300

Zgodnie z pismem GDDKIA/BPI-3/km/Dk/4117/695/08 z dnia 26.03.2008r. ze
wzgledu na przeciecie obszaru Natura 2000 ,Dolny San i Wistok” (pltmp211)
na tym odcinku autostrady przeanalizowano mozliwos¢ realizacji wariantu
alternatywnego, ktéry nie bedzie przecina¢ tego obszaru:

Wariant I/1 — Rzeszéw — Przeworsk, przebieg wariantu wg decyzji o ustaleniu
lokalizacji autostrady, km 580+742 + 612+300

Wariant 1/2 — Rzeszéw — Przeworsk, wytyczono w taki sposéb, aby nie
przekracza¢ obszaru Natura 2000 ,Dolny San i Wistok”. Pierwsze ok. 13 km
(580+742+594+000) przebiegu tego wariantu byto zgodne z wariantem 1/1.
Nastepnie odchodzit on w kierunku potudniowym i przebiegat w odlegtosci ok.
2,0+3,0 km od wariantu 1/1, bez przekraczania rz. Wistok. a nastepnie w km
612+619 wigczat sie w przebieg autostrady A4 na odcinku II.

Odcinek 1l — Przeworsk- Korczowa (granica panstwa) km 612+300 + 668+837
lub 660+905 (w zaleznosci od wariantu)

Przeprowadzona w ROS analiza wykazala, iz ze wzgledu na szeroko
rozbudowang sie¢ obszaréw Natura 2000 w tym rejonie Podkarpacia nie byto
mozliwosci takiego poprowadzenia autostrady, aby nie przecinala ona
ktéregos z obszaroéw. Wytypowano przebiegi, w ktoérych obszary Natura 200
bylypby przecinane w maksymalnie malym stopniu (niewielka dtugosé
przeciec):

Wariant 1I/1 — Przeworsk — Korczowa (granica panstwa), przebieg wariantu
wg wskazan lokalizacyjnych — potudniowe obej$cie Jarostawia, przeciecie
obszaru Natura 2000 ,Rzeka San” na dtugosci 70 m,

Wariant 11/2 — Przeworsk — Korczowa (granica panstwa), poinocne obejscie
Jarostawia, przeciecie obszaru Natura 2000 ,Dolny San i Wistok” na dtugosci
120 m,
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Lokalizacje analizowanych na etapie decyzji ,Srodowiskowej’ wariantow
przedstawiono na schematycznym rysunku ponizej:

Po przeprowadzonej procedurze oceny oddzialywania na $rodowisko
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (RDOS) w Rzeszowie w dniu 29 grudnia
2008r. wydat Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia dla
budowy odcinka autostrady A4 od Rzeszowa do Korczowej (znak: RDOS-18-WOO-
6613-1/21/08/kr) w wariancie I/1 na odcinku Rzeszow Wschodni — Przeworsk i w
wariancie /1 na odcinku Przeworsk — Korczowa

Odcinek bedacy przedmiotem obecnego opracowania od km 621+800 do
629+900 (pomiedzy weziem ,Wierzbna” a weziem ,Pawlosiow”) zawiera sie w
wariancie I/l na odcinku Przeworsk — Korczowa, dla ktérego zostala wydana
decyzja ,$rodowiskowa”.

[1.4.1. Wariant ,,0” (zerowy) — skutki w przypadku niepodejmowania przedsewziecia

Podstawowym wariantem rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan
komunikacyjnych i srodowiskowych jest tzw. wariant ,0” — bez realizacji inwestycji.
Jak pokazuje doswiadczenie, w wiekszosci przypadkow wariant bezinwestycyjny jest
wariantem najmniej korzystnym. Zwigzane jest to z pozostawieniem istniejgcego
uktad komunikacyjnego bez zmian. W konsekwencji ukfad drogowy, ktory
projektowano wiele lat wczesniej nie spetnia wspotczesnych wymagan w zakresie
przepustowosci, bezpieczenstwa, ochrony srodowiska oraz nie jest dostosowany do
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych regionu. Wzrastajgcy ruch drogowy odbywa
sie w dalszym ciggu w istniejgcej sieci drog i skrzyzowah bez mozliwosci
wprowadzenia znaczgcych zmian zwigzanych z poprawg jakosci i komfortu jazdy i
ochrong srodowiska na przylegtych terenach.

W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia wariant bezinwestycyjny
zaktada brak realizacji odcinka autostrady A4 Rzeszéw — Przeworsk — Korczowa i
dalsze prowadzenie ruchu istniejgcg drogg krajowg nr 4. Droga ta po
przeprowadzonych pracach modernizacyjnych i przebudowie tego uktadu drogowego
stanowi¢ bedzie istniejgcy uktad komunikacyjny na terenie przebiegu autostrady A4.

Droga krajowa nr 4 stanowi wazny szlak komunikacyjny prowadzacy do
przejs¢ granicznych z Ukraing w miejscowosciach Korczowa i Medyka.
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Oba wyzej wymienione przejscia graniczne stanowig istotny element wymiany
handlowej pomiedzy Polskg a Ukraing. Zgodnie z przyjetymi prognozami ruchu w
kolejnych latach nastgpi znaczacy wzrost ilosci pojazdéw poruszajgcych sie po
istniejgcej drodze krajowej nr 4, co przyczyni sie do pogorszenia warunkéw ruchu.

Na trasie drogi krajowej nr 4, na odcinku odpowiadajgcym przebiegowi
odcinka 1 autostrady A4, lezg m.in. miejscowosci Przeworsk, Mirocin, Wierzbna,
Tywonia Jarostaw z zabudowg mieszkalng. W Przeworsku droga krajowa nr 4
przecina rzeke Mleczke. Pomiedzy miejscowosciami DK4 przecina gtownie tereny
rolne, upraw i nieuzytkow.

Wariant zerowy — wyniki badan

W latach 2005-2006 na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad, Oddziat w Rzeszowie dla odcinkow istniejgcej drogi krajowej nr 4
opracowana zostata dokumentacja dotyczgca jej modernizacji i przebudowy. Dla
poszczegoblnych odcinkédw opracowane zostaly takze Raporty o oddziatywaniu tej
inwestycji na srodowisko, w tym miedzy innymi:

» tancut — Radymno — km 619+667,49 + 659+627,00 — Raport o oddziatywaniu
na srodowisko przedsiewziecia p.n.: ,Przebudowa drogi krajowej Nr 4 na
odcinku tancut — Radymno od km 619+667,49 do km 659+627,00" —
wykonany przez Biuro Ekspertyz i projektow budownictwa komunikacyjnego
LEKKOM” Sp. z 0.0.

» Obwodnica Jarostawia — km 645+263 + 656+413 — Raport o oddziatywaniu na
srodowisko ,Budowa drogi obwodowej miasta Jarostawia w ciggu drogi
krajowej Nr 4 (E-40) Jedrzychowice — Korczowa odc. od km 645+263 do km
656+413 wraz z niezbedna infrastrukturg techniczng, budowlami i
urzgdzeniami budowlanymi” — wykonany przez Biuro Ekspertyz i projektow
budownictwa komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. na zlecenie ,Profil” Sp. z
0.0.

W ramach opracowywanych Raportow o oddzialywaniu na $rodowisko
przeprowadzono pomiary stanu srodowiska w zakresie: klimatu akustycznego,
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego, zanieczyszczen w sptywach opadowych
odprowadzanych z drogi oraz stanu zanieczyszczenia pokrywy glebowej. Ponizej
przedstawiono wyniki z przeprowadzonych pomiarobw w odniesieniu do
poszczegoblnych komponentéw srodowiskowych.

Wyniki badan opisanych w powyzszych opracowaniach wskazujg, ze mozna
uzna¢, iz standardy jakosci sSrodowiska w zakresie wiekszosci badanych
komponentéw (gleby, powietrze atmosferyczne) spetniajg warunki normatywne.
Przekroczenia standardéw wystgpity jedynie w odniesieniu do dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku i lokalnie dla sptywow opadowych
(najprawdopodobniej w wyniku natozenia sie kilku czynnikow).

Jednakze zwiekszajgce sie z kazdym rokiem natezenie ruchu pojazdéw, w tym
duzy udziat transportu ciezkiego mogg prowadzi¢ do sytuacji, w ktérej nastgpi
przekroczenie standardow jakosci srodowiska dla wiekszej ilosci elementow.

Wariant zerowy — analizy ruchowe

Jak wyzej wspomniano istniejgca droga krajowa nr 4 przecina tereny
zabudowy mieszkalnej mijanych miejscowosci. Na odcinku od wezta Wierzbna do
Radymna w ramach prac zwigzanych z przebudowg i modernizacjg istniejgcej drogi
zastosowano ochrone przeciwhatasowg w postaci ekranow akustycznych.
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Jednakze, parametry ekrandéw zostaty okre$lone dla warunkow ruchowych
prognozowanych w oparciu o zatozenie, ze znaczgca czesc potoku ruchu przeniesie
sie na autostrade A4. Nie ma gwarancji, ze wykonane ekrany doprowadzg do
spetnienia warunkoéw normatywnych w srodowisku. Na odcinku od Radymna do
granicy panstwa istniejgca droga krajowa nr 4 nie jest wyposazona w urzgdzenia
chronigce zabudowe mieszkaniowg przed nadmiernym hatasem drogowym
emitowanym z pasa drogowego.

W zwigzku z tym, w sytuacji odstgpienia od budowy autostrady na catym
odcinku od Przeworska do granicy panstwa istniejgca zabudowa mieszkaniowa
bedzie narazona na ponadnormatywne oddziatywanie drogi w zakresie klimatu
akustycznego. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu w kolejnych latach stan ten bedzie
sie pogarszal, a istniejgce zabezpieczenia przeciwhatasowe mogg nie zapewnic
dotrzymania wymaganych standardéw srodowiska w zakresie klimatu akustycznego.

Wykonano analize zmian natezenia ruchu na drodze krajowej nr 4 dla
wariantu bezinwestycyjnego (droga krajowa nr 4 bez autostrady A4) i
inwestycyjnego (autostrada A4 powstaje) w kolejnych latach prognozy — lata 2012 i
2027 na przebiegu od Przeworska do granicy panstwa (Korczowa).

Wykonane analizy wzrostu natezenia ruchu na drodze krajowej nr 4, na
analizowanych odcinkach dla wariantu bezinwestycyjnego, wskazujg ze na odcinku
Przeworsk + Radymno w latach prognozy — rok 2012 i 2027 - natezenie ruchu bedzie
bliskie przepustowosci, a komfort jazdy bardzo niski. Pojawig sie silne zaktdécenia w
ruchu pojazdéw. Na odcinku Radymno + granica panstwa (Korczowa) ruch w roku
2012 bedzie rownomierny, ale komfort jazdy niski. Natomiast w roku 2027 natezenie
ruchu bedzie bliskie przepustowosci i takze pojawig sie zakidécenia w ruchu
pojazdow.

Budowa autostrady A4 powinna przejg¢ znaczne potoki ruchu, w tym
wiekszos¢ ruchu pojazdéw ciezkich, z istniejgcej drogi krajowej nr 4.

Z analizy zmian natezenia ruchu na drodze krajowej nr 4 dla wariantu
inwestycyjnego, wynika ze autostrada A4 przejmie w roku 2012 od 18 do 42 % ruchu
z DK4, a w roku 2027 od 42 do 64%. W obu latach prognozy autostrada A4 powinna
przejg¢ co najmniej 86 % ruchu pojazddéw ciezkich. Na jednym odcinku (Przeworsk —
Wierzbna) prognozuje sie nieznaczny wzrost natezenia ruchu. Tym niemniej wzrost
ten dotyczy¢ bedzie jedynie pojazdow lekkich (wzrost o 13% w roku 2012 i 25% w
roku 2027), natomiast ruch pojazdéw ciezkich zmaleje (o co najmniej 86%).

Zmniejszenie natezenia ruchu na DK4 w wyniku realizacji autostrady A4
bezposrednio przyczyni sie do podniesienia poziomu swobody ruchu na DK4 - na
wszystkich analizowanych odcinkach ruch bedzie réwnomierny i warunki jazdy
ulegng poprawie w poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym.

Budowa autostrady A4 i zwigzane z tym zmniejszenie ruchu na istniejgcej
drodze krajowej (gtéwnie pojazdéw ciezkich) wptynie na poprawe stanu klimatu
akustycznego wokot tej drogi. Prognozuje sie, ze zasiegi oddziatywania hatasu w
porze dziennej i nocnej w rejonie DK4 zmniejszg sie.

Jak juz wyzej wspomniano, w sytuacji odstgpienia od decyzji o realizaciji
autostrady A4, stan $rodowiska w rejonie drogi krajowej nr 4 bedzie sie pogarszat
wraz ze wzrostem natezenia ruchu i brakiem jego ptynnosci oraz pogarszajgcym sie
stanem technicznym drogi.

17

ORTOTRANS S.A.
ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez ggta) - RADYMNO (z gztem)
km 621+800,67 - 647+455,8R8dcinek 1 km 621+800,67 - 629+900,00

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

Podsumowujgc  negatywne  skutki w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia to przede wszystkim: dalszy spadek bezpieczenstwa ruchu
uzytkownikow drogi, pogarszajacy sie stan aerosanitarny i stan klimatu akustycznego
na terenach wokoét istniejgcej drogi krajowej nr 4, niemoznos¢ zapewnienia
wiasciwych warunkéw dla znajdujgcych sie na tym terenie Sciezek migracji zwierzat,
degradacja terendw potozonych bezposrednio przy drodze ze wzgledu na brak
uregulowania sposobu odprowadzania wod opadowych oraz brak mozliwosci
zastosowania odpowiednich urzgdzeh podczyszczajgcych, szczegdblnie w sytuacji
wystgpienia awarii na drodze.

Wobec powyzszego podstawowym celem zamierzenia inwestycyjnego jest
budowa autostrady o wysokich parametrach technicznych wraz z obiektami jej
towarzyszacymi. Dzieki temu nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu dla
uzytkownikow drég w tym rejonie i jego znaczne usprawnienie oraz poprawa stanu
srodowiska na terenach przylegtych do istniejgcego ciggu komunikacyjnego — droga
krajowa nr 4.

[1.4.2. Wybrany wariant inwestycyjny

Jak wyzej] opisano budowa autostrady spowoduje przeniesienie wiekszosci
ruchu (w tym bardzo duzg ilos¢ transportu ciezkiego) z drogi krajowej nr 4 na
autostrade, co skutkowac bedzie znaczacg poprawg stanu srodowiska na terenach
przylegtych do istniejgcego ciggu komunikacyjnego oraz poprawg bezpieczehstwa
ruchu na tej drodze.

Zgodnie z decyzjg UEFA Polska wraz z Ukraing w roku 2012 beda
gospodarzami mistrzostw Europy w pitlce noznej. Istnienie drogi o wysokich
parametrach ruchu (jak autostrada) do granicy z Ukraing umozliwi bezpieczne,
sprawne i pltynne przemieszczanie sie zarOwno zespotéw jak i kibicow w czasie
trwania turnieju.

Podsumowujgc analize istniejgcego zagospodarowania i funkcji terendéw
przylegtych do istniejgcej drogi krajowej nr 4 oraz prognoz zwigzanych z realizacjg
zadania inwestycyjnego wskazuje miedzy innymi na nastepujgce pozytywne skutki
budowy autostrady A4:

1. poprawa bezpieczenstwa ruchu uzytkownikéw drogi dzieki budowie autostrady o
wysokich parametrach technicznych i odpowiedniemu jej ksztattowaniu;

2. poprawa stanu aerosanitarnego i stanu klimatu akustycznego wokot istniejgcej
drogi krajowej nr 4 dzieki:

» przejeciu znaczgcej czesci ruchu drogowego przez autostrade — w

szczegolnosci dotyczyc to bedzie ciezkiego ruchu tranzytowego,

» uptynnieniu ruchu, roztadowaniu zatloczen, zlikwidowaniu problemow z

przepustowoscig drogi nr 4;
> zapewnienie Kkryteriow przyjetych do obliczen parametrow ekranow
akustycznych wzdtuz drogi krajowej nr 4;

3. zapewnienie _mozliwosci _migracji _zwierzgt — mozliwos¢ budowy przejs¢ dla
zwierzat w ramach realizacja autostrady A4, w miejscach przecie¢ $ciezek
migracji zwierzat;

4. poprawa stanu srodowiska gruntowo-wodnego — mozliwos¢ zastosowania
odpowiednich urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe sptywajgce z jezdni;
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5. ograniczenie _mozliwosci wystgpienia powaznej awarii — budowa autostrady o
podwyzszonych parametrach zminimalizuje mozliwos¢é wystgpienia powaznej
awarii (autostrada stanowic¢ bedzie trase przewozu materiatdw niebezpiecznych),
dodatkowo na wypadek ewentualnego wystgpienia awarii zastosowane bedg
odpowiednie zabezpieczenia;

Inwestor skladajgc wniosek o wydanie Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wskazat wariant Il/1 jako
wariant wnioskowany do realizacji autostrady A4 na odcinku od Przeworska do
Korczowej. Dla tego wariantu RDOS w Rzeszowie w dniu 29.12.2008r. wydat
Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
(zat. nr6.1).

W dniu 10 lipca 2009r. Wojewoda Podkarpacki wydat Decyzje nr 1.X-7046-
1/1/09, o ustaleniu lokalizacji autostrady A-4 na odcinku Przeworsk — Korczowa (zat.
nr 6.2). Decyzja lokalizacyjna zostata wydana dla wariantu I1/1, ktérego przebieg jest
zgodny z wczesniej wydanymi wskazaniami lokalizacyjnymi i decyzjg srodowiskowa.

Jak juz wczesniej wspomniano odcinek bedgcy przedmiotem niniejszego
opracowania od wezta Wierzbna (bez wezta) do km 629+900 jest czescig odcinka
autostrady w tym wariancie.

W chwili obecnej w trakcie prowadzenia prac projektowych (etap Projektu
Budowlanego) przeprowadzano analizy wariantow rozwigzah urzgdzen ochrony
srodowiska — przede wszystkim przejs¢ dla zwierzat i ekranéw akustycznych. W
kazdym przypadku rozwazano rd0zne rozwigzania techniczne, technologiczne i
materialowe. W wyniku prac wybrano rozwigzania najkorzystniejsze z punktu
widzenia ochrony $rodowiska.

Szczegotowy opis zakresu budowy autostrady A4 od wezta Wierzbna do
wezta Radymno na diugosci odc. 1 zawarto ponizej w rozdz. Il niniejszego
opracowania.
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lll. OPIS PRZEDSIEWZIECIA WSKAZANEGO DO REALIZACJI
[11.1. Zakres prac budowlanych

Zakres prowadzonych prac obejmowac bedzie:

» budowe obiektow i instalacji tymczasowych,

» budowe odcinka autostrady A4 diugosci 8,1 km o przekroju: dwie jezdnie po dwa
pasy ruchu (2x2) z pasami awaryjnymi i szerokim pasem podziatu (12,5 m),
budowe drogowych obiektow inzynierskich w ciggu i nad autostrada,

budowe nowych i przebudowe istniejgcych drag,

budowe systemu odwodnienia,

budowe Miejsc Obstugi Podréznych (MOP)

budowe urzgdzen ochrony srodowiska,

budowe oswietlenia,

budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu (w tym: bariery ochronne, ogrodzenie,
oznakowanie poziome oraz pionowe),

» budowe i przebudowe urzgdzen infrastruktury technicznej,

VVYVYVYYYVYVY

[11.2. Projektowany ukfad drogowy

Dla autostrady oraz innych dr6g objetych opracowaniem przyjeto parametry
zgodne z Rozporzgdzeniami: Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno
— budowlanych dotyczgcych autostrad ptatnych oraz Ministra Transportu |
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

[11.2.1. Podstawowe parametry techniczne Autostrady A4

Przedmiotowy odcinek Autostrady A4 zostat zaprojektowany jako droga
dwujezdniowa, czteropasowa (2x2). Docelowo autostrada bedzie drogg
dwujezdniowg szesciopasowg (2x3), stad korpus drogowy autostrady
zaprojektowano dla etapu docelowego (2x3).

AUTOSTRADA A4
v' klasa techniczna A
v' predkosé projektowa 120 km/h
v' liczba jezdni 2
v liczba pasow ruchu 4 (dwie jezdnie po 2 pasy)
6 (dwie jezdnie po 3 pasy) - docelowo
v' szerokos$¢ pasa ruchu 3,75m
v’ szerokos$¢ pasa dzielgcego 12,50 m (w tym rezerwa na trzeci pas ruchu)
(z opaskami) 5,00 m - docelowo
v szerokos$¢ pasa awaryjnego 3,00 m (obustronny)
v' szerokos$¢ pobocza ziemnego zmienna 1,25 m-2,90 m
v’ pas technologiczny 5,0 m (obustronny)
v skrajnia pionowa 50m
v'obcigzenie nawierzchni 115 kN/os
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Pas technologiczny

Na catej dlugosci autostrady po jej obu stronach zaprojektowano pas
technologiczny. Pasy technologiczne sg wykorzystywane przez stuzby utrzymujgce
autostrade oraz stuzby ratownicze jako dojazdy awaryjne. Pas bedzie posiadat
nawierzchnie gruntowg o szerokosci 5,0 m. Na odcinkach dojazdow do zbiornikow
ekologicznych i separatoréw pas bedzie posiadat nawierzchnie ulepszong — z piyt

betonowych.

[11.2.2. Drogi poprzeczne i wspotpracupce z Autostrach A4

W projekcie przyjeto nastepujgce parametry projektowe dla drog
wspotpracujgcych z autostrada:
Drogi powiatowe
v klasa techniczna z
v predkos¢ projektowa 50 km/h
v' szerokos$¢ korony
- bez chodnika 9,00 m
- z chodnikiem dwustronnym 12,36 m
v szerokos$¢ jezdni 6,00 m
v' szerokos$¢ pasa ruchu 3,00 m
v' kategoria ruchu KR3
Drogi gminne
v klasa techniczna D
v predkosc¢ projektowa 40 km/h
v' szerokos¢ korony
- bez chodnika 6,50 m (10,10 m z barierq)
- z chodnikiem jednostronnym 9,78 m
v' szerokos¢ jezdni 5,00 m
v' szerokos$¢ pasa ruchu 2,50m
v’ szerokos$¢ pobocza ziemnego 0,75m (1,00 m - 1,60 m z barierg)
v' kategoria ruchu KR2
Drogi dojazdowe
v klasa techniczna D
v predkosc¢ projektowa 30 km/h
v szerokos$¢ korony
- dojazdy do MOP-éw 6,50 m
- drogi wzdtuz autostrady 5,50 m
- dojazdy do pojedynczych posesji 4,50 m
v' szerokos¢ jezdni
- dojazdy do MOP-éw 5,00 m
- drogi wzdtuz autostrady 3,50m
- dojazdy do pojedynczych posesji 3,00 m
v' szerokos$¢ pasa ruchu
- dojazdy do MOP-6w 2,50 m
- drogi wzdtuz autostrady 3,50m
- dojazdy do pojedynczych posesji 3,00 m
v' szerokos$¢ pobocza ziemnego 2x150m
v kategoria ruchu KR1
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[11.2.3. Powigzanie autostrady z istniejca siech drog publicznych

Powigzanie przylegtego terenu z budowang autostradg A4 bedzie odbywato
sie wylgcznie na weztach. Na analizowanym w ramach niniejszego ROS odcinku
autostrady w km 621+800+629+900 nie wystepujg wezty autostradowe.

Najblizej przedmiotowego odcinka znajdujg sie: wezet Wierzbna w km ok.
621+700 (nie objety zakresem niniejszego opracowania, tgczgcy autostrade z drogg
krajowg nr 4) oraz wezet Pawtosiow w km 631+011,44 (na przecieciu z drogg
wojewddzkg nr 880).

[11.2.4. Obiekty towarzyszace autostradzie

Na ocenianym odcinku autostrady zaprojektowano dwa Miejsca Obstugi
Podréznych (MOP):

» MOP ,Pawitosiow” — kategorii Ill - zaprojektowany w km 627+300 po stronie lewej
Autostrady A4,

» MOP ,Cieszacin” — kategorii Il - zaprojektowany w km 627+350 po stronie prawej
Autostrady A4.

[11.2.5. Rodzaj nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o prognoze ruchu, warunki
gruntowe oraz analize wytrzymatosciowg rodzajow materiatow, jakie mogg by¢ uzyte
do ich budowy. Zaprojektowano nawierzchnie asfaltowg dla obcigzenia
obliczeniowego 115 kN/os przy eksploatacji 20 lat.

[11.2.6. Przejazdy awaryjne

Przejazd awaryjny wykorzystywany jest w sytuacji wystgpienia awarii na
drodze lub w czasie remontu do zamkniecia jednej jezdni i skierowania ruchu na
jezdnie drugg, na ktorej tymczasowo bedzie odbywat sie ruch dwukierunkowy.

Przejazdy awaryjne na analizowanym odcinku autostrady A4 zaprojektowano
w km 624+150 i km 627+300.

[11.3. Charakterystyka obiektow in  zynierskich

W parametrach zaprojektowanych obiektow inzynierskich uwzgledniono uktad
docelowy — dwie jezdnie po 3 pasy ruchu.

Na przedmiotowym odcinku wystepuja:

> 3 obiekty nad autostrada:

v WD-13 - wiadukt drogowy - km 622+962,40
v' WD-14 - wiadukt drogowy - km 625+179,28
v" WD-15 - wiadukt drogowy - km 626+481,71

> 2 obiekty w ciggu autostrady:

v' WA-16 - wiadukt autostradowy - km 627+098,50
v' WA/PZ-17 - wiadukt autostradowy z funkcjg przejscia dla zwierzat - km
628+430,00

» przepusty - 9 przepustow autostradowych, 5 przepustow pod drogami
poprzecznymi, 29 przepustbw pod drogami dojazdowymi. Czes$¢ z
zaprojektowanych przepustow petni funkcje przejs¢ dla matych zwierzat, w tym
ptazow - obiekty opisano w rozdziale VI1.1.2 niniejszego streszczenia ROS.
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[11.4. Warunki wykorzystania terenu — bilans terenu

Wszystkie roboty ziemne bedg wykonywane dla docelowego przekroju
autostrady (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu). Catkowita powierzchnia zajmowana
przez inwestycje (w granicach linii rozgraniczajgcych inwestycji) w km 621+800-
629+900 wynosi — ok. 1 245 tys. m?,

W ramach niezbednych do wykonania prac budowlanych zostanie zdjeta
warstwa humusu o objetosci 253 tys. m®. Przewidywana iloé¢ humusu, ktéra zostanie
wykorzystana na terenie inwestycji wynosi 52 tys. m*. W zwigzku z niezbednymi do
wykonania w ramach realizacji inwestycji pracami budowlanymi pojawi sie
konieczno$¢ czasowych zaje¢ terendw przylegtych. Powierzchnia czasowego zajecia
terenu wyniesie ok. 27 tys. m% Sg to jednak zajecia okresowe, jedynie na czas
wykonania prac i w zwigzku z tym zwigzane jedynie z etapem budowy
przedsiewziecia. Na terenach przewidzianych pod zajecia czasowe nie stwierdzono
siedlisk i gatunkéw cennych przyrodniczo.

[11.5. Wyburzenia obiektéw kubaturowych

W ramach realizacja przedmiotowe] inwestycji nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia wyburzen obiektéw kubaturowych.

[11.6. Gospodarka istniej gcg zieleni g

Na terenie przeznaczonym pod budowe odcinka 1 autostrady A4, w oparciu
o wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji zieleni, opracowano gospodarke istniejgcg
zielenig. Przy uwzglednieniu zatozen tego opracowania dokonano usuniecia
kolidujgcych w obrebie linii rozgraniczajgcych drzew i krzewdw i pozostawiono
drzewa wskazane do pozostawienia.

W ramach sporzgdzonego projektu budowlanego nie przewiduje sie dalszej
wycinki drzewostanu, niemniej nie mozna catkowicie wykluczy¢ koniecznosci
wyciecia pojedynczych drzew w ramach prac budowlanych.

Istniejgcy zielen, zakwalifikowang do usuniecia, wycieto w okresie zimowym
2010 roku, w celu przekazania oczyszczonego terenu Wykonawcy robot. Zielen
z terendéw lesnych usunely Lasy Panstwowe, ktére byly wiascicielami wiekszosci
dziatek lesnych na analizowanym odcinku.

[11.7. Prognoza i struktura ruchu
[11.7.1 Analiza zdarzen drogowych w istniegcym uktadzie komunikacyjnym

Dane uzyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji
w Rzeszowie pokazuja, ze na istniejgcej drodze krajowej nr 4 na odcinku Jarostaw —
Radymno w rejonie planowanej autostrady, w latach 2004 — 2009 liczba wypadkdw i
kolizji drogowych oraz oséb rannych niezmiennie utrzymuje sie na bardzo wysokim
poziomie. Budowa projektowanej autostrady powinna znaczgco przyczyni¢ sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu na tym odcinku drogi krajowej nr 4.

[11.7.2. Prognoza ruchu dla projektowanego uktadu drogowego

Prognoza ruchu dla projektowanej autostrady A4 zostata opracowana przez
Instytut Inzynierii Lgdowej Politechniki Wroctawskiej (Szydto A., Gasz K., Kruszyna
M.) w lutym 2010 r.
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Dla oszacowania prognozowanych w kolejnych latach natezen ruchu
pojazdow na projektowanym odcinku autostrady A4 postuzono sie wynikami
generalnego pomiaru ruchu (GPR) drogowego przeprowadzonego na DK4 i DK77 w
2005 r. Na ich podstawie oszacowano ruch $redniodobowy i sredniogodzinowy na
autostradzie.

Wedtug informacji uzyskanej z GDDKIA O/Rzeszow, oddanie przedmiotowe;j
inwestycji do eksploatacji zaktada sie w roku 2012 i ten okres przyjeto do analiz.
Drugi analizowany horyzont czasowy (zgodnie z "Podrecznikiem dobrych praktyk...",
EKKOM 2008) to okres po 15 latach eksploatacji autostrady — tj. rok 2027.

Analizowany odcinek 1 w km 621+800+629+900 potozony jest na przebiegu
autostrady A4 pomiedzy weztami "Wierzbna" i "Pawtosiow” (oba wezty lezg poza
zakresem analizowanego w niniejszym ROS odcinka autostrady A4).

Prognozowane dla tego odcinka autostrady A4 natezenia ruchu
przedstawiono w ponizszej tabeli 2.

Tabela nr 2. Prognozowane natezenie ruchu na analizowanym odcinku 1 Autostrady
A4 w 2012 i 2027 roku.

Sredniodobowe | Sredniogodzinowe natzenie | Sredniogodzinowe natzenie
Rok natezenie ruchu poj. lekkich [poj./h] ruchu poj. ciezkich [poj./h]
prognozy | ruchu— SDR | Pora dzienna| Pora nocna | Pora dzienna | Pora nocna
[poj./24N] 6°-22° 22°°-6>° 6°°-22° 22°°-6°
2012 12 176 539 190 108 41
2027 26 381 1182 417 214 87

[11.8. Budowa i przebudowa urzg dzen infrastruktury

Budowa przedmiotowego odcinka autostrady A4 wymaga przebudowy kolizji z
istniejgca infrastrukturg techniczng znajdujgca sie na terenie, ktory zajety zostanie
pod inwestycje.

Sieci elektroenergetyczne

Realizacja inwestycji bedzie wymagata:

* usuniecia 1 kolizji z liniami wysokiego napiecia,
* usuniecia 3 kolizji z liniami $redniego napiecia,
* usuniecia 2 kolizji z liniami niskiego napiecia,

Sieci gazowe

Projektowana autostrada w km 622+950 koliduje z siecig gazowg $redniego
cisnienia nalezgcg do Karpackiej Spétki Gazownictwa Oddziat Zaktad Gazowniczy w
Jarostawiu.

Sieé wodoci ggowa

Uktad drogowy, ktéry zostat zaprojektowany w ramach niniejszej inwestycji
koliduje w 2 miejscach z istniejgcymi sieciami wodociggowymi. W ramach
przebudowy konieczne beda nastepujgce prace, min:

* budowa nowych odcinkéw wodociggu
» demontaz istniejgcych fragmentow wodociggow
» zabezpieczenie wodociggow rurg ochronng
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Kanalizacja sanitarna
Inwestycja koliduje z istniejgcg siecig kanalizacji sanitarnej w 2 miejscach a w
ramach projektowanej przebudowy przewiduje sie:
* budowe kanalizacji sanitarnej i kanalizacji sanitarnej ttoczonej
e usuniecie istniejgcych fragmentow kanalizacji
* wykonanie zabezpieczenia rurami ochronnymi

Kanalizacja deszczowa

W ramach budowy autostrady planuje sie wykonanie systemu odwodnienia
wraz ze wszystkimi urzgdzeniami do oczyszczania sciekéw deszczowych (separatory
weglowodoréw ropopochodnych, studnie osadnikowe z deflektorami, przegrody lub
palisady poprzeczne w rowach drogowych, rowy trawiaste, zbiorniki retencyjno-
sedymentacyjne) i wylotami do odbiornikéw. Jako odbiorniki woéd powierzchniowych,
zaprojektowano po obu stronach rowy, w ktérych nastepowa¢ bedzie
samooczyszczanie sie wod opadowych. Kanalizacje deszczowg zaprojektowano dla
prawidtowej organizacji odptywu wod opadowych w kierunku odbiornika, niezbednej
ze wzgleddw sytuacyjno-wysokosciowych oraz na terenie Miejsc Obstugi Podréznych
MOP ,Pawtosiéow” i MOP ,Cieszacin”.

Sieci telekomunikacyjne

W ramach budowy konieczne bedzie usuniecie 2 istniejgcych kolizji z sieciami
teletechnicznymi. W ramach planowanych prac przewiduje sie:

» likwidacje istniejgcych kabli
* budowe kanalizacji kablowej 2-otworowej oraz 1-otworowej
» utozenie kabli w rurach ostonowych

[11.9. Budowa urzg dzen chroni gcych $rodowisko

Dla przedmiotowe] inwestycji zaprojektowano szereg urzgdzen i dziatan
chronigcych srodowisko, ktorych opis, charakterystyka i lokalizacja przedstawione
zostaly w rozdziale VIl niniejszego streszczenia ROS.
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IV. SYNTETYCZNY OPIS STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA WARIANTU WYBRANEGO

IV.1. Geomorfologia i rze zba terenu

Planowana autostrada A4 znajduje sie w obrebie wojewodztwa

podkarpackiego, w obrebie mezoregionu Podgdrza Rzeszowskiego wchodzgcego w
sktad makroregionu: Kotlina Sandomierska.
Rzezba terenu w obrebie Kotliny Sandomierskiej jest strefg o cechach obnizenia
erozyjnego, wypetnionego osadami morza miocenskiego pokrywajgcego sie z
zapadliskiem przedkarpackim. Zaznaczajg sie na niej dwa typy rzezby: wysoczyzny
lessowe i obnizenia dolinne ciekow powierzchniowych, gtownie Wistoka oraz Sanu.

Morfologie na badanym obszarze tworzg formy uksztattowane przez procesy
rzezbotworcze zwigzane z trzema zlodowaceniami, do ktérych nalezg: piaski i zwiry
wodnolodowcowe, lessy i lokalnie wystepujgce na powierzchni gliny zwatowe
zlodowacenia potudniowopolskiego. Utwory plejstocenskie przykryte sg na badanym
terenie osadami holocenskimi, do ktérych nalezg: mady, muiki, piaski i zwiry rzeczne
oraz torfy.

W obrebie wysoczyzny lessowej okreslanej jako Podgorze Rzeszowskie
wysokosci wzgledne wynoszg od okoto 200 m. n.p.m. do 260 m. n.p.m. Najwyzsze
wyniesienie znajduje sie w obrebie miejscowosci Ozansk w km 625+340, gdzie
rzedna wynosi 266 m n.p.m. Podgdrze Rzeszowskie tworzg ptaskie garby
zbudowane z 6w miocenskich przykrytych piaskami i glinami czwartorzedowymi
oraz lessami. Teren opada ku dolinie Sanu i sklada sie z dwoch stopni
wysoczyznowych, z ktérych wyzszy tworzg wyniesienia o rzednych okoto 260 m
n.p.m

IV.2. Budowa geologiczna

Opis budowy geologicznej opracowano na podstawie; Map Geologicznych
Polski w skali 1:200 000 (Ark.: Rzeszow, Przemysl - Kalnikébw, WG 1980, 1994);
objasnien do mapy Geologicznej Polski w skali 1: 200 000 (Ark. Przemysl, Kalnikow;
WG 1982 r.); arkuszy map Szczegotowej Mapy Geologicznej Polski (SMGP); Mapy
Hydrogeologicznej Polski (MHP); Mapy Geologiczno-Gospodarczej Polski (MGGP) w
skali 1:50 000 (ark. Przeworsk, Jarostaw) wraz z objasnieniami; dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej (Przedsiebiorstwo Geologiczne Sp. z o0.0. Kielce |
Hydrogeotechnika Sp. z o. o. Kielce, 2009) oraz wyniki wykonanych prac
terenowych, laboratoryjnych i dokumentacyjnych.

Pod wzgledem geologiczno-strukturalnym teren badan zlokalizowany jest na
obszarze Zapadliska Przedkarpackiego, w jego strefie zewnetrznej, wypetnionej
molasami miocenu, w niedalekim sgsiedztwie nasuniecia karpackiego.

Zapadlisko przedkarpackie stanowi niecke przedgérska wypetniong utworami
miocenu, spoczywajgcymi niezgodnie na utworach starszych: prekambryjskich,
paleozoicznych i mezozoicznych. Osady miocenu przykryte sg przez utwory
czwartorzedowe o zmiennej migzszosci, uzaleznionej gtdwnie od morfologii stropu
podioza miocenskiego. Potudniowg granice stanowi nasuniecie fliszu karpackiego,
poinocng — granica zwartego wystepowania miocenu gtebokomorskiego. Utwory
podscielajgce czwartorzed sg wyksztatcone jako ity, mutowce i tupki z wkiadkami
piaskow.
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Projektowana trasa przebiegaé bedzie przez wysoczyzne plejstocenska.
Wystepujg tutaj liczne pagorki i wzgorza poprzecinane wgwozami, jarami oraz
dolinkami rzecznymi.

Pod wzgledem genezy, wystepujg tu utwory pochodzenia eolicznego - lessy
oraz utwory lessopodobne. Ich migzszosc jest zroznicowana, od okoto 2 do ponad 20
m. Warstwy lesséw czesciowo zalegajg na plejstocenskich madach rzecznych lub na
utworach lodowcowych i wodnolodowcowych. Lokalnie stwierdzono ich
wystepowanie bezposrednio na itach miocenu.

W obrebie wysoczyzny stwierdzono rowniez wystepowanie holocenskich
utworow rzecznozastoiskowych mad i utworow organicznych (torfy, namuty).
Zalegajg one w dolinach rzecznych wyztobionych w lessach oraz u podnéza zboczy.
Na powierzchni terenu odstaniajg sie tu w kilku miejscach rowniez utwory
lodowcowe: gliny zwatowe oraz sporadycznie piaski.

Ponizej utworow czwartorzedowych, lokalnie wystepujg miocenskie ity
krakowieckie. Stwierdzono zrdéznicowanie w poziomie wystepowania ich stropu od
190,8 do 232,5 m n.p.m.

Warunki geologiczno-inzynierskie w obrebie wysoczyzny lessowej sg srednie i
dobre, poniewaz lessy sg dosy¢ jednolicie wyksztaticone, suche lub matowilgotne i
nie wykazujg wiasnosci zapadowych. Srednie i zte warunki dla budowy autostrady
wystepujg w obrebie dolin rzecznych, gdzie wody gruntowe sg piytko pod
powierzchnig terenu (1+5 m p.p.t.), a jednoczesnie znajdujg sie tam osady
holocenskie, mocno zréznicowane litologicznie, jak namuty organiczne, pyly i piaski
humusowe, torfy, margle tgkowe oraz piaski drobnoziarniste o whasnosciach
kurzawki.

Do gruntéw o ztych warunkach budowlanych zaliczono: mady rzeczne, grunty
organiczne - torfy lub namuly, piaski pylaste i humusowe oraz utwory
antropogeniczne.

IV.3. Surowce mineralne

Ztoza surowcéw mineralnych i ptynnych (gazu ziemnego) zinwentaryzowano
na podstawie map MGGP w skali 1: 50 000 wraz z objasnieniami oraz danymi
uzyskanymi ze Starostw Powiatowych na analizowanym odcinku autostrady.

Budowa projektowanego odcinka autostrady nie koliduje z lokalizacjg zt6z
mineralnych.

Najblizej przebiegu projektowanego odcinka autostrady A4 zinwentaryzowano
ztoze gazu ziemnego ,Mirocin” w km 624+000 w odlegtosci okoto 2 km po prawej
stronie autostrady. Ztoze jest eksploatowane i posiada koncesje do roku 2019.

Granice zinwentaryzowanego zloza zaznaczono na mapie Uwarunkowania
Geologiczne i Hydrogeologiczne w skali 1: 25 000 (zat. nr 1.1).

IV.4. Pokrywa glebowa

Charakterystyke pokrywy glebowej na przebiegu analizowanego odcinka
autostrady A4 sporzgdzono na podstawie mapy glebowo — rolniczej w skali 1:25 000
pozyskanej z Instytutu Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa (IUNG) w Putawach
(zat. nr 1.2).
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Gleby na analizowanym obszarze utworzone sg gtéwnie z lessow i utworow
lessowych. Dominujg czarnoziemy oraz gleby brunatne, sporadycznie wystepujg
gleby pseudobielicowe. Miejscami, w rejonie ciekdw wystepujg gleby torfowe i
mutowo - torfowe.

Gleby te zaliczane sg do | — Il klasy bonitacji.

Trasa przebiega przez obszary o mozaice kompleksow: pszennego bardzo
dobrego (1) i dobrego (2), zytniego dobrego (4) oraz uzytkéw zielonych bardzo
dobrych i dobrych (1z), dobrych (2z) oraz stabych i bardzo stabych (3z). Na odcinku
od ok. 627+400 do konca projektowanego odcinka trasa przecina obszary lesne (Ls).

Najcenniejszymi kompleksami przydatnosci rolniczej gleb, przecinanymi przez
przedmiotowy odcinek autostrady sg gleby nalezgce do komplekséw: 1 — pszennego
bardzo dobrego i 2 — pszennego dobrego oraz 1z — uzytkow zielonych bardzo
dobrych i dobrych oraz 2z - Srednich. Planowana trasa przecina w/w kompleksy na
lgcznej dlugosci 4 160 m.

IV.5. Warunki hydrogeologiczne

W regionalizacji hydrogeologicznej projektowany odcinek autostrady A4
przebiega przez dwa podregiony hydrogeologiczne nalezgce do Regionu
Przedkarpackiego: Podregion Kolbuszowsko — Tarnogrodzki i Podregion Wielicko —
Przemyski.

Na analizowanym obszarze rozpoznano pietro wodonosne: w utworach
paloegensko - neogenskich (dawniej trzeciorzedowych) oraz w utworach
czwartorzedowych.

Gtéwnym uzytkowym poziomem wodonosnym na badanym terenie jest
poziom czwartorzedowy. Na odcinku od km 621+930 do km 629+900, projektowana
autostrada biegnie przez obszar wysoczyzny lessowej, poprzecinanej niewielkimi
dolinkami lokalnych potokéw oraz ciekow wodnych. Sg to tereny, na ktérych nie
stwierdzano wystepowania warstwy wodonosnej lub tez warstwa ta wystepuje pod
nadktadem utworow stabo- lub nieprzepuszczalnych o migzszosci wiekszej niz 10,0
m. Lokalnie, w dolinach potokéw i ciekbw wodnych, wystepuje ona ptycej, pod
nadktadem okoto 5,0 — 10,0 m.

W granicach wysoczyzny lessowej stwierdzono roéwniez wystepowanie wod
podziemnych w postaci sgczen na roznych gtebokosciach od okoto 0,65 do 14,50 m
ppt.

Generalnie przeptyw wod podziemnych na omawianym terenie odbywa sie w
kierunku potnocnym w rejonie Przeworska i Jarostawia.

Trasa dokumentowanego odcinka autostrady, przebiega poza obszarami
Gtownych Zbiornikow Wéd Podziemnych (GZWP), jedynie na odcinku ok. 200 m w
kilometrazu 621+800 (poczatek trasy) do 622+000 autostrada przecina Obszar
Wysokiej Ochrony (OWO) GZWP Nr 425 — Debica - Stalowa Wola - Rzeszow.

Na podstawie Dokumentacji hydrogeologicznej w pasie po 250 m po obu
stronach przebiegu przedmiotowego odcinka autostrady A4, zinwentaryzowano 7
indywidualnych uje¢ wod podziemnych - studni kopanych.

W wiekszosci sg to studnie kregowe, z ktérych woda jest niewykorzystywana,
badz tez sporadycznie uzywana do celéw gospodarskich oraz pitnych — z reguty w
rejonach, gdzie nie doprowadzono wodociggu.
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Z uwagi na korzystne warunki hydrogeologiczne przedmiotowego odcinka
(brak  warstwy wodonosnej na wiekszosci obszaru, duza migzszosé
nieprzepuszczalnego nadkiadu), brak jest zagrozen uje¢ woéd z racji infiltracj
potencjalnych zanieczyszczen.

IV.6. Warunki hydrograficzne

Analizowany odcinek autostrady A4 lezy w granicach zlewni rzek San i Wistok.
W sgsiedztwie planowanego odcinka autostrady brak jest jezior. Jedynie lokalnie na
wysoczyznach wystepujg nieliczne oczka wytopiskowe. Inwestycja przecina wiele
bezimiennych ciekow. Ponizej przedstawiono zestawienie ciekdw przecinanych przez
projektowang autostrade A4 na odcinku 621+800+629+900.

Tabela 1. Zestawienie ciekdw na trasie autostrady.

Numer cieku* Nazwa cieku Km przecécia autostrady A4
01 BN** 623+225
02 Przykopa 625+040
03 BN 624+000
04 BN 624+227
05 BN 624+642
06 BN 627+099

* numer cieku zgodny z mapg z zatgcznika nr 7.1

** BN — bez nazwy
IV.7. Warunki klimatyczne

Inwestycja przebiega w granicach makroregionu Kotlina Sandomierska
(Kondracki 2002). Klimat regionu ma cechy klimatu przejsciowego miedzy nizinnym a
gorskim i charakteryzuje sie duzg zmiennoscig, zwigzang z przemieszczaniem sie
frontébw mas powietrza atlantyckiego i kontynentalnego.

Kotlina Sandomierska nalezy do najcieplejszych rejonéw w Polsce. Cechuje
sie upalnymi latami i tagodnymi zimami. Srednia roczna temperatura powietrza
wynosi okoto 7 — 8°C. Lato jest ditugie i ciepte, ze Srednig temperaturg lipca
wynoszgcg +18-19°C, a zima stosunkowo krotka ze srednimi temperaturami stycznia
wahajgcymi sie od -3 do -5°C. Czes$¢ zachodnia Kotliny Sandomierskiej
charakteryzuje sie wyzszymi srednimi temperaturami niz jej wschodnia cze$¢.

Przecietna roczna suma opadow wynosi od ok. 750 mm w czesci zachodniej
do ok. 800 mm w czesci wschodniej. Okres wegetacyjny trwa ok. 220 dni.

IV.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane na terenie projektowanego
zainwestowania

Planowana autostrada na analizowanym odcinku nie przecina i nie sgsiaduje
z formami ochrony przyrody w mysl art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U.
Nr 92/2004, poz. 880). Istniejgce formy ochrony przyrody znajdujg sie w znacznej
odlegtosci od autostrady.

Przedsiewziecie przecina natomiast inne cenne przyrodniczo obszary tj.
lokalne $ciezki przemieszczania sie zwierzgt. W niewielkiej odlegtosci od
planowanego odcinka autostrady znajdujg sie takze lasy ochronne.
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Ponizej przedstawiono krotkg charakterystyke  zinwentaryzowanych,
w promieniu do 5 km od przedsiewziecia, form ochrony przyrody oraz innych
cennych przyrodniczo obszarow wraz ze wskazaniem charakteru kolizji z inwestycja.
Wyjatek stanowig pomniki przyrody, ktére inwentaryzowano w promieniu 2 km od
zaprojektowanego przebiegu autostrady.

Lokalizacje omawianych obiektow przyrodniczych przedstawiono na mapie
w skali 1: 25 000 na zat. nr 1.1).

Obszary Natura 2000
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk "Starodub w Petkiniach" PLH180050

Planowane przedsiewziecie znajduje sie w odlegtosci ok. 3,7 km od
Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk "Starodub w Pelkiniach" (poczgtkowy
kilometraz odcinka 1).

Celem ochrony jest liczna populacja rzadkiej w Polsce rosliny z rodziny
selerowatych — staroduba tgkowego, gatunku wymienionego w Zatgczniku I
Dyrektywy Siedliskowej.

Pomniki przyrody

Pomniki przyrody, ktore zinwentaryzowano w najblizszej odlegtosci od
planowanej autostrady znajdujg sie we wsiach Ozansk (ok. 500 m od inwestycji w km
ok. 623, w parku podworskim wpisanym do rejestru zabytkdw) oraz Cieszacin Wielki
(ok. 1 200 m od inwestycji w km 627, w zespole dworskim).

Inne cenne przyrodniczo obszary
Korytarze ekologiczne
Autostrada na analizowanym odcinku nie przecina korytarzy ekologicznych sieci

ECONET-POLSKA ani korytarzy duzych ssakow drapieznych.

W km 627+629 (kompleks lesny Pawlosiow i Skotniki) stwierdzono $ciezki
migracji zwierzgt m.in. sarny, dzika.

Dodatkowo trasa przetnie Sciezki migracji matych zwierzat (lis, kuna, gryzonie,
owadozerne).

Lasy ochronne

Koniec projektowanego odcinka autostrady (w km 629+900) znajduje sie w
odlegtosci ok. 600 m od laséw ochronnych zarzgdzanych przez Nadle$nictwo
Kanczuga.

IV.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Projektowany odcinek autostrady A4 przebiega przez obszar 3 gmin:
Przeworsk, Pawlosibw i Rozwienica, z czego najdluzszy odcinek
(km 622+530+629+900) przypada na gmine Pawtosiow.

Gltéwnymi ciekami wodnymi analizowanego terenu sg potoki: Szewnia i Mita
(lewobrzezne doptywy Sanu) oraz Serwatowka (doptyw Mleczki) - nie przecinane
przez odcinek 1 autostrady.

Gléwnymi elementami przecinanego przez autostrade krajobrazu sg uzytki
rolne, zbiorowiska tgkowe, lasy i zbiorowiska wodne zwigzane z podmoktymi tgkami.
Odcinek 1 w km ok. 627+400+629+900 przecina zwarty kompleks lesny "Las
Pawtosiow" oraz "Las Skotniki" znajdujgce sie pomiedzy wsiami Pawtosiow
I Cieszacin Wielki.
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IV.10. Szata ro $linna i zwierze ta

Ponizsze informacje dotyczgce roslin i zwierzat przedstawiono w oparciu 0
wyniki inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej w pasie 1 100m (po 550 m po
obu stronach od osi autostrady) na etapie Raportu do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Inwentaryzacja ta zostata
wykonana pod kagtem obecnosci siedlisk przyrodniczych wymienionych w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w
formie wyznaczenia obszarow Natura 2000, a takze obecnosci gatunkéw roslin,
grzybow i zwierzgt objetych ochrong prawna.

Inwentaryzacje wykonat Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie na
zZlecenie Ministerstwa Srodowiska i zgodnie z pismem GDDKIA Oddziat w Rzeszowie
z dnia 27.08.2007 r., a jej wyniki zgodnie z pismem Ministerstwa powinny byc¢
traktowane jako ostateczne.

Szata rofinna

Analizowany odcinek 1 autostrady A4 w poczatkowym przebiegu (od km
621+800 do km 627+420) przebiega przez obszar przeksztatcony pod wptywem
dziatalnosci cztowieka, o bogatej rzezbie terenu. Na wysokich pagérkach dominujg
tereny uzytkowane rolniczo - pola uprawne, a w dolinach typowa zabudowa wiejska.
Dzieki takiemu uksztalttowaniu terenu obszar odznacza sie wysokimi walorami
krajobrazowymi.

Od km 627+420 do konca planowanego odcinka, czyli do km 629+900
autostrada przebiega przez kompleks lesny "Las Pawitosiow" potozony pomiedzy
miejscowosciami Cieszacin Wielki i Pawtosiéw, a nastepnie "Las Skotniki". Obszary
te stanowig w wiekszosci wkasnos¢ Lasow Panstwowych. Gatunki tworzgce te lasy to
przede wszystkim: brzoza brodawkowata, grab pospolity, dgb szyputkowy, modrzew
pospolity, sosna zwyczajna, buk pospolity, olsza czarna, jesion wyniosty i Swierk
pospolity.

Na terenie tego kompleksu lesnego, w poblizu autostrady (poza liniami
rozgraniczajgcymi) znajdujg sie ptaty siedliska przyrodniczego z Zalgcznika
| Dyrektywy Siedliskowe] - grad subkontynentalny (kod siedliska 9170-2). Pfaty
siedliska majg typowg dla tego typu siedliska strukture przestrzenng i skfad
gatunkowy. Stwierdzono tu kilka gatunkéw chronionych (wg Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych roslin
objetych ochrong - Dz. U. Nr 168, poz. 1764), zamieszczone w Tabeli 1. Niemniej,
las jest intensywnie uzytkowany gospodarczo.

Tabela 1. Lista gatunkéw roslin chronionych stwierdzonych w ptatach siedliska grgdu
subkontynentalnego, w otoczeniu autostrady.

Lp. Gatunek chroniony Rodzaj ochrony
1 bluszcz pospolity czesciowa
2 lilia ztotogtow Scista
3. marzanka wonna czesciowa
4 wawrzynek wilczelyko Scista
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Poza obszarami leSnymi, przewazajgcg na tym terenie jest roslinnos¢ tegowa
(olchy, wierzby, klony). Zdecydowanie dominujgcym gatunkiem wsrdéd drzew jest
olsza czarna. Gatunek ten licznie wystepuje wzdtuz rowdw melioracyjnych oraz
tworzy sroédpolne zadrzewienia. Poza tym licznie wystepujg takie gatunki jak: robinia
biata, jesion wyniosty, lipa drobnolistna i orzech wioski. A pojedynczo takze sosna
zwyczajna, brzoza brodawkowata i klon polny. Wsréd gatunkéw tworzgcych grupy
drzew i krzewOw wystepuje m.in. olsza czarna, bez czarny, jesion wyniosty, robinia
biata, czeremcha pospolita, wierzba biata, gtég jednoszyjkowy, dzika r6za oraz miode
nasadzenia sosny zwyczajnej i modrzewia pospolitego. Z analizowanym terenem
zwigzane sg rowniez liczne drzewa owocowe rosngce w sadach.

Zwierzeta

Trasa analizowanego odcinka 1 przecina dwa typy Kkrajobrazu.
W poczatkowym przebiegu jest to krajobrazy typowo rolniczy, pod koniec trasa
przecina kompleksy lesne. Dlatego tez takze wystepujgce na tych terenach ptaki
zaliczy¢ mozna do gatunkow dwoch krajobrazow: rolniczego oraz lesnego.

Tereny rolnicze wokot planowanej autostrady stanowig miejsca bytowania
m.in. skowronka, bogatki, zieby, dzwonhca, kosa, cierniowki. Gatunki te wystepujg
dos¢ liczne na analizowanym obszarze.

Przecinane kompleksy lesnie takze obfitujg w charakterystyczne dla tych
siedlisk gatunki ptakéw. Sg to m.in. bogatka, kos, pierwiosnek, kowalik, zieba, rudzik.
W kompleksie lesnym "Las Pawitosiow" w odlegto$ci ok. 550 m od autostrady
znajduje sie stanowisko dzieciota czarnego, gatunku z Zatgcznika | Dyrektywy
Ptasiej.

Na terenach przecinanych przez cieki, gdzie rozwineta sie roslinno$é
sprzyjajgca bytowaniu ptakow zwigzanych z obszarami podmoktymi (km 624+625)
stwierdzono m. in. trzcinniczka, trzciniaka, tozowke, potrzosa.

Na analizowanym terenie odcinka 1 nie stwierdzono siedlisk ptazéw i gadéw
oraz ich szlakbw masowego przemieszczania. Jedyne zinwentaryzowane stanowisko
- niewielki zbiornik wodny niedaleko drogi powiatowej 1726R Wierzbna - Cieszacin,
zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 700 m od autostrady w km 624+700, a wiec juz
poza pasem jaki objmowata inwentaryzacja. Stanowi on miejsce rozrodu ropuchy
szarej - gatunek z Zatgcznika IV Dyrektywy Siedliskowej oraz zaby trawne;.

W pasie objetym inwentaryzacjg nie stwierdzono miejsc rozrodu ptazow
I gadéw oraz miejsc ich masowych migraciji.

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 18 gatunkow ssakow,
z ktorych 8 objetych jest ochrong Scistg badz czesciowg wg Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych
zwierzgt objetych ochrong. Sg to m. in. tasica, gronostaj, wiewiorka, ryjowka malutka
i aksamitna, smuzka, jez.

W km 627+629 (kompleks lesny Pawlosiow i Skotniki) stwierdzono $ciezki
migracji srednich zwierzagt (sarna, dzik).

Nie stwierdzono wystepowania chronionych gatunkoéw ryb oraz zagrozonych
gatunkow owadow i innych chronionych bezkregowcow.
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IV.11. Obiekty dziedzictwa kulturowego

Zasoby dziedzictwa na omawianym odcinku Jarostaw ,Wezet Wierzbna” (bez
wezta) — Radymno (z weztem) odc. 1 km 621+800+629+900 zostaty przedstawione
na mapach 1:25 000 — w zat. nr 2.1).

Stanowiska archeologiczne

Na etapie sporzadzania Raportu o oddzialywaniu na srodowisko
stanowigcego zatgcznik do wniosku o uzyskanie decyzji ,Srodowiskowej’ na zlecenie
Transprojektu Gdanskiego Sp. z 0.0. sporzgdzone zostatlo opracowanie ,Ocena
oddzialywania autostrady A4 na stanowiska archeologiczne” mgr Iwona Florkiewicz
2008. Opracowanie to obejmowato charakterystyke stanowisk archeologicznych na
odcinku autostrady Rzeszéw — Przeworsk — Korczowa. Na tym etapie wystgpiono
rowniez do Podkarpackiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw (pismo znak:
UOZ-1-7221/177/2007 z dn. 19.10.2007r.) i uzyskano materialy o zasobach
dziedzictwa kultury na odcinku planowanej autostrady A4 od Przeworska do granicy
panstwa.

Na obecnym etapie opracowania, dane przekazane przez Podkarpacki
Wojewddzki Urzad Konserwatora Zabytkow (PWUKZ) jak réwniez opracowanie mgr
Iwony Florkiewicz pozostajg w mocy i sg aktualne. Materiaty te zostaty poszerzone o
pismo z PWUKZ nr UOZ-3-4161/2/09 z dnia 23.01.2009r. informujgce o wykonaniu
powierzchniowo-sondazowych badan wykopaliskowych na trasie planowanej
autostrady A4, o0 koniecznosci  przeprowadzenia ratowniczych  badan
wykopaliskowych oraz stanowiskach wskazanych do Scistych nadzorow
konserwatorskich.

W celu doktadnego zebrania informacji o rzeczywistym stanie ruchomych débr
kultury na omawianym terenie GDDKIA O/RzeszOw w porozumieniu z Podkarpackim
Konserwatorem Zabytkébw w dn. 4.02.2009r. ogtosita przetarg na wykonanie
ratowniczych badan archeologicznych na trasie planowanej budowy autostrady A4
Przeworsk [wezet Przeworsk] — Korczowa, dlugos¢ 56,537 km oraz ewentualnych
ratowniczych badan archeologicznych na stanowiskach nowo odkrytych w trakcie
nadzoru archeologicznego podczas realizacji inwestycji wraz z opracowaniem
wynikéw badan (nr przetargu GDDKIA O/Rz-R-2/284/R/3/2009).

Wykonanie ratowniczych badan wykopaliskowych dla 4 stanowisk na
omawianym odc. autostrady A4 ma by¢ zrealizowane do 30.04.2010r. Opracowanie
wynikéw tych badan ma nastgpi¢ w terminie do 30.04.2013r. W chwili obecnej
opracowywania niniejszego ROS wyniki powyzszych badan sg nieznane.

Na omawianym odcinku (w pasie do 800m od osi autostrady) w km
621+800+629+900 zewidencjonowano ogotem 16 stanowisk archeologicznych. Opis
wszystkich stanowisk archeologicznych znajduje sie w ponizszej tabeli nr 1. W
opracowaniu tym obszar oddziatywania autostrady A4 podzielono na 4 strefy
zagrozen:

Strefa A — do 75 m od osi autostrady, strefa bezposrednich zniszczen,
Strefa B — do 150 m od osi autostrady, strefa zagrozen,

Strefa C — do 300 m od osi autostrady, strefa oddziatywan dalszych,
Strefa D — do 800 m od osi autostrady, strefa oddziatywan najdalszych.
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Tabela nr 1 — Stanowiska archeologiczne na przebiegu autostrady A4 Jarostaw ,Wezel Wierzbna” (bez wezta) — Radymno (z wezlem) odcinek
1 w km 621+800+629+900.

. Numer Nr
Lp. | Kilometraz | Strefa M|ejigowo Gmina Rodzaj stanowiska (!\ll)usr:aerru stanowiskaw | stanowiska
miejscowdci na obszarze
1 621+800 B Mirocin Przeworsk brak danych 103-82 23 106
2 | 6224320 BC Mirocin | Przeworsk Slad osadnictwa - neolit?; 103-82 21 104

$lad osadnictwa - Sredniowiecze

$lad osadnictwa - Il okres epoka brazu (kult. trzciniecka);

s s osada - epoka brazu, wcz. epoka zelaza (gr. tarnobrzeska);

3 623+020 A Ozansk Pawlosiow $lad osadnictwa - okres wplywéw rzymskich (kult. przeworska); 103-82 13 85
osada - prahistoria; $lad osadnictwa - wcz. Sredniowiecze?

4 | 623+300 | A | Ozansk | Pawlosiow slad osadnictwa - Sredniowiecze; 103-82 7 79

$lad osadnictwa - chronologia nieokreslona

$lad osadnictwa - wcz. Sredniowiecze;

5 623+380 BC Ozansk Pawtosiow osada - pozne $redniowiecze; 103-82 8 80

osada? - chronologia nieokreslona

) osada - epoka brazu, wcz. epoka zelaza (gr. tarnobrzeska);
6 624+100 AB Ozansk Pawlosiow osada - okres wptywow rzymskich (kult. przeworska); 103-82 5 17
$lad osadnictwa - prahistoria; osada - Sredniowiecze

$lad osadnictwa - neolit?;

Cieszacin C $lad osadnictwa - epoka brazu,
7 625+450 D Wielki Pawlosiow wcz. epoka zelaza (gr. tarnobrzeska); 104-82 30 41
Slad osadnictwa - prahistoria
Cieszacin s . . -
625+520 C Wielki Pawtosiow $lad osadnictwa - epoka kamienia 104-82 29 40
625+780 AB Szczytna Pawtosiéw osada - srodkowy neolit (kult. pucharéw lejkowatych) 104-82 5 125
10 626+800 A CI\?VSizﬁgm Pawtosiow $lad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brazu 104-82 34 126
11 627+450 C C|\</evsizﬁg|n Pawlosiow $lad osadnictwa - neolit 104-82 36 128
Cieszacin - $lad osadnictwa - neolit; $lad osadnictwa - chronologia
12 627+580 C Wielki Pawtlosiow nicokreslona 104-82 8 15
13 628+030 C C|\</evsizﬁg|n Pawtosiéw | cmentarzysko kurhanowe - neolit (kult. ceramiki sznurowej) | 104-82 37 129
14 629+040 C Pawtosiow | Pawlosiow kurhan? 104-82 53 133
15 629+700 B Pawlosiow | Pawtosiow kopiec ziemny - chronologia nieokreslona 104-82 52 130
16 629+870 A Pawlosiow | Pawtosiow $lad osadnictwa - epoka kamienia, wcz. epoka brgzu 104-82 54 134

(Oznakowanie  stanowisk archeologicznych na mapie zat. nr 2.1 zgodne =z numeracjg stanowisk na obszarze)
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Obiekty zabytkowe

Autostrada A4 na odcinku Rzeszow — Przeworsk — Korczowa przebiega przez
tereny bardzo starego i intensywnego osadnictwa prahistorycznego i historycznego.
Najubozsze sg zasoby zabytkéw architektury i budownictwa. Ich zasadnicze
zubozenie spowodowata | wojna Swiatowa, podczas ktOrej nastgpity ogromne
zniszczenia, zwlaszcza zabytkowej zabudowy mieszkalnej i gospodarczej. Niemal
zupetnemu zniszczeniu ulegly zadrzewienia przydrozne i srodpolne (aleje, szpalery)
stanowigce wazny element krajobrazu kulturowego. Obecnie z powodu braku dziatan
konserwacyjnych proces niszczenia zachowanych obiektow nadal postepuje.

Zinwentaryzowane obiekty state dziedzictwa kulturowego to gtéwnie obiekty
pojedyncze i zespoty zabudowy wiejskiej i dworsko — parkowej. Brak jest tu zabytkow
architektury monumentalne;j.

Na etapie opracowywania Raportu o0 oddzialywaniu na $rodowisko
stanowigcego zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji ,srodowiskowej” wykorzystano
dostepne dane archiwalne oraz wykonano ,Ocene oddzialywania autostrady A4 na
dobra kultury w zakresie architektury i budownictwa oraz zabytkowego krajobrazu
kulturowego (autor mgr inz. Adam Sapeta, grudzien 2007r.).

W ramach tej oceny przeprowadzono kwerende dokumentacji, rejestru i
ewidencji zabytkow architektury, urbanistyki i zabytkowych zatozen zieleni (parki,
cmentarze itp.); rozpoznanie terenowe obiektow zabytkowych (architektury i
budownictwa, urbanistyki, ruralistyki i zabytkowych zatozen zieleni oraz
wspotczesnych obiektbw o waznym znaczeniu kulturowym (koscioty, cmentarze,
pomniki) oraz identyfikacje obiektow w terenie i dokonanie wyboru najistotniejszych
zasobow zabytkowego krajobrazu kulturowego.

Badania penetracyjne na omawianym odcinku objely pasy o fgcznej
szerokosci 1600m (po 800m po obu stronach od osi autostrady), ktére podzielono na
cztery strefy:

= Strefa A - do 75 m od osi (pas drogowy) — strefa bezposrednich zniszczen,

= Strefa B - od 75 do 150 m od osi autostrady — strefa zagrozen,

= Strefa C - od 150 do 300 m od osi autostrady — strefa oddziatywan dalszych,

= Strefa D - od 300 do 800 m od osi autostrady — strefa oddziatywan
najdalszych.

W ponizszej tabeli nr 2 przedstawiono liste zabytkow architektury i
budownictwa na omawianym odcinku.
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Tabela nr 2. Zabytki architektury i budownictwa na odcinku od km 621+800+629+900

— etap decyzji o zezwoleniu na realizacj

e inwestycji drogowej

. . Nazwa . Potazenie w Nr i data
Lp. Odcinek Nr ob|ek_tu Miejscowosé Gmina obiektu/zespo Odlegiosc stos. do trasy | Strefa rejestru Datpw Uwagi
trasy [km] na mapie od osi [m] . anie
lu autostrady zabytkow
i Zagrody i dom mieszkalny
1 622+870 37 Wierzbna Pawtosiow Zabudo_wa 200 - 400 na wschod C,D ok. przy drodze Wierzbna —
623+000 tradycyjna 1930r. -
Ozansk
Zespot Park, 2 pot Dwor, park dworski, mur.
2 633+000 - 38 Ozansk Pawtosiéw dworsko- 180 - 410 na zachod C,D °9r°dze”_'e XIX w., ogrogzeme z b“”‘m%’
623+320 arko CA-177, 1936 r rzadcoéwka, czworaki, 2
P Wy 4.12.1986r. ' obory
3 | 623+420 39 Ozansk | Pawlosiow | SZK0R dom | gy na zachéd D 1905- | Szkola drewniana i
ludowy 1950 . drewniany dom ludowy
624+820 - Cieszacin . Domy nr . 2 ¢w. .
4 624+930 40 Wielki Pawtosiow 9291 190 - 300 na zachod C,D XX W, Domy drewniane
i . . ) Domy i zagrody drewn.,
5 | 626+100 a1 Cleszacin [ oo osiow | 220udOWa | 615 00 | nazached | D 1890 | | apliczka Matki Boskiej
626+870 Wielki tradycyjna 1950, X
Szkaplerznej murow.
Cieszacin Krzyz ngag?s 1éw "Czamy Krzyz" na skarpie
6 626+445 42 S Pawtosiow ye . na zachod A " | nad drogg z Jarostawia do
Wielki przydrozny Zjazdu z XX w. ; )
) Cieszacina
wiaduktu)
1-2 Domy i zagrody drewn.,
7 625+800 - 43 Szczytna Pawtosiow Zabudo_wa 330 - 800 na wschod D cw. XX szkota mur., kapliczka
626+460 tradycyjna W murow. w zespole
) zabudowy wsi
629+550 - Zabudowa na potnocny- 1-2 Domy i zagrody
8 44 Pawtosiéw | Pawlosiow . 350 - 640 . D ew. XX drewniane w zespole
630+220 tradycyjna wschaéd .
w. zabudowy wsi
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Krajobraz kulturowy

Na terenie przebiegu autostrady A4 zasoby krajobrazu kulturowego sg bogate,
jednak majg specyficzny jednostronny charakter wiejski. Wystepujgce na trasie lub w
poblizu trasy miasta, nie dostarczajg cennych i efektownych widokéw, sylwet i
panoram. Brak jest réwniez, poza wyjgtkami, bardziej atrakcyjnych widokéw na
zabytki architektury monumentalne;.

Wzdluz przebiegu autostrady A4 na analizowanym odcinku w km
621+800+629+900 wystepuje kilka wgladow z trasy autostrady na krajobraz
kulturowy. Sg to przede wszystkim roztogi pol oraz sylwety wsi. W ostatnich latach w
przewazajgcej wiekszosci krajobraz wsi przy trasie autostrady A4 utracit charakter
zabytkowy.

Na omawianym terenie mozna wyrézni¢ i podzieli¢ zasoby krajobrazu na dwie
grupy:

» wyodrebniajgc widoki na autostrade Ilub na istotne elementy krajobrazu,

w ktérych autostrada i zwigzane z nig obiekty odgrywa wazng role

(dominanty);

» wyodrebniajgc widoki z autostrady.

Pierwsza grupa ukazuje w duzym procencie sytuacje kolizyjne, w ktérych
autostrada stanowi niekorzystny czynnik degradujgcy dotychczas istniejgce wartosci
krajobrazowe. Druga grupa stanowi hatomiast swego rodzaju promocje tych wartosci
krajobrazowych, ktére mogg by¢ obserwowane z autostrady.

W zakresie krajobrazu kulturowego na omawianym odcinku autostrady A4
najcenniejszym elementem jest zabytkowy zespot dworsko-parkowy w Ozansku, gm.
Pawlosiow. Autostrada wejdzie z nim w relacje widokowe na odcinku w km
623+000+623+400. Autostrada w tym miejscu przebiega¢ bedzie przez przedpole
tego zespotu.

Na terenie przylegajgcym do przedmiotowego odcinka 1 autostrady A4
zinwentaryzowano jeszcze jeden wglad krajobrazu kulturowego. Wystepuje on w m.
Mirocin w gm. Przeworsk w km 620+700+622+100 autostrady. Cenny widok stanowi
tu wglad na autostrade oraz wezet Wierzbna z drogi nr 4 oraz z autostrady wglad na
krajobraz osadniczy Pogérza Rzeszowskiego oraz na zadrzewienie wzdtuz drogi
krajowej nr 4 stanowigcej historyczny trakt handlowy ,Drogi Krolewskiej”. Ze uwagi,
na fakt, iz wezet ,Wierzbna” znajduje sie poza zakresem objetym niniejszym ROS, a
sam wglad rozcigga sie na diugosci 1,5 km (z czego tylko ostatnie 300m zawiera sie
w kilometrazu przedmiotowego odcinkal) ten element krajobrazu kulturowego nie
bedzie podlegat ocenie w niniejszym ROS.

IV.12. Warunki aerosanitarne terenu inwestycji

Jak podajg opracowania Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
podkarpackim za lata 2007 i 2008, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie prowadzit badania monitoringowe zanieczyszczenia powietrza.

Jak wynika z opublikowanych w powyzszych opracowaniach wskaznikéw,
tylko w przypadku pylu zawieszonego PM10, dla jednego punktu pomiarowego
wystagpity przekroczenia wartosci odniesienia. Tym niemniej w niektorych punktach
pomiarowych warto$ci pomiarow dwutlenku azotu i pylu zawieszonego znacznie
przekraczajg 50 % wartosci odniesienia.

37

ORTOTRANS S.A.
ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



38

Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez ggta) - RADYMNO (z gztem)

km 621+800,67 - 647+455,8R0dcinek 1 km 621+800,67 - 629+900,00

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

Dodatkowo nalezy podkresli¢ fakt, iz punkty pomiarowe zlokalizowane byly w
centrach miejscowosci, podczas gdy projektowany odcinek autostrady wytyczono w
terenach zlokalizowanych w oddaleniu od miejscowosci.

Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, Delegatura w
Przemyslu, w pisSmie z dnia 25.01.2010, znak: DPWM- 6161-29/09 podat aktualny
stan zanieczyszczenia powietrza dla terenu objetego projektem budowy autostrady
A4 na odcinku Jarostaw — Radymno, ustalony w oparciu o szacunek poziomu imisji
dla nastepujgcych zanieczyszczen: dwutlenek siarki — 5,50 ug/m?, dwutlenek azotu —
16,00 pg/m>; benzen — 1,20ug/m?; pyt zawieszony PM10 — 33,00 pug/m?.

IV.13. Stan klimatu akustycznego

WIOS w Rzeszowie realizujgc zadania monitoringu w zakresie ochrony przed
hatasem wykonat badania hatasu drogowego. Celem badan bylo okreslenie
warunkéw akustycznych zwigzanych z istnieniem gtébwnych tras komunikacji
drogowej. Punkty pomiarowe potozone najblizej planowanej inwestycji zlokalizowane
byly na terenie miast Lezajsk, Przemysl i Radymno. Z przedstawionych danych w
raportach opisujgcych stan srodowiska w wojewddztwie podkarpackim wynika, ze
klimat akustyczny w badanych punktach jest bardzo niekorzystny. Przekroczenie
wartosci dopuszczalnej w porze dziennej wynosi od 3 do 15,9 dB, natomiast dla pory
nocnej przekroczenia wynoszg od 2 do 16,6 dB.

Pomiary hatasu drogowego zostaty wykonane rowniez w ramach generalnego
pomiaru ruchu w roku 2005. Punkty pomiarowe zostaly umieszczone na odcinkach
drogi krajowej nr 4 w miejscowosciach Krasne, Kraczkowa, Jarostaw (przejscie).
Z badan tych wynika, ze przekroczenie wartosci dopuszczalnej (60 dB) w porze
dziennej wyniosto od 12,4 dB do 16 dB, natomiast dla pory nocnej (50dB) od 15,9 dB
do 23,1 dB.

Wszystkie przedstawione powyzej wyniki pomiaréw halasu drogowego w
rejonie przedmiotowe] inwestycji wskazuje na znaczgce przekroczenia akustycznych
standardow jakosci srodowiska. Ze wzgledu na fakt, iz najwiekszy wplyw na stan
klimatu akustycznego ma wilasnie hatas komunikacyjny, to przy wcigz
zwiekszajacych sie natezeniach ruchu na drogach, mozna zatozy¢, ze przekroczenia
beda sie stale zwiekszac.

Projektowana autostrada A4 przejmie znaczng czes¢ ruchu z tych drog, co
bezposrednio przetozy sie na poprawe akustycznej jakosci srodowiska w ich poblizu.
Z drugiej strony autostrada stanie sie nowym, znaczgcym zrodiem hatasu, jednak
przebieg jej przez tereny mniej zurbanizowane oraz mozliwos¢ odpowiedniego
zabezpieczenia przeciwhatasowego wplynie korzystnie na stan klimatu
akustycznego.
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V. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE | BADAWCZE WRAZ
ZE STWIERDZENIEM NIEDOSKONALOSCI | BRAKOW

Srodowisko przyrodnicze

Przy sporzadzeniu niniejszego Raportu postuzono sie danymi archiwalnymi,
danymi wykorzystanymi w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko stanowigcym
zalgcznik do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z
2008r.

Prognozowanie drogowych zroédel zanieczyszczenia wod

Prognozowane stezenia zawiesin ogoélnych

Obliczenia dotyczgce prognozowanych stezen zawiesin ogolnych wykonano
w oparciu o norme PN-S-02204/1997 — Drogi samochodowe. Odwodnienie drég.
Zastosowana metoda uwzglednia zalezno$¢ miedzy stezeniem zanieczyszczen
w sciekach opadowych, a natezeniem ruchu, szerokosciag korony drogi,
zagospodarowaniem terenu i warunkami klimatycznymi.

Prognozowane stezenia weglowodoréw ropopochodnych

Na podstawie danych literaturowych wielko$ci stezen weglowodorow
ropopochodnych w wodach opadowych sptywajgcych ze szczelnych powierzchni
projektowanej autostrady przyjeto ponizej wartosci dopuszczalnej 15 mg/I.

Prognozowanie hatasu drogoweqgo

Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano na podstawie
francuskiej metody ,NMPB-Routes-96” zaimplementowanej w programie
SoundPLAN 7.0. Metoda ta jest oparta na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w
srodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2. Ponadto omawiana metoda
obliczeniowa jest rekomendowana przez europejskg dyrektywe odnoszgca sie do
oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Modelowanie poziomoéw substancji w powietrzu

Metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu oparta jest na
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 16, poz. 87). Symulacja
komputerowa przeprowadzona zostata w oparciu o program komputerowy AERO
2003 — Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego (Biuro studiow i
projektéw ekologicznych oraz technik informatycznych — SOFT P, W. Petka).

Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sg na formule, ktéra jednak nie
uwzglednia typowo drogowych uwarunkowan zwigzanych z ruchem emitoréw i
niskim usytuowaniem ich wylotow. Emisja zanieczyszczen z pojazdow silnikowych
jest zaliczana do tak zwanych liniowych zrodet. Emitorami sg wszystkie pojazdy
poruszajgce sie na analizowanym obszarze inwestycji.

Ze wzgledu na specyfike zrodla emisji, obecnie stosowana metodyka
powoduje, iz obliczane zasiegi przedstawiajg sytuacje najgorszg z mozliwych, jaka
moze zdarzy¢ sie wokot drogi.
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Podsumowanie metod prognozowania

Podstawowymi trudnosciami, jakie wynikly przy opracowaniu raportu sg:

% brak jednoznacznych, dedykowanych metodyk obliczeniowych dotyczgcych
prognozowania wptywu na srodowisko zanieczyszczehn komunikacyjnych,

% duzy blad prognozy ruchu, zwlaszcza w odniesieniu do podziatu natezenia
ruchu SDR na pore dzienng i nocng, z uwzglednieniem struktury ruchu,

s brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczgcych skutecznosci
oczyszczania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Stosowane powszechnie do obliczen prognostycznych programy komputerowe
posiadajg ograniczenia zwigzane z przyjetymi modelami obliczeniowymi i brakiem
mozliwosci doktadnego okreslenia wszystkich sytuacji urbanistycznych w srodowisku
na linii zrédto — odbiorca. W przypadku zanieczyszczenia powietrza stezenia z
niskich emitorow sg w istotny sposob zawyzane w wynikach, wypaczajgc ocene
wpltywu na jakos$¢ powietrza.

Modelowanie oddziatywan komunikacyjnych odbywa sie w oparciu gtéwnie o
prognozy ruchu pojazdow, ktére obarczone sg bledami wynikajgcymi z
niedostatecznej aktualizacji danych pomiarowych o zmianach natezen ruchu oraz
trudnoscig oszacowania zmian wynikajgcych z realizacji nowych inwestycji
drogowych.

W zwigzku z powyzszym zwraca sie uwage na mozliwos¢é wystgpienia btedow
przy szacowaniu i prognostycznym okre$laniu zasiegéw oddziatywania hatasu i
zanieczyszczenia powietrza.
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VI. OKRESLENIE WPLYWU NA SRODOWISKO WARIANTU
WSKAZANEGO DO REALIZACJI

W niniejszym rozdziale przedstawiono zidentyfikowany wptyw przedsiewziecia
drogowego w wariancie wskazanym do realizacji, dla ktérego uzyskano decyzje o
Ssrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia oraz
opracowano Projekt Budowlany.

VI.1. Wplyw na $rodowisko przyrodnicze

Catkowita powierzchnia terenu zajmowanego przez odcinek 1 autostrady A4
w km 621+800+629+900 (w granicach linii rozgraniczajgcych) wynosi ok. 1 245 tys.
mZ. Powierzchnia biologicznie czynna, w sktad ktérej na badanym obszarze wchodzg
Iagy, taki, pastwiska, pola uprawne, sady, nieuzytki oraz wody, zajmuje ok. 1 236 tys
m°©.

Wptyw na obszary chronione

Autostrada A4 nie przecina i nie sgsiaduje z zadng formg ochrony przyrody
w mysl art. 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz. 880),
a jedynie przebiega w znacznej odlegtosci od nich. Najblizej potozong w stosunku do
przedsiewziecia formg ochrony przyrody jest pomnik przyrody we wsi Ozansk. Trasa
autostrady przebiega w odlegtosci ok. 500 m od parku podworskiego, w ktorym
znajdujg sie skupiska drzew pomnikowych.

Najblizszy obszar Natura 2000 potozony jest w odlegtosci ok. 3,7 km od
autostrady i jest to "Starodub w Petkiniach" PLH180050.

Budowa i uzytkowanie autostrady nie wplynie zatem negatywnie
na zinwentaryzowane formy ochrony przyrody, w tym na cel ochrony w/w obszaru
Natura 2000, czyli staroduba tgkowego, gdyz przeprowadzone obliczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie
standardow jakosci srodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycji.

Autostrada przetnie natomiast inne cenne przyrodniczo obszary tj. lokalne
Sciezki przemieszczania sie zwierzat. W zwigzku z tym, w trakcie budowy
przemieszczanie sie zwierzgt wzdtuz sciezek migracji bedzie okresowo zaktdcone.
Natomiast podczas uzytkowania, na skutek wygrodzenia trasy, przemieszczanie sie
bedzie catkowicie niemozliwe. W zwigzku z powyzszym zaprojektowano odpowiednie
przejscia umozliwiajgce zwierzetom wedrowki.

Wplyw na szat roslinng

Na terenie przeznaczonym pod budowe odcinka 1 autostrady A4, w granicach
linii rozgraniczajgcych wykonano inwentaryzacje zieleni. Jej wyniki znajdujg sie
w opracowaniu Inwentaryzacja zieleni dla zadania pn. Budowa autostrady A-4 na
odcinku Jarostaw (bez wezta Wierzbna) + Radymno (z weztem Radymno). Odcinek I.

W oparciu o te wyniki opracowano gospodarke istniejgca zielenig (Tom XV
Projektu Budowlanego Gospodarka istniejgca zielenig). Przy uwzglednieniu jej
zalozen dokonano usuniecia drzew i krzewow, ktore uniemozliwityby budowe
autostrady. W gospodarce istniejgcg zielenig nie przewidziano drzew do
przesadzenia, natomiast wskazano 34 drzewa do pozostawienia w obrebie linii
rozgraniczajgcych.
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W ramach sporzgdzonego projektu budowlanego nie przewiduje sie dalszej
wycinki drzewostanu, niemniej nie mozna catkowicie wykluczy¢ koniecznosci
wyciecia pojedynczych drzew w ramach prac budowlanych.

Istniejgcy zielen, zakwalifikowang do usuniecia, wycieto w okresie zimowym
2010 roku, w celu przekazania oczyszczonego terenu Wykonawcy robot. Zielen
z terendéw lesnych usunely Lasy Panstwowe, ktére byly wiascicielami wiekszosci
dziatek lesnych na analizowanym odcinku.

Budowa i pdzniejsza eksploatacja zaprojektowanego odcinka autostrady nie
wigze sie z wystgpieniem negatywnych oddziatywan na szate roslinng. Nie
przewiduje sie bowiem negatywnego wptywu inwestycji w fazie budowy na siedlisko
gradu subkontynentalnego 9170-2, ani na wystepujgce tam gatunki chronione,
poniewaz platy siedliska znajdujg sie poza liniami rozgraniczajgcymi przedsiewziecia
oraz linilami czasowego zajecia. Tak wiec ani siedliska przyrodnicze, ani gatunki
roslin chronionych, nie bedg niszczone w wyniku realizacji inwestyciji.

Podobnie w fazie eksploatacji, nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego
wplywu inwestycji na szate roslinng, gdyz przeprowadzone obliczenia
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh komunikacyjnych wskazujg na spetnienie
standardow jakosci srodowiska na granicy linii rozgraniczajgcych inwestycji. Co
wiecej, nalezy spodziewaé sie, iz mimo wzrostu natezenia ruchu, standardy
Srodowiska bedg zachowane, a wartos¢ stezen zanieczyszczen bedzie malec
w wyniku postepu technologicznego branzy motoryzacyjnej.

Wplyw na zwiergta

Budowa i uzytkowanie zaprojektowanego odcinka 1 autostrady A4 moze
wigzac sie z wystgpieniem negatywnego wptywu na zwierzeta.

Faza budowy

Realizacja inwestycji spowoduje trwate zajecie czesci siedlisk zwierzat.
Oddzialtywanie na miejsca bytowania zwierzgt znajdujgce sie na przebiegu
przedsiewziecia bedzie zatem nieodwracalne.

W czasie budowy mozliwe bedzie takze ptoszenie zwierzat spowodowane
wzmozonym ruchem ciezkiego sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem
poziomu hatasu w okolicy. Zwierzeta na ten okres przeniosg sie prawdopodobnie na
dalsze tereny. Mimo, ze realizacja przedsiewziecia spowoduje trwate zajecie miejsc
bytowania/zerowania gatunkéw zwierzat, to nie nastgpi bezposrednie niszczenie ich
stanowisk legowych w liniach rozgraniczajgcych oraz liniach czasowego zajecia
terenu.

Ponadto w fazie budowy dojs¢ moze do okresowego ograniczenia
przemieszczania sie zwierzagt, przypadkowego ich zabijania na placach budowy,
wykopy mogg stac sie putapka, zwtaszcza dla ptazow i matych ssakow.

Faza eksploataciji

Najwazniejszg konsekwencjg pojawienia sie autostrady bedzie przeciecie
lokalnych szlakéw przemieszczania sie zwierzgt. W terenie pojawi sie bariera, ktéra
spowoduje podziat populacji poprzez przerwanie ciggtosci szlakOw przemieszczania.
Emisja hatasu i $wiatet zwigzana z ruchem pojazdéw, powodowac bedzie niepokgj
| ptoszenie zwierzat.
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Analizujgc wptyw autostrady na ptaki zamieszkujgce tereny przylegte stwierdzi¢
mozna, ze w poczatkowym okresie uzytkowania autostrady gatunki bedg unikaty
zblizania sie do drogi. W dalszych latach spodziewacC sie mozna przyzwyczajenia
w pewnym stopniu najmniej wrazliwych gatunkow do ruchu samochodowego. Utrata
siedlisk zerowania i bytowania ptakow polno/tgkowych nie wptynie negatywnie na ich
liczebnos¢. Wzdluz analizowanej inwestycji znajdujg sie duze obszary terenow
0 podobnej strukturze uzytkowania.

Oceniajgc wptyw przedsiewziecia na dzieciota czarnego, gatunku z Zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej, z uwagi na brak tego typu badan w Polsce oparto sie na
doswiadczeniach holenderskich.

Badania te wykazaly, ze dla wiekszosci gatunkow charakterystycznych
zamieszkujgcych tereny lesne negatywny wpltyw hatasu zaczyna sie przy poziomie
dzwieku 40 dB. Od tego poziomu wzrost natezenia hatasu powoduje redukcje
populacji ptakdw zamieszkujgca teren przylegty do drog.

W ramach obliczen rozprzestrzeniania hatasu drogowego okreslono zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanego odcinka autostrady na przylegte tereny.
Wyniki analizy wykazujg, iz w kompleksie lesnym w km ok. 628-629, gdzie przebywa
dzieciot czarny, uzyskano poziom dzwieku réwny 53 dB w porze dziennej.
Wykorzystana metodyka nie uwzglednia jednak ttumienia dzwieku przez zielen,
dlatego zastosowano poprawke zawartg w polskiej normie PN-ISO 9613-2: Akustyka.
Thumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Po wprowadzeniu
poprawki uzyskano wynik 26 dB dla analizowanego miejsca, gdzie stwierdzono
dzieciota. Mozna zatem stwierdzi¢, ze halas nie wywrze negatywnego wpitywu na
stanowisko legowe dzieciota czarnego.

Na badanym obszarze w odlegtosci do 550 m od osi autostrady nie
stwierdzono miejsc masowych migracji bgdz miejsc rozrodu ptazow i gadéw. Nie
stwierdzono zatem waznych dla tych grup zwierzgt obszaréw na badanym terenie
I nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wplywu na tg grupe zwierzat
spowodowanego budowg i eksploatacjg zaprojektowanego odcinka autostrady.
Wptyw na krajobraz

Wplyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji autostrady bedzie
krétkotrwaly i zwigzany z budowg nowej drogi na terenach o dotychczas innym
uzytkowaniu, czasowym zajeciem terenu pod m. in. zaplecza budowy; pracami
ciezkiego sprzetu, sktadowaniem materiatdbw, budowg drég dojazdowych, itp. oraz
przeksztatceniem uksztattowania powierzchni ziemi zwigzanym
z pracami niwelacyjnymi: nasypami gruntowymi i wykopami. Caly projektowany
odcinek autostrady przebiega po terenie o urozmaiconej rzezbie uwarunkowanej
zroznicowanym podiozem geologicznym, stad przeksztatcenia krajobrazu bedg tu
znaczne.

Przeksztatcenia krajobrazu powstate w wyniku pojawienia sie autostrady bedag
trwate, a oddziatywania w fazie eksploatacji bedg wynikiem tych zmian. Istnienie
w przestrzeni liniowego obiektu, stanowi¢ bedzie zupelnie nowy element
przestrzenny w okolicy.

Najbardziej widocznymi elementami drogi bedg obiekty inzynierskie, Miejsca
Obstugi Podréznych oraz wezlty wraz z dojazdami do nich oraz odcinki drogi
poprowadzone na nasypach.
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VI.2. Wplyw przebudowy koryt ciekbw na  $rodowisko
Projektowany odcinek autostrady A4 przecina nastepujgce cieki:

. w km 623+225 — 01*/BN**;

. w km 625+040 — 02/Przykopa,

. w km 624+000 — 03/BN;

. w km 624+227 — 04/BN;

. w km 624+642 — 05/BN;

. w km 627+098.5 — 06/BN;

* nr cieku zgodny z mapg z zalagcznika 7.1 *BN — bez nazwy

Dodatkowo w km od 629+500 do 629+800 trasa autostrady przebiega
rownolegle do cieku 07/Serwatéwka.

W zwigzku z powyzszym, koryta ciekdw przecinanych przez trase autostrady
zostang przebudowane celem ich dostosowania do zaprojektowanych obiektow
inzynierskich (mosty, przepusty). Cieki o przebiegu réwnolegtym do przedmiotowego
odcinka autostrady A4, kolidujgce z obiektami drogowymi zostang przetozone.

Przeprowadzona inwentaryzacja fauny i flory nie wykazata obecnosci cennych
siedlisk przyrodniczych ani gatunkoéw roslin i zwierzgt chronionych zwigzanych
z obszarami w/w ciekow. Dlatego tez ich przebudowa/przetozenie nie wigze sie ze
zniszczeniem zadnych cennosci przyrodniczych.

W celu zachowania naturalnego charakteru ciekéw, umocnienia skarp i dno
przy wylotach do ciekow zaprojektowano z materiatdw naturalnych (tj.: kamien
tamany, humusowanie i obsiew mieszankg traw), ograniczajgc tylko do niezbednych
przypadkow (duze spadki podtuzne) stosowanie prefabrykatow betonowych.

Prace hydrotechniczne nie zmienig krajobrazu zwigzanego z otoczeniem
ciekow, poniewaz sg to niewielkie ingerencje, a przyroda na tych odcinkach szybko
sie zregeneruje, a tym samym odtworzony zostanie wyglad sprzed rozpoczecia prac.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze przebudowa/przetozenie koryt ciekow rzecznych
nie wptynie negatywnie na walory przyrodnicze i krajobrazowe analizowanego
terenu.

Przebudowa systemu ciekow i rowow melioracyjnych, w tym m.in. wykonanie
ich ubezpieczen, budowa przepustdéw, przyczyni sie do polepszenia warunkow
przeptywu wody w korytach, a tym samym spowoduje zmniejszenie zagrozenia
zalewami terenéw przylegtych. Dodatkowo, wynikiem przeprowadzonych prac
regulacyjnych bedzie zapewnienie ciggtosci sptywu wod powierzchniowych oraz
zabezpieczenie zaprojektowanych drogowych obiektow inzynierskich przed erozjg
koryt ciekow.

Wobec powyzszego nie przewiduje sie takze wystgpienia negatywnego
wpltywu przebudowy w/w ciekdédw na srodowisko gruntowo — wodne.

VI.3. Wplyw na grunty i pokryw e glebow g

W zwigzku z budowg przedmiotowego odcinka autostrady nastgpi trwate
przeksztalcenie zajetych pod inwestycje terendw. Zajecie powierzchni jest procesem
koniecznym i nieodwracalnym.
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Wptyw prac budowlanych na glebe na etapie budowy bedzie krotkotrwaly i
przemijajgcy. Prace zwigzane z budowg trasy spowodujg: usuniecie wierzchniej
warstwy gleby, naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi pracami
ziemnymi przy budowie drogi i konstrukcji (np. nasypy, obiekty mostowe),
zniszczenie struktury i porowatosci gleby poprzez prace ciezkiego sprzetu, ktéry w
spos6b mechaniczny kompaktuje wierzchnig warstwe gleby oraz ewentualne,
krotkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadta wdd gruntowych wskutek
koniecznosci wykonania wzmochienia podioza w celu bezpiecznego posadowienia
obiektéw budowlanych. Dodatkowo, potencjalnie moze wystgpi¢ zanieczyszczenie
gleby drobnymi rozlewami substancji chemicznych wskutek awarii pracujgcego
sprzetu budowlanego.

Wplyw inwestycji na pokrywe glebowg w fazie eksploatacji majg charakter
diugotrwaly i nieodwracalny.

Oddziatywanie inwestycji na etapie jej eksploatacji wigzac sie bedzie gtownie z
degradacjg chemiczng gleb wynikajgcg z zanieczyszczen komunikacyjnych. Gleby
wzdtuz drogi zanieczyszczane mogqg byé: wodami opadowymi sptywajgcymi z pasa
drogowego, sktadnikami spalin samochodowych, wtérng emisjg pytdw powodowang
ruchem pojazdow (zuzycie nawierzchni, opon i metalowych czesci samochodowych)
oraz srodkami chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég (gtéwnie
mieszaniny NaCl z piaskiem lub CacCly).

Dodatkowo, na etapie eksploatacji drogi moze wystgpi¢ zagrozenie gleby w
czasie awarii, katastrof lub wypadkéw z udziatem pojazdéw samochodowych
przewozgcych substancje niebezpieczne, powodujgc skazenie terendw rolnych
przylegtych do trasy drogowe.

VI.4. Wplyw na dziedzictwo kultury
Stanowiska archeologiczne

Faza budowy

Budowa i realizacja kazdej inwestycji liniowej $cisle zwigzana jest
z koniecznoscig przeprowadzenia znacznych prac ziemnych. Czesto powoduje to
odstanianie istniejgcych w ziemi stanowisk archeologicznych, zarowno tych ktérych
warstwy kulturowe zalegajg pod powierzchnig ziemi jak i obiektow o wiasnej formie
krajobrazowej (grodziska, kurhany). Prace ziemne i niekontrolowane odkrywki
prowadzi¢ mogg do caikowitego lub czes$ciowego zniszczenia tych materialnych
Sladow osadnictwa.

Teren na przebiegu autostrady A4 w km 621+800+629+900 charakteryzuje sie
wystepowaniem znacznej liczby stanowisk archeologicznych. Wynika to z faktu, ze
sg to tereny intensywnego osadnictwa prahistorycznego (pradziejowego) oraz
historycznego.

Na omawianym odcinku autostrady A4 zewidencjonowano ogétem 16
stanowisk archeologicznych. W wyniku budowy autostrady A4 na analizowanym
odcinku mozna spodziewac sie: likwidacji stanowisk archeologicznych w odlegtosci
do 75 m od osi autostrady, badz nieodwracalnych uszkodzen obiektow
archeologicznych na skutek m.in. intensywnego ruchu kotowego, ktore wystgpic
moga na terenach potozonych w odlegtosci 75-150 m od osi.
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Ponizej w  tabeli przedstawiono  zestawienie  catkowitej ilosci
zinwentaryzowanych na trasie przebiegu omawianego odcinka autostrady A4
stanowisk archeologicznych wraz z podaniem ilosci dla poszczegdllnych stref
zagrozen.

Stanowiska zagrobne| Stanowiska zagrobne| Stanowiska w strefie Stanowiska w strefie
destrukcja uszkodzeniem dalszych oddzialywan | najdalszych oddziatywan
(strefa A) (strefa B) (strefa C) (strefa D)
6 4 5 1

Jak wynika z powyzszej tabeli catkowitg destrukcjg na przebiegu omawianego
odcinka autostrady A4 zagrozonych jest 6 stanowisk. Nieodwracalnym
uszkodzeniom i cze$ciowg destrukcjg zagrozone sg rowniez 4 stanowiska.

Okreslenie szczegoOtowego charakteru | wartosci zinwentaryzowanych
ruchomych obiektow dziedzictwa kulturowego oraz skali ich zagrozenia mozliwe
bedzie dopiero w nastepnym etapie badan, po opracowaniu wynikoéw ratowniczych
badan wykopaliskowych.

Faza eksploatacji

Etap eksploatacji autostrady nie bedzie miat wplywu na stanowiska
archeologiczne.

Obiekty zabytkowe i krajobraz kulturowy

Faza budowy
Oddziatywania, jakie mogg pojawi¢ sie w czasie budowy autostrady A4 na
omawianym odcinku w stosunku do statych obiektow kultury to:

» calkowita destrukcja lub likwidacja — spowodowana lokalizacjg obiektu na
trasie przebiegu autostrady (strefa A) do 75 m od osi autostrady;

* uszkodzenia spowodowane pracg ciezkiego sprzetu i maszyn
budowlanych w bezposrednim sgsiedztwie obiektu oraz zjawiskiem
powstajgcych w wyniku np. zageszczania gruntu wibracji (obiekty
zlokalizowane w strefie B) od 75 m do 150 m od osi autostrady;

e czasowy negatywny wptyw na otoczenie obiektu zabytkowego w zwigzku z
prowadzonymi pracami budowlanymi (strefa C i D w odlegtosci 150+800
m).

Jak wynika z zestawien tabelarycznych przedstawionych w rozdziale 1V.11.2.
oraz IV.11.3. dla przedmiotowego odcinka 1 autostrady A4 zinwentaryzowano
1 obiekt w strefie A (tj. zagrozony likwidacjg) oraz 7 obiektéw w strefie C i D —
oddziatywan dalszych i najdalszych. Wskazano takze 1 wazny element krajobrazu
kulturowego. Zaden z tych obiektéw nie jest odnotowany w rejestrze Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow.

W strefie A zinwentaryzowano obiekt matej architektury — krzyz przydrozny,
datowany na potowe XIXw. Jest on usytuowany na skarpie nad drogg z Jarostawia
do Cieszacina, na trasie zjazdu z wiaduktu w km 626+445. Obiekt ten stanowi cenny
obiekt o wartosciach kulturowych, krajobrazowych i spotecznych. Wiascicielem
krzyza jest proboszcz parafii pw. Niepokalanego Poczecia w Cieszacinie Wielkim.
Dokfadny jego opis znajduje sie w karcie ewidencyjnej architektury i budownictwa —
zat. nr 2.3. Konieczne jest przeniesienie krzyza w miejsce nie kolidujgce z inwestycja.

ORTOTRANS S.A.
ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez ggta) - RADYMNO (z gztem)
km 621+800,67 - 647+455,8R8dcinek 1 km 621+800,67 - 629+900,00

Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

W trakcie inwentaryzacji stwierdzono, ze cenne elementy krajobrazu
kulturowego na omawianym odcinku wystepujg w m. Ozansk. Cennym widokiem,
ktory stanowi czes¢ zabytkowego krajobrazu kultury jest przedpole widokowe
zespotu dworsko-parkowego w Ozansku przecinane przez autostrade w okolicy km
623+000+623+400. Dla tego elementu krajobrazu kulturowego wymagane jest
sporzadzenie Studium i projektu architektoniczno — krajobrazowego.

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji autostrady oddziatywanie na state obiekty dziedzictwa
zwigzane bedzie z:

e utrwaleniem wplywéw z etapu budowy tj. negatywny wplyw na otoczenie
obiektu zabytkowego — ingerencja w jego kontekst krajobrazowy lub
historyczny badz np. przestoniecie widoku Ilub wglgdu zabytkowego
obiektu lub zespotu obiektow urbanistycznych czy ruralistycznych.

* pylami powstajgcymi jako wtérne zanieczyszczenie w wyniku eksploataciji
autostrady oraz wibracjami wywotanymi przez ruch o duzym natezeniu i
predkosci pojazdow. Drgania wywotane ruchem ciezkich pojazdow
samochodowych wystepowa¢ mogg w strefie o szerokosci do 20 [1 40 m
od krawedzi autostrady (do ok. 60 m od osi) jednak w takiej odlegtosci
wszystkie obiekty kubaturowe podlegajg wykupowi, gdyz znajdujg sie w
liniach rozgraniczajgcych autostrady.

VI.5. Wplyw na srodowisko gruntowo — wodne

Potencjalne oddziatywanie projektowanej autostrady na srodowisko gruntowo
- wodne bedzie wystepowato zaréwno w trakcie jej realizacji (budowy) jak i
eksploataciji

W trakcie prac budowlanych istnieje niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych. Zrédtami ewentualnych zanieczyszczen mogacych
powsta¢ na etapie prac budowlanych sg Scieki bytowo-gospodarcze z baz budowy
oraz zanieczyszczenia zwigzane z eksploatacja maszyn budowlanych
wykorzystywanych przy budowie drogi i obiektéw drogowych oraz pojazdow
transportujgcych materiaty budowlane.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie projektowanego odcinka autostrady na
Ssrodowisko gruntowo - wodne wigzac sie moze z zanieczyszczeniem wod zawartymi
w wodach opadowych sptywajgcych z drogi: zawiesinami ogolnymi, weglowodorami
ropopochodnymi, metali ciezkimi; chlorkami, stosowanymi podczas zwalczania
sliskosci zimowej.

Prognozowane stezenia zawiesin ogolnych (S;) — gldwnego wskaznika
zanieczyszczen drogowych — oszacowano w oparciu o Polskg Norme — Odwodnienie
drég (PN-S-02204 z grudnia 1997 roku) i ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania
opracowan srodowiskowych dla drog krajowych” — Zat. Nr 5 (Biura Ekspertyz i
Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0.).

Stezenia te sg funkcjg dobowego natezenia ruchu, sposobu
zagospodarowania terenu oraz poprzecznego przekroju drogowego (liczby pasow
ruchu w obu kierunkach tgcznie).

Analizowana inwestycja przebiega przez tereny niezabudowane, a liczbe
pasow przyjeta do obliczen aproksymowano w przyblizeniu 6 - ma pasami ruchu
(przy uwzglednieniu pasa awaryjnego wraz z opaskami).
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Wyniki obliczen oraz oczekiwany stopien redukcji zawiesiny ogollnej dla
spetnienia warunkéw Rozporzadzenia Ministra Srodowiska (Dz.U. nr 137/2006, poz.
984 z p6zn. zmianami) dla aktualnych danych ruchowych wyniosg dla analizowanego
odcinka autostrady A4 - od ok. 166 mg/l w roku 2012 do ok. 206 mg/l w roku 2027,
redukcja zawiesiny wyniesie odpowiednio od ok. 40% w roku 2012 do ok. 52% w
roku 2027.

Wielkosci stezen weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych
sptywajgcych ze szczelnych powierzchni drogowych oszacowano na podstawie
wynikéw badan przeprowadzonych na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad Oddziat Wroctaw i Katowice dla autostrady A4. Natezenie ruchu na
autostradzie A-4 utrzymywato sie w przedziale 10 573 + 22 897 poj./24h. Analiza
zanieczyszczen obejmowala dane z 96 punktéw pomiarowych, we wszystkich
punktach pomiarowych przed wylotem 2z kanalizacji wystepowato urzgdzenie
oczyszczajgce (separator, separator z osadnikiem, osadnik). Oznaczone stezenia
substancji ropopochodnych byty bardzo niskie i nie przekraczaty 1 mg/l. W zwigzku z
powyzszym dla projektowanego odcinka autostrady nie przewiduje sie przekroczenia
dopuszczalnego stezenia weglowodorow ropopochodnych w normalnych warunkach
jej eksploatacii.

VI.6. Wplyw na stan aerosanitarny terenu

Faza budowy

Budowa autostrady A4 wymaga przeprowadzenia prac rozbiérkowych i
budowlanych, w trakcie ktérych emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i pytlowe.
Zrodiem tego niezorganizowanego zanieczyszczenia powietrza bedg gtéwnie silniki
poruszajgcych sie pojazdow oraz maszyn budowlanych uczestniczgcych w pracach
ziemnych i transportowych oraz konieczne do wykonania prace rozbiérkowe.

Z danych literaturowych dotyczgcych stanowisk pracy oraz doswiadczenia
wynika, iz emisja do $rodowiska w trakcie fazy budowy jest nieznaczna i nie
powoduje trwatych zmian w warunkach aerosanitarnych terenu poza wyznaczonym
terenem budowy.

Faza eksploatacji

Analiza emisji zanieczyszczen z projektowanej autostrady A4 zostala
przeprowadzona dla zanieczyszczeh gazowych takich jak: dwutlenek azotu,
dwutlenek siarki, tlenek wegla oraz weglowodory aromatyczne i alifatyczne. Do
obliczen wykorzystano m.in.: dane o aktualnym stanie zanieczyszczenia atmosfery,
dane dotyczgce projektowanego przekroju, opracowang prognoze natezen ruchu na
poszczegoblnych odcinkach na lata 2012 i 2027, informacje o rodzaju
zagospodarowania terendéw wokot drogi oraz najnowoczesniejsze wskazniki emis;ji
najbardziej odzwierciedlajgce obecny stan wiedzy odnosnie emisji zanieczyszczen.

Z przeprowadzonych obliczen wynika ze nie przewiduje sie przekroczenia
stezen dopuszczalnych dla zadnego z analizowanych sktadnikéw. Nalezy przyjac¢ ze
istniejgce budynki mieszkalne potozone w poblizu drogi nie bedg narazone na
ponadnormatywne stezenia substancji poniewaz standardy jakosci srodowiska na
terenach przylegtych do autostrady w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego
beda zachowane, co potwierdzajg przeprowadzone obliczenia.
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VI.7. Wplyw na klimat akustyczny terenu

Faza budowy

W trakcie realizacji inwestycji wystgpig okresowe i krotkotrwate oddziatywania
akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami
pojazdow transportujgcych materialy i surowce.

Prace te charakteryzujg sie bezposrednim i  krotkoterminowym
oddziatywaniem na teren, na ktérym bedg one realizowane. Teren intensywnych prac
zgodnie ze specyfikg realizacji inwestycji liniowych bedzie sie przesuwat wraz z
miejscem prac realizowanej inwestyciji.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji autostrady A4 gtéwnym zrodiem hatasu na analizowanym
obszarze bedg pojazdy samochodowe poruszajgce sie po projektowanej drodze.
Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury ruchu oraz predkosci
pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanej drogi.

W ramach obliczen propagacji halasu drogowego okreslono zasieg
oddziatywania akustycznego projektowanej autostrady A4 Rzeszow — Korczowa na
odcinku od km 621+800.67 do km 629+900 na przylegte tereny, w tym obszary
chronione. Granice obszaru zasiegu halasu wyznaczyta izolinia o wartosci
dopuszczalnej najdalej oddalona od osi drogi (w tym przypadku izolinia dla pory nocy
LAeq N =50 dB w roku 2027).

Jednak gtbwnym celem niniejszej analizy bylo okreslenie szczego6towych
wymagan dotyczgcych  zabezpieczen  przeciwhatasowych na  podstawie
ostatecznych rozwigzan projektowych zawartych w Projekcie Budowlanym,
zaktualizowane] prognozy ruchu na lata 2012 i 2027 (rozdz. IIl.7) oraz
rozmieszczenia terendéw chronionych przed hatasem. Obliczenia akustyczne zostaty
przeprowadzone przy uzyciu metody prognozowania hatasu drogowego opisanej w
rozdziale V niniejszego streszczenia ROS.

Tereny, przez ktore przebiega projektowana autostrada A4 charakteryzujg sie
réznym stopniem zurbanizowania i zagospodarowania. Gtdwnie sg to tereny rolnicze
oraz nieuzytki. Na terenach przebiegu inwestycji wymagajgcych ochrony
akustycznej dominuje zabudowa zagrodowa. Wystepuje rowniez zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna. Istniejgcg zabudowe stanowig gtéwnie budynki jedno-
I dwukondygnacyjne.

Przyjeto nastepujgce wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku
od drég lub linii kolejowych — wyrazone wskaznikami Laeqp i Laegn — Na granicy
zabudowy chronionej w zaleznos$ci od rodzaju terenu:

» tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej:

Laeqp = 55 dB w godz. od 6 *° do 22%°
Laeqn = 50 dB w godz. od 22 ® do 6%

» tereny zabudowy zagrodowej:

Laeqp = 60 dB w godz. od 6 *° do 22%°
Laegn = 50 dB w godz. od 22 ®° do 6%

Na podstawie obliczen hatasu w siatce obliczeniowe] okreslono
przewidywany zasieg hatasu wokét planowanej inwestycji drogowej. Zasieg ten
wyznaczono nanoszgc izolinie wskaznika hatasu Laegn W roku 2027 na mape
zawierajgcqg zabudowe mieszkalna.
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Przewidywany zasieg hatasu w latach 2012 i 2027 dla przyjetych wartosci
dopuszczalnych zostat przedstawiony na mapie w skali 1:10 000 (zat. nr 6.1).

Budynki objete badz znajdujgce sie w poblizu wspomnianego zasiegu zostaty
wytypowane do dokfadniejszej analizy poprzez wykonanie dla nich obliczen w
reprezentatywnych punktach obliczeniowych zlokalizowanych przed fasadami tych
budynkow. Lokalizacja tych receptorow zostata przedstawiona na mapach w skali
1:10 000 (zat. nr6.1) i 1:2 000 (zat. nr 7.2).

W czesci analizowanych punktow obserwacji przewiduje sie przekroczenia
wartosci normatywnych. Przewiduje sie, ze w roku oddania autostrady A4 do
eksploatacji nie bedzie stanowita ona zrédta ucigzliwosci akustycznej na terenach do
niej przylegtych. Jednak po 15 latach jej eksploatacji (rok 2027) prognozuje sie
przekroczenia od 0,9 do 2,4 dB w ciggu dnia oraz od 0,2 do 3,9 dB w porze nocnej

Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska ochrona przed hatasem polega
na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska poprzez utrzymanie
poziomu hatasu niewiekszego niz dopuszczalny lub jego zmniejszenie do co najmniej
dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony. Na tej podstawie oparto sposéb ochrony
terendw, dla ktorych ustanowione sg akustyczne standardy jakosci $rodowiska,
polegajgce na zapewnieniu co najmniej dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu na
granicy tych terenow.

Zaprojektowanie skutecznego zabezpieczenia przeciwhatasowego w postaci
ekranu akustycznego polegalo na wyznaczeniu jego parametréw geometrycznych
oraz lokalizaciji, tak aby wartos¢ osiggng¢ skutecznos¢ ekranowania nie mniejszg niz
stwierdzone przekroczenia.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia nie okresla koniecznosci budowy ekrandéw akustycznych na
przedmiotowym odcinku autostrady. Jednak z jej zapisbw wymagana jest ponowna
szczegoOtowa analiza akustyczna.

Na etapie projektu budowlanego przeprowadzono szczegétowe obliczenia
rozprzestrzeniania sie hatasu w srodowisku uwzgledniajgce ostateczng niwelete
projektowanej drogi, numeryczny model terenu oraz zaktualizowang prognoze ruchu.
Obliczenia te wykazaly koniecznos¢ zaprojektowania dwoch ekrandw akustycznych.
Doboru zabezpieczen przeciwhatasowych wykonano dla roku 2027 dla kondygnacji,
na ktérej poziom hatasu byt najwyzszy.

Materialy stosowane na projektowane ekrany akustyczne muszg posiadac
atesty IBDIM swiadczgce o ich przydatnosci dla celéw budownictwa drogowego,
gwarantujgcych witasciwg jakos¢. Elementy ekranéw akustycznych winny
charakteryzowa¢ sie minimalnymi wartosciami wskaznikbw okreslajgcych ich
izolacyjnosc i pochtanianie — zgodnie z polskimi normami w tym zakresie.

Po zastosowaniu zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranow
akustycznych wykonano powtérne obliczenia prognozowanego poziomu halasu
w punktach obliczeniowych przypisanych do budynkéw objetych ochrong akustyczna.
Z wykonanych obliczen wynika, ze zastosowanie ekrandéw akustycznych pozwoli
wystarczajgco zabezpieczy¢ zabudowe chroniong narazong na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne.

Wyniki obliczeh przedstawiono graficznie w postaci izolinii rbwnowaznego
poziomu dzwieku Laeqp = 55/60 dB i Laegn = 50 dB.
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Izolinie te przedstawiajg przewidywany obraz pola akustycznego w srodowisku
na analizowanym terenie po zastosowaniu ochrony akustycznej zarobwno w porze
dnia i nocy dla lat 2012 i 2027 (zat. nr 7.2).

W ramach analizy porealizacyjnej zaleca sie wykonanie pomiarow
akustycznych w nastepujgcych przekrojach pomiarowych:

» w celu sprawdzenia skutecznosci zaprojektowanych zabezpieczen
przeciwhatasowych — km 629+690, strona lewa, 330 m od osi A4,

» w celu weryfikacji obliczen poziomu hatasu w srodowisku — km 622+890, strona
lewa, 150 m od osi A4 oraz km 623+385, strona prawa.

VI.8. Wplyw na zycie i zdrowie ludzi

Realizacja przedmiotowej inwestycji drogowej w znaczny sposob usprawni i
dostosuje do obecnych potrzeb ukiad komunikacyjny w tym rejonie, jak réwniez
pozwoli na rozbudowe miedzynarodowych szlakéw komunikacyjnych biegnacych
przez terytorium Polski. Jak juz wczesniej wspomniano, zaprojektowany odcinek
autostrady A4 nalezy do Il transeuropejskiego korytarza transportowego.

Realizacja inwestycji bedzie miata pozytywny wplyw zarowno dla oséb
korzystajgcych z autostrady, jak réwniez dla ludnosci lokalnej, zamieszkujgcej
obszary wokoét obecnego gtéwnego szlaku komunikacyjnego w tym rejonie - drogi
krajowej nr 4. Skierowanie wiekszych potokéw ruchu, w tym znaczng ilos¢ pojazdow
ciezkich na autostrade zmniejszy negatywne oddziatywanie na $rodowisko i
zagrozenie wypadkami na drodze krajowej nr 4 w rejonie inwestycji.

Dzieki realizacji niniejszej inwestycji ruch w kierunku oraz od granicy z Ukraing
bedzie odbywatl sie po autostradzie, trasie o0 optymalnych parametrach
geometrycznych zapewniajgcych wysokie bezpieczenstwo podrézowania.

Budowa odcinka Autostrady A4 z calg pewnoscig przyczyni sie do rozwoju
gospodarczego regionu. Zapewnienie wysokosprawnego potgczenia drogowego
umozliwi sprawny transport towarow, zwiekszy to atrakcyjnosé regionu, pod katem
przysztych inwestyciji.

Analiza sytuacji urbanistyczno-planistycznej terenu wykazata, ze planowana
inwestycja nie koliduje z zapisami obowigzujgcych dokumentow planistycznych.

Oddziatywania akustyczne wystepujgce na etapie prac budowlanych beda
miaty charakter krotkotrwaly i powinny by¢ (w sagsiedztwie terenow chronionych —
zabudowa mieszkaniowa) wykonywane w porze dziennej.

Wykonane analizy propagacji hatasu w terenie (rozdziat VI.7) wykazaty
przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu w srodowisku w fazie eksploatacii
inwestycji i w zwigzku z tym Kkonieczne bedzie zastosowanie zabezpieczen
przeciwhatasowych w postaci ekrandéw akustycznych.

W zakresie stanu aerosanitarnego terendw w rejonie inwestycji, etap budowy
zwigzany bedzie z wystgpieniem krétkotrwatych i czasowych emisji wynikajgcych z
prac budowlanych. Wptyw ten bedzie nieznaczny i ograniczy¢ sie powinien do terenu
budowy. Wykonane obliczenia (rozdziat VI.6) rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
podczas normalnej eksploatacji zaprojektowanego odcinka autostrady A4 nie
wykazaty wystgpienia przekroczenia stezen sredniorocznych oraz percentyla S99, 8
poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji dla Zzadnego z analizowanych
zanieczyszczen.
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VI.9. Rodzaj i charakterystyka odpadow

Faza budowy

W trakcie prac budowlanych powstang odpady charakterystyczne dla tego
typu przedsiewzie¢ gtdbwnie z grupy 17 tj. odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W trakcie budowy autostrady
konieczne bedzie zlokalizowanie przez wykonawce robot zaplecza budowy, na
ktorym to réwniez powstawac¢ beda odpady gtéwnie z grupy 20 03 czyli odpady
komunalne. Na podstawie charakterystyki odpadow sporzgadzonej na potrzeby
projektu budowlanego przewiduje sie ze w czasie budowy mogg powsta¢ odpady
niebezpieczne, a mianowicie lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢
dodatkowo nie mozna wykluczy¢é powstania innych odpaddéw niebezpiecznych np:
gdy zebrany asfalt bedzie zawierat smote.

Na podstawie projektu budowlanego ilosci odpadow, ktdérych powstanie
przeW|du1e sie w trakcie fazy budowy bedg nastepujgce:
Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe — 2 [Mg]
* Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢ — 0,005 [Mg]
* Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw — 3 400[Mg]
* Asfalt—1 700 [Mqg]
* Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali — 30 [Mg]
* Gleba i ziemia, w tym kamienie — 360 000[Mg]
Dodatkowo w czasie budowy powstang odpady wynikajgce z obstugi socjalno
- bytowe]j pracownikow jednak ilos¢ powstajgcych odpaddéw tego rodzaju na obecnym
etapie jest trudna do oszacowania poniewaz zalezy od technologii zastosowanej
przez wykonawce a co za tym idzie ilosci pracownikow. Dlatego ten rodzaj odpadow
powinien zosta¢ oszacowany przez wykonawce robot.

Faza eksploataciji

W trakcie fazy eksploatacji powstang odpady bedgce wynikiem utrzymania
autostrady, zwigzane z czyszczeniem urzgdzen wykorzystywanych do
podczyszczania sptywow opadowych z drogi, zuzywaniem sie materiatlow
eksploatacyjnych, zimowym utrzymaniem drogi oraz z potencjalnie moggcag wystgpi¢
na drodze powazng awarig.

Na etapie eksploatacji przewiduje sie powstanie odpaddw niebezpiecznych
takich jak:

e Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw - 30 000 [Mg/rok]

* Odpady z odwadniania olejéw w separatorach 1,38 [Mg/rok]

» Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajgce rte¢ -0,05 [Mg/rok]
e Aluminium — 6 [Mg/rokK]

« Zelazo i stal — 5 [Mg/rokK]

» Odpady z czyszczenia ulic i placow - 10 [Mg/rok]

* Odpady ze studzienek kanalizacyjnych - 10 [Mg/rok]

Zgodnie z zatozeniami projektu budowlanego nalezy przyjg¢, ze kanalizacja i
studzienki kanalizacyjne bedg czyszczone regularnie w miare potrzeb. Prace przy
utrzymaniu poboczy, opasek oraz pielegnaciji zieleni bedg prowadzone kilka razy do
roku (sprzgtanie zasolonego piasku i szlamu po okresie zimowym, koszenie
trawnikow, odchwaszczanie, przycinanie drzew i krzewow, pielenie).
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VI.10. Zagro zenie powa zng awari g

Autostrada A4 zostata zaprojektowana w sposob, zapewniajgcy swobodny
przeptyw potoku pojazdéw w kazdym z kierunkow

Zaktada sie ze planowana autostrada bedzie miejscem transportu substanciji
niebezpiecznych, z czym wigze sie ryzyko wystgpienia powaznej awarii. Mimo, iz sg
to zdarzenia o charakterze rzadkim nalezy by¢ w petni na nie przygotowanym. Do
zdarzen, ktdre mogg mie¢ miejsce nalezy zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie
opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary, wypadki samochodowe.

Na odcinku autostrady A4 zaprojektowano miejsca obstugi podr6znych (MOP
Pawtosiow i MOP Cieszacin). W ramach wspomnianych obiektéw towarzyszgcych
przewidziano miejsce postoju dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne
oraz lokalizacje w przysztosci stacji benzynowej. Nie mozna wykluczy¢ wystgpienia
powaznej awarii zwigzanej np.: z przepompowywaniem paliwa do zbiornikéw czy
zdarzenia z udziatem pojazdu przewozgcego materiaty niebezpieczne.

Odbiornikami  wod opadowych sptywajgcych z terendw utwardzonych
projektowanej inwestycji bedzie sie¢ rowdéw. W zaleznosci od zlewni odprowadzane
bedg bezposrednio do przydroznych rowow lub posrednio poprzez projektowang
kanalizacje deszczowa.

VI.11. Oddziatywania transgraniczne

W mysl zapisow Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddzialywania na
Srodowisko w Konteksécie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana
przez RP i ogtoszona w Dz.U. z 1999 r. nr 96, poz. 1110) oddziatywanie
transgraniczne oznacza jakiekolwiek, niekoniecznie globalne oddziatywanie
odczuwalne na terenie jednej ze stron konwencji z Espoo, spowodowane
przedsiewzieciem zlokalizowanym na terenie innej strony.

Budowa analizowanego odcinka 1 autostrady stanowi cigg wiekszego
przedsiewziecia — budowy autostrady A4, ktore ostatecznie konczy sie na granicy
panstwa z Ukraing. Odlegto$¢ konca analizowanego odcinka 1 od granicy (liczac
wzdtuz ciggu autostrady) wynosi ok. 40 km.

Zarbwno przewidziane do wykonania roboty budowlane w fazie realizaciji
inwestycji, jak réwniez pozniejsza eksploatacja analizowanego odcinka autostrady
A4 beda sie charakteryzowaty typowym dla tego typu inwestycji oddziatywaniem na
Srodowisko.

W celu okreslenia mozliwosci wystgpienia oddziatywania o charakterze
transgranicznym, przeanalizowano poszczegoélne komponenty $rodowiska, pod
katem wystepowania znaczgcych oddziatywan, ktére mogtyby obejmowac strefe
przygraniczng lub wykraczaé poza granice Polski. Przeanalizowano wielko$é
oddzialywan na poszczeg6lne komponenty s$rodowiska (rozdziaty VI.1 - VI.10
streszczenia ROS) zaréwno dla etapu oddania inwestycji do eksploatacji (rok 2012),
jak réwniez dla perspektywy diugoterminowej - czasookresu po 15 latach eksploataciji
inwestycji (rok 2027).

Po zastosowaniu przewidzianych $rodkéw ochronnych, zapobiegawczych i
minimalizujgcych wptyw emisji komunikacyjnych autostrady A4 na Srodowisko nie
istniejg podstawy do stwierdzenia mozliwosci wystgpienia oddziatywan
transgranicznych analizowanego odcinka 1 Autostrady A4.
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VI.12. Wplyw przebudowy infrastruktury

Budowa autostrady A4 bedzie wymagata przebudowy istniejgcej a takze
budowy nowych odcinkéw infrastruktury technicznej takiej jak sieci wysokiego,
Sredniego i niskiego napiecia, sieci wodociggowe, gazowe, teletechniczne oraz
kanalizacja sanitarna i deszczowa.

Faza budowy

Budowa autostrady bedzie wymagata przebudowy 1 linii wysokiego napiecia,
w 3 miejscach linii sredniego napiecia oraz 2 linii niskiego napiecia, 1 gazociggu
Sredniego cisnienia, 2 sieci teletechnicznych, 2 wodociggébw oraz 2 odcinkéw
kanalizacji sanitarnej. Konieczna bedzie takze budowa kanalizacji deszczowej
odprowadzajgcej sptywy z projektowane] inwestycji W czasie wykonywanej
przebudowy mozliwe oddziatywania na srodowisko jak np: czasowe wytgczenie
terenu przebudowy z uzytkowania, zostanie naruszona struktura glebowa,
zanieczyszczenia gruntu powodowane przez maszyny budowlane, hatas wytworzony
przez maszyny budowlane, zmiana krajobrazu, usuniecie szaty roslinnej w obrebie
pasa budowlano-montazowego

Faza eksploatacji

Jezeli prace zwigzane z przebudowg sieci bedg wykonane z zachowaniem
najwyzszych standardéw to oddziatywanie na srodowisko takich instalacji wigze sie
jedynie z mozliwoscig wystgpienia awarii technicznej sieci. Jezeli taka awaria nie
nastgpi to oddziatywanie na srodowisko bedzie znikome.

VI.13. Faza likwidacji inwestycji

Eksploatacje inwestycji drogowych, z zalozenia, planuje sie na dziesiagtki, a
nawet setki lat. Przedsiewziecia tego typu, zwlaszcza autostrady, majg stuzy¢ jak
najdtuzej. Docelowa perspektywa w przypadku inwestycji drogowych, zaktada raczej
modernizacje i rozbudowe drég, niz ich likwidacje. Stgd na obecnym etapie, nie jest
mozliwe jednoznaczne, a nawet przyblizone okreslenie horyzontu czasowego, w
jakim mogtaby zajs¢ koniecznos$¢ likwidacji inwestyciji.

Przeprowadzenie likwidacji ogromnej inwestycji drogowej skutkowataby
wystgpieniem wielu niekorzystnych dla srodowiska zdarzen, tj. mozliwoscig
zniszczenia pokrywy i szaty roslinnej, powstaniem ogromnych ilosci odpadéw z
likwidowanych obiektow, niezorganizowang emisja zanieczyszczen gazowych i
pylowych do powietrza atmosferycznego oraz hatasu do otoczenia, mozliwoscig
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i gruntéw.

W celu minimalizacji wptywu fazy likwidacji inwestycji na srodowisko, prace
rozbiorkowe powinny by¢ monitorowane w zakresie przestrzegania zasad ochrony
srodowiska oraz prowadzenia dokumentacji zapewniajgcej kontrole i inwentaryzacje
powstajgcych odpadow.

Z punktu widzenia srodowiska naturalnego, prace rozbiorkowe przywrdca
teren do pierwotnej postaci i pozbawig krajobraz elementéw pochodzenia
antropogenicznego.
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VI. DOBOR | OCENA DZIALAN, SRODKOW | URZADZEN
CHRONIACYCH SRODOWISKO

VII.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyrodniczych

Ponizej przedstawiono i opisano zalecenia dotyczace  Srodkow
minimalizujgcych, wskazanych w Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach,
ktore znalazly sie w Projekcie Budowlanym.

W Projekcie Budowlanym dla odcinka 1 przewidziano nizej wymienione
urzgdzenia i srodki minimalizujgce:

v' zgodnie z wymogami prawa trzeba skutecznie zabezpieczyé czesci nadziemne
drzew wskazanych do pozostawienia — pien (odeskowanie pni) i korone (zakaz
poruszania sie wysokiego sprzetu w zasiegu koron) oraz czes¢ podziemng -
korzenie wraz z glebg (wygrodzenie powierzchni wyznaczonej rzutem koron
drzew i prowadzenie robo6t ziemnych w strefie korzeniowej recznie). Nalezy
zabezpieczy¢ wszystkie drzewa istniejgce, nawet jesli nie jest przewidziany w ich
poblizu transport lub praca sprzetu mechanicznego;

v wycinki drzew oraz usuniecia krzewéw dokona¢ poza okresem legowym
ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia;

v w km 628+430 zaprojektowano przejscie dla zwierzat srednich (WA/PZ-17 -
przejscie zespolone dolne);

v’ powyzej wylotu przejscia dolnego WA/PZ-17 na dtugosci 50 m od osi przejscia
w obie strony zaprojektowano drewniane ostony antyol$nieniowe o wysokosci
2,20 m.;

v’ zaprojektowano 9 szt. przepustow dla matych zwierzat, w tym 3 szt. pod
drogami dojazdowymi;

v' zaprojektowano obustronne wygrodzenie autostrady z siatki metalowej
o0 zmiennej wielkosci oczek;

v' zaprojektowano ptotki zabezpieczajgce przed wejsciem matych zwierzat, w tym
ptazéw na autostrade w postaci siatki o drobnych oczkach i wysokosci 50 cm;

v’ przy wszystkich przejsciach dla zwierzat zaprojektowano pasy zieleni, ktora
penic¢ bedzie funkcje naprowadzajgcg na przejscia;

v jako rekompensata strat wynikajgcych z wycinki zadrzewien Kkolidujgcych
z realizacjg inwestycji wykonane zostang nasadzenia zieleni izolacyjno-
ostonowej, po obu stronach inwestycji, zgodnie z opracowaniem Szata ro$linna.
Tom VIII Projekt architektoniczno-budowlany.

SzczegoOly dotyczace w/w  $srodkdw i urzgdzen ochrony $rodowiska
przyrodniczego opisano ponize;.
Wygrodzenie pasa drogowego

Dla ochrony zwierzat przed wtargnieciem na jezdnie zaprojektowano
wygrodzenie pasa drogowego na catym zaprojektowanym odcinku po obu stronach
autostrady.

Wygrodzenie sktada sie z dwéch rodzajow siatki:

» podstawowej siatki metalowej o wysokosci 2,50 m na terenie leSnym, a na
pozostalym obszarze 2,20 m. Oczka siatki posiadajg zmienng wielko$¢ oczek
zmniejszajgcyg sie ku dotowi. Na catej diugosci ogrodzenie bedzie zakopane pod
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powierzchnig ziemi na gteboko$¢ min. 30 cm. Ogrodzenie w sposéb szczelny
bedzie tgczy¢ sie z czotem przejs¢ dolnych/przepustéw lub przechodzi¢ nad
wlotem przepustu.

» siatki dogeszczajgcej o oczkach 0,5 x 0,5 cm, ktore uniemozliwig przejscie
drobnym zwierzetom. Siatka ta ma wysokos¢ 50 cm, a goérna jej krawedz
0 szerokosci min. 5 cm odchylona bedzie na zewnatrz drogi. Taka siatka petni¢
bedzie funkcje ptotkbw naprowadzajgcych na przejscia. Siatka zostanie wkopana
w ziemie na gtebokos¢ 10 cm i towarzyszy¢ bedzie wszystkim przepustom dla
matych zwierzagt oraz przejsciu dla zwierzat srednich (WA/PZ-17) i rozcigga sie ha
dtugosc ok. 100 m w obu kierunkach od osi przepustu/przejscia.

Przejcia dla zwierat

Na przebiegu planowanego odcinka 1 autostrady A4, w miejscach przeciecia
szlakéw przemieszczania sie zwierzat, zaprojektowano odpowiednie przejscia
umozliwiajgce przemieszczanie sie zwierzat.

Lokalizacje przejs¢ i przepustéw dla zwierzat przedstawia mapa w skali
1:2 000 - zal. nr 5.2.

Ponizej scharakteryzowano zaprojektowane przejscia i przepusty dla zwierzat
na analizowanym odcinku autostrady A4.

Przejscie zespolone WA/PZ-17

Obiekt zlokalizowany jest w km 628+430.00 autostrady A4, nad projektowang
drogg dojazdowa. Stanowi on zespolone przejscie dolne dla zwierzgt o wysokosci
min. 3.5 m i pasie terenu dostepnego dla zwierzat o szerokosci 10 m.

Projekt przewiduje zastosowanie rozwigzan jak najbardziej zblizonych
do naturalnych:

e stozki nasypow w obrebie przyczétkdw bedg tagodnie uksztattowane
o nachyleniu 1:1.5 i umocnione za pomocg geokraty z humusowaniem
| obsianiem trawa;

* na obiekcie zaprojektowano drewniane ostony przeciwol$nieniowe
0 wysokosci 2.20 m, ustawione na dlugosci 50 m od osi przejscia w obu
kierunkach;

* W pasie rozdziatu jezdni autostrady zaprojektowano szczeliny doswietleniowe
0 szerokoéci 1,5 m. Zapewni to dostateczng ilos¢ Swiatla i umozliwi rozwdgj
roslinnosci pod przejsciem;
* przy przejsciu zaprojektowano nasadzenia zieleni.
Przepusty dla matych zwierzat

Przepusty dla matych zwierzat, w tym ptazow zaprojektowano jako przepusty
rurowo-owalne z blach stalowych. Wszystkie przepusty petnigce role przejs¢ dla
zwierzat stuzy¢ bedg takze do przeprowadzenia wod powierzchniowych. Nie
zaprojektowano przepustow suchych.

Wszystkie zaprojektowane przepusty posiadajg wymiary 3.67 m szerokosci i
2.61 m wysokosci. Zaprojektowano je w nastepujgcym kilometrazu.
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Tabela 1. Lokalizacja zaprojektowanych przepustéw z odniesieniem do zapiséw
decyzji Srodowiskowe;j.

lokalizacja )
Ip. ; : uwagi
DoSuU Projekt Budowlany
1 623+225 623+225.25 bez zmian
2 6244227 624+229.08 przesuniecie o0 2.08 m
3 625+040 625+042.07 przesuniecie 0 2.07 m
4 627+950 627+950.00 bez zmian
5 629+090 629+060.50 przesuniecie o0 30.50 m
6 629+550 629+552.00 przesuniecie 0 2.00 m

W zwigzku z uszczegotowieniem danych technicznych, a przede wszystkim
skali map, " kilometraz przejs¢ i przepustow z Projektu Wstepnego | Raportu
o0 oddziatywaniu na srodowisko na etapie decyzji ,Srodowiskowej’ ulegt niewielkim
zmianom w stosunku do zalecen decyzji srodowiskowej. Przesuniecie przepustow
wzgledem kilometraza podanego w decyzji srodowiskowej wynika z koniecznosci
przystosowania lokalizacji obiektow do istniejgcych uwarunkowan terenowych.

W przypadku przepustow zespolonych z ciekami w km 623+225 i 624+229
niweleta drogi wymusita zaprojektowanie przepustow dla zwierzat takze pod drogami
dojazdowymi, jako kontynuacje przepustow dla zwierzgt wyposazonych w poiki
o parametrach i konstrukcji jak dla przepustéw autostradowych. Przepusty takie
znajdujg sie w km 0+262.10 drogi dojazdowej DD-3 (jako ciggtos¢ przepustu
autostradowego w km 623+225) oraz w km 0+412.21 drogi dojazdowej DD-4 (lewa
strona autostrady) i 0+310.13 drogi dojazdowej DD-5 (prawa strona autostrady), jako
ciggtos¢ przepustu autostradowego w km 624+229.

W pozostatych przypadkach drogi dojazdowe przebiegajg po terenie i nie ma
mozliwosci oraz potrzeby projektowania pod nimi przepustow stanowigcych
kontynuacje przepustow dla zwierzgt pod autostrada.

Wszystkie drogi dojazdowe zaprojektowane zostaly jako zwirowe (wyjatek
stanowig dojazdy do MOP) co sprawi, iz nie stanowi¢ bedg one powaznej
przeszkody do przebycia przez zwierzeta.

W przepustach wykonane zostang stalowe potki dla zwierzat o szer. 50 cm,
pokryte warstwg ziemi mineralnej, ktore ptynnie tgczy¢ sie bedg z terenem poza
przepustem. Koryta ciekdéw zlokalizowane bedg w centralnej czesci przejscia.
Wysokosc¢ przestrzeni dostepnej dla zwierzat, pomiedzy pétkg a stropem przepustu
wynosi min. 80 cm.

Umocnienia koryt ciekdw przy przejsciach dla zwierzat uwzgledniajg naturalny
charakter cieku. Umocnienie zaprojektowano z materialdbw naturalnych (kamien
naturalny, humusowanie i obsiew mieszankg traw).

Zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne zostaly ogrodzone oraz maksymalnie
odsuniete od przejs¢ dla zwierzat, aby nie powodowa¢ ograniczenia
ich skutecznosci.

Rowy poprowadzone wzdtuz autostrady, ktore mogtyby stanowi¢ przeszkode
dla migrujgcych zwierzat, w poblizy przejs¢ i przepustéw zostang skanalizowane na
szerokosci przejscia/przepustu i przykryte warstwg ziemi mineralne;j.
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Podsumowanie zaprojektowanych rozwigzar dot. przejsé i przepustow dla zwierzat.

Zaprojektowane rozwigzania podane powyze] majg na celu zwiekszenie
efektywnosci wykorzystywania przejs¢ przez zwierzeta. Stosowanie rozwigzan jak
najbardziej zblizone do naturalnych (m. in. naturalne umocnienia skarp przy
przejsciach, zwirowe drogi dojazdowe), powinny sprawi¢ iz zaprojektowane przejscia
spetnig swojg funkcje i odpowiada¢ bedg potrzebom grup zwierzat, dla ktérych
zostaly wybudowane. Takze system odwodnienia w poblizu przejs¢ i przepustow dla
zwierzat zaprojektowany zostat tak, aby nie ogranicza¢ efektywnosci tych przejsc¢ i
pozwoli¢ na bezpieczng migracje zwierzat.

Nasadzenia zieleni

Jednym z wymagan dotyczgcych ochrony srodowiska, koniecznym do
uwzglednienia w Projekcie Budowlanym, sg nasadzenia zieleni izolacyjno —
ostonowej. Lokalizacja nasadzen zostata wskazana w Decyzji Srodowiskowej.

W Projekcie Budowlanym (Tom VIII: Projekt architektoniczno-budowlany -
szata roslinna) zostaly zaprojektowane nasadzenia zieleni, po prawej, jak i po lewej
stronie inwestycji, rekompensujgce straty spowodowane wycinkg drzew i krzewow
kolidujgcych z zaprojektowang autostradg. W zakresie linii rozgraniczajgcych
zaprojektowano zaréwno gestg zielenh izolacyjno-ostonowg (o szerokosci ok. i ponad
10 m), jak i nasadzenia rzedowe z podsadzeniami krzewéw (wezsze pasy drzew,
krzewdw i pnaczy), petnigce funkcje krajobrazowe.

Ponizej przedstawiono kilometraze nasadzen gestych pasow zieleni
izolacyjno-ostonowych, ktére zaprojektowano w Projekcie architektoniczno-
budowlanym — szata roslinna na analizowanym odcinku 1:

a) po stronie lewej autostrady:

621+800,67+621+810, 621+830+622+070, 622+480+622+650,
622+680+622+800, 623+100+623+180, 623+260+623+350,
623+830+623+950, 624+270+624+590,

624+650+-625+000 ,626+250+626+440, 626+900+626+960;
b) po stronie prawej autostrady:

622+490+622+590, 622+740+622+800, 623+060+623+350,
623+760+624+200, 624+260+624+400 , 624+460+624+610,
624+700+625+030, 625+100+625+170, 626+670+626+970 ,

629+000+629+180, 629+770+629+840.

Luki w nasadzeniach zieleni izolacyjno-ostonowej w obrebie odcinkéw
wskazanych do zaprojektowania w Decyzji Srodowiskowej lub brak nasadzen w tych
kilometrazach (. w km 627+070+627+200 po lewej stronie
1 621+960+622+080, 625+840+626+000 po stronie prawej), wynikajg z ograniczen
terenowych irozwigzan projektowych, np. z obecnosci zbiornikbw retencyjnych,
gestej sieci melioracyjnej, pasa technologicznego, drog dojazdowych, przejazdow
gospodarczych i in. urzgdzen drogowych.

Natomiast pojawiajgce sie liczne dodatkowe pasy zieleni na odcinkach
nieprzewidzianych w Decyzji Srodowiskowej, wynikajg z dostepnosci terenu i
mozliwosci bezkolizyjnego nasadzenia zieleni w tych miejscach. Diugosé
dodatkowych nasadzen po stronie lewej autostrady to tgcznie ok. 4620 m, a po
stronie prawej ok. 4730 m.
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Uktad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych
przedsiewziecia. Przewidziano w nim posadzenie:
— 4232 szt. drzew lisciastych,
132 szt. drzew iglastych,
34 663 m2 krzewodw lisciastych,
2 128 szt. pnaczy.

Zaprojektowana zieleh nawigzuje swym ukladem do istniejgcego
| projektowanego uzbrojenia terenu oraz ukladu komunikacyjnego. Zielen ta ma
forme:

» waskich, pasowych ukfadow krajobrazowych drzew i krzewéw wzdiuz
autostrady (zielen petnigca funkcje krajobrazowe)),

» pojedynczych drzew i grup krzewow wzdtuz drég dojazdowych,

» pasow zieleni izolacyjno-ostonowej,

» pojedynczych drzew i grup krzewOdw oraz pngczy na ogrodzeniach przy
przejsciach dla zwierzat,

» pnaczy na ekranach,

» trawnikow.

Uklad zaprojektowanych nasadzenh zieleni przedstawiono graficznie na
mapach w skali 1:2 000 - zat. 7.2.

Zastosowane gatunki drzew i krzewOw cechujg sie matymi wymaganiami, co
do gleby, wysokg tolerancjg na susze, odpornoscig na zanieczyszczenia i mréz oraz
stosunkowo szybkim wzrostem. Sktadem gatunkowym projektowana ros$linnosc
nawigzuje do panujgcej na terenie zieleni. Dobdér drzew i krzewdéw uwzglednia
gatunki lisciaste i iglaste. Przewazajg gatunki lisciaste, iglaste stanowig znacznie
mniejszy procent sktadu.

Zaproponowane mieszanki traw r6znig sie miedzy sobg skladem gatunkowym,
co podyktowane jest ich przeznaczeniem. Mieszanka nr 1 sktada sie z gatunkow
bardziej ozdobnych, ktére pemni¢ bedg takze funkcje estetyczne, a wyznaczone
miejsca posiania mieszanki, umozliwig pielegnacje tych traw (przeznaczona na pasy
zieleni wzdluz autostrady, przejscia dla zwierzat oraz pobocza). Mieszanki nr 2 i 3
charakteryzujg sie prostszym skiadem gatunkowym, ziozone sg z nasion roslin
odpornych na niekorzystne warunki wegetacyjne i nie wymagajg specjalnych
zabiegow pielegnacyjnych (przeznaczone do obsiania pasu rozdziatu i na skarpy).

Zadaniem szaty roslinnej, zaprojektowanej wzdtuz analizowanego odcinka
autostrady A4, jest petnienie szeregu funkcji, przedstawionych i opisanych ponizej (w
rozdz. VII.2.).

Zieler na Miejscach Obstuqgi Podréznych (MOP)

Dodatkowo, w osobnych tomach Projektu Budowlanego, tj. Projekt
Architektoniczno - Budowlany Tom I[X/6 MOP "Cieszacin" - Szata roslinna oraz
Projekt Architektoniczno - Budowlany Tom X/6 MOP "Pawiosiow" - Szata roélinna,
przedstawiono zielen dla zaprojektowanych na trasie odcinaka 1 autostrady A4
dwéch Miejsc Obstugi Podréznych (MOP).

MOP "Cieszacin" zlokalizowany jest w km 627+350, po stronie prawej
autostrady, a MOP "Pawtosiow" w km 627+300 po lewej stronie autostrady. Teren
przeznaczony pod MOP "Cieszacin" i MOP "Pawlosiow" sgsiaduje bezposrednio z
lasem.
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Szata roslinna na MOP-ach "Cieszacin" i "Pawtosiow" zostata zaprojektowana
w formie:

— waskich, nieregularnych uktadéw drzew i krzewodw,

pojedynczych drzew i grup krzewow przy placach zabaw i miejscach
piknikowych,

grup krzewow na skarpach,

matych grup krzewow okrywowych przy miejscach parkingowych,

roslin pngcych na ogrodzeniach,

trawnikow.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym ukladem do istniejgcego i
projektowanego uzbrojenia terenu oraz uktadu komunikacji.

W doborze gatunkowym projektowanej roslinnosci uwzgledniono niekorzystne
warunki srodowiska takie jak: duze zanieczyszczenie powietrza oraz zasolenie.
Wzieto rowniez pod uwage warunki glebowe oraz kierowano sie walorami
estetycznymi. Zastosowane gatunki drzew i krzewow cechujg sie: matymi
wymaganiami, co do gleby, wysokg tolerancjg na susze, odpornoscig na
zanieczyszczenia i mroz oraz stosunkowo szybkim wzrostem. Na MOP-ach
.Cieszacin” i "Pawtosiéw" zaprojektowano bogatsze w gatunki uktady zieleni, majgce
funkcje ozdobne, w wyrazny sposob zwiekszajgce estetyke otoczenia. Doboér drzew i
krzewdw uwzglednia gatunki lisciaste i iglaste. Przewazajg gatunki lisciaste. Iglaste
stanowig znacznie mniejszy procent sktadu.

Uktad szaty roslinnej dla MOP-a "Cieszacin” i MOP-a "Pawlosiow" zostat
opracowany w liniach rozgraniczajgcych przedsiewziecia.

Dla MOP-u "Cieszacin" przewidziano posadzenie: 127 sztuk drzew lisciastych,
7 sztuk drzew iglastych, 3718 m2 krzewow lisciastych, 90 m2 krzewow iglastych i 64
sztuki pngczy, a dla MOP-a "Pawtosiéw": 119 sztuk drzew lisciastych, 14 sztuk drzew
iglastych, 5073 m2 krzewow lisciastych, 60 m2 krzewow iglastych oraz 253 sztuki
pnaczy.

Uklad zaprojektowanych nasadzenh zieleni przedstawiono graficznie na
mapach w skali 1:2 000 - zat. nr 5.2.

Dodatkowo przewiduje sie obsianie terenu mieszankg traw. Zalecono jeden
rodzaj mieszanki do obsiania obu MOP-6w. Zaproponowana mieszanka sklada sie z
gatunkow bardziej ozdobnych, ktére petni¢ bedg m.in. funkcje estetyczne, a miejsca
posiania mieszanki, umozliwig pielegnacje tych traw.

Zadaniem szaty roslinnej zaprojektowanej na Miejscach Obstugi Podréznych
jest spetnianie nastepujgcych funkcji:

- biologicznej (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza i oddziatywanie na
psychike cztowieka),

- biocenotycznej (powstanie nowych biocenoz),

- estetycznej (rola kompozycyjna).

SzczegOoty dotyczace tych funkcji zieleni przedstawiono w rozdz. VII.2.

Zieleh naprowadzajgca na przejscia dla zwierzagt

Zielen tego rodzaju zaprojektowana zostata w poblizu wiaduktu petnigcego
funkcje przejscia dla zwierzgt srednich (WA/PZ-17) oraz przepustéw dla malych
zwierzat i ptazéw.
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Zielen ta projektowana w formie drzew, gestych grup krzewOw oraz pngczy na
ogrodzeniach, ktére to siegajg 150 m od osi przejscia w jedng i drugg strone. Zielen
zaprojektowano w formie leja naprowadzajgcego na przejscia, zwitaszcza przy
wiadukcie WA/PZ-17. Strefe przeznaczong dla zwierzat ostonieto od drogi
dojazdowej zespolonej z przejsciem WA/PZ-17 szpalerem krzewéw, a ekrany
przeciwolsnieniowe obsadzono pngczami. W strefie przeznaczonej dla zwierzat
rozlokowano karpy korzeniowe oraz wieksze gtazy.

Stosowane sg gatunki rodzime, przede wszystkim o owocach chetnie
zjadanych przez zwierzeta (ij. jarzgb pospolity, leszczyna pospolita, bez czarny, gtog
jednoszyjkowy, réza dzika).

W obrebie przejs¢ i przepustow dla zwierzgt zaprojektowano takze nasadzenia
traw z rodzaju kostrzewa, wiechlina, zycica.

Zaprojektowana zielen przy przejsciach dla zwierzat pemni¢ bedzie gtéwnie
funkcje ostonowa, ktéra ma na celu wkomponowa¢ w krajobraz obiekty, maksymalnie
je ostaniajgc. W zwigzku w tym, iz zaproponowane gatunki to gtébwnie drzewa
I krzewy o owocach chetnie zjadanych przez zwierzyne, nasadzenia te petni¢ beda
takze funkcje przywabiajgcg w kierunku przejscé.

Nadzor przyrodniczy

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia (DoSU)
wydana w dniu 29 grudnia 2008r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska (RDOS) w Rzeszowie, znhak RDOS-18-WOO0-6613-1-21/08/kr., w
punkcie 1.15. wskazuje na koniecznos¢ wprowadzenia nadzory herpetologicznego
tylko w miejscach masowej migracji ptazow.

W zwigzku z tym, Zze na analizowanym odcinku autostrady nie stwierdzono
miejsc masowych migracji badz miejsc rozrodu ptazow, nie ma koniecznosci
wprowadzenia nadzoru dedykowanego ptazom na przedmiotowym odcinku.

VIl.2. Ochrona krajobrazu

Na ochrone krajobrazu wpltywa¢ bedg zaproponowane w Projekcie
Budowlanym w Tomie VIII: Projekt architektoniczno-budowlany - szata roslinna
nasadzenia zieleni, ktore petnig takze funkcje zieleni krajobrazowej.

Zielen towarzyszgca autostradzie oraz projektowanym drogom lokalnym ma
za zadanie wkomponowac je w krajobraz, tagodzac wizualnie ich przebieg, ale tez -
delikatnie go podkreslaé. Proponowane sg gtdwnie obsadzenia grupowe i rzedowe
drzew i krzewow, tworzgce docelowo — wraz z murawami — mozaiki roslinnosci
wyzszej, sredniej i niskiej.

Zaprojektowana zielen bedzie spetniaC w otaczajgcym terenie nastepujgce
funkcje:

» Funkcja biologiczna (ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza,;
oddziatywanie na psychike cziowieka; oddziatywanie na temperature i skiad
powietrza);

» Funkcja biocenotyczna (powstanie nowych srodowisk zycia);

» Funkcja estetyczna (rola kompozycyjna);

» Funkcja techniczne (ochrona przeciwwietrzna; ostona przeciw olsnieniom;
ostona przeciwsniezna).
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VII.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb

Zagrozenia dla gleb na etapie budowy i eksploatacji sg w wigekszosci
przypadkow odwracalne. Jednakze etapy te wymagajg minimalizowania wptywu tych
procesow jak i dziatalnosci zapleczy materialowo — urzgdzeniowych.

Na etapie prac budowlanych place budowy wraz z bazami materiatowo-
urzgdzeniowymi i maszynowymi nalezy lokalizowa¢ z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajetosci terenu i przeksztatcenia jego powierzchni.

Nalezy zapewni¢ organizacje prac budowlanych w taki sposob, aby
uniemozliwi¢c wystgpienie niekontrolowanych skazen gruntu. Koniecznym jest takze
zabezpieczenie powierzchni zapleczy budowy (np. poprzez utwardzenie powierzchni
za pomocyg ptyt betonowych) przed przedostawaniem sie do gruntu szkodliwych
substancji powstatych w trakcie budowy.

Po zakonhczeniu budowy nalezy zapewni¢ rekultywacje terendéw wykorzystujgc
usunietg na etapie rob6t ziemnych warstwe préchnicza.

W fazie eksploatacji dla zminimalizowania ujemnego wplywu budowy
projektowanej inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby, konieczne bedzie skuteczne
ograniczenie mozliwosci rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen komunikacyjnych.

Efekt taki bedzie osiggniety poprzez wykorzystanie $rodkéw ochrony
proponowanych dla innych komponentéw $rodowiska — odcinki kanalizaciji
deszczowej, osadniki i separatory (ochrona srodowiska gruntowo-wodnego) oraz
ekrany akustyczne (ochrona przeciwhalasowa), a takze zaprojektowany uktad
zieleni.

VIl.4. Ochrona obiektow dziedzictwa kulturowego
Stanowiska archeologiczne

W pasie ok. 800m po obu stronach osi projektowanej autostrady A4 odcinek w
km 621+800+629+900 zlokalizowano 16 stanowisk archeologicznych.

Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujgce w strukture gruntu natrafiajgc na
zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Z tego powodu konieczny jest staty
nadzér archeologiczny nad terenem budowy na etapie odhumusowania dla catego
omawianego odcinka autostrady A4. W sytuacji ujawnienia materiatu zabytkowego,
nalezy podja¢ prace ratownicze, dokumentacyjne izabezpieczajgce. Prowadzenie
robét budowlanych pod specjalistycznym nadzorem archeologa umozliwi ewentualng
identyfikacje nieznanych dotychczas znalezisk.

W pismie nr UOZ-3-4161/2/09 z dnia 23.01.2009r. Podkarpacki Wojewodzki
Konserwator  Zabytkéw informuje o przeprowadzonych powierzchniowo-
sondazowych badaniach archeologicznych na trasie planowanej autostrady A4 na
odc. Przeworsk — Korczowa. Natomiast w dn. 4.02.2009r. GDDKIiA o/Rzeszow
ogtosita przetarg na wykonanie ratowniczych badan archeologicznych.

Na odc. 1 w km 621+800-629+900 autostrady A4 majg zostaé przebadane 4
stanowiska archeologiczne oraz majg zostaé przeprowadzone ewentualne
ratownicze badania archeologiczne na stanowiskach nowo odkrytych w trakcie
nadzoru archeologicznego podczas realizacji inwestycji. Wykonanie ratowniczych
badan wykopaliskowych ma by¢ zrealizowane do 30.04.2010r. Opracowanie
wynikow tych badah ma nastgpi¢ w terminie do 30.04.2013r. W chwili
opracowywania niniejszego ROS wyniki powyzszych badan nie sg jeszcze znane.
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Wyniki powierzchniowych-sondazowych badan archeologicznych
przedstawiajg wykaz stanowisk archeologicznych zagrozonych budowg planowane]
autostrady A4. Zbadan tych wynika, ze na odc. autostrady A4 w km
621+800+629+900 zostaly wskazane:

= 4 stanowiska archeologicznych do ratowniczych badan wykopaliskowych

= stanowisko nr 85 w Ozansku km 623+020, obszar AZP 103-82,
= stanowisko nr 79 w Ozansku km 623+300, obszar AZP 103-82,
= stanowisko nr 77 w Ozansku km 624+100, obszar AZP 103-82,
= stanowisko nr 125 w m. Szczytna km 625+780, obszar AZP 104-82.

= 7 stanowisk do scistego nadzoru archeologicznego

stanowisko nr 106 w Mirocinie km 621+800, obszar AZP 103-82,
stanowisko nr 104 w Mirocinie km 622+320, obszar AZP 103-82,
stanowisko nr 80 w Ozansku km 623+380, obszar AZP 103-82,

stan. nr 126 w Cieszacinie Wielkim km 626+800, obszar AZP 104-82,
stan. nr 128 w Cieszacinie Wielkim km 627+450, obszar AZP 104-82,
stanowisko nr 130 w Pawtosiowie km 629+700, obszar AZP 104-82,
stanowisko Nr 134 w Pawtosiowie km 629+870, obszar AZP 104-82.

Na catej diugosci odc. 1 zalecony jest nadzor archeologiczny. Archeolog
prowadzgcy nadzor archeologiczny winien dziala¢ w porozumieniu z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkdw w Przemyslu i uzyska¢ od niego wszystkie wymagane
prawem pozwolenia na prowadzenie w/w prac.

Zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowig prace ziemne zwigzane
z budowg autostrady. Wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujgce w strukture gruntu
natrafiajgc na zabytkowe obiekty niszczg je bezpowrotnie. Z tego powodu konieczny
jest staty nadzor archeologiczny nad terenem budowy na etapie odhumusowania dla
calego omawianego odcinka autostrady A4. W sytuacji ujawnienia materiatu
zabytkowego, nalezy podjgc prace ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajgce.

Obiekty zabytkowe i krajobraz kulturowy

Sposdéb postepowania w przypadku statych obiektow dziedzictwa kulturowego
uzalezniony jest w gtéwnej mierze od ich lokalizacji wzgledem przebiegu autostrady.
W kwestii ochrony krajobrazu kulturowego wytyczne konserwatorskie zalecajg
jedynie zachowanie widokow lub przesuniecie elementéw niekorzystnych za pomocag
kadrowania ekspozycji lub maskowania.

Ponizej okreslono podstawowe zatozenia do programu zabezpieczenia
istniejgcych zabytkéw oraz ochrony krajobrazu przed negatywnym oddziatywaniem
autostrady A4 na omawianym odcinku:

1. W obszarze bezposredniego zagrozenia likwidacjg (strefa A) stwierdzono
1 obiekt matej architektury — krzyz przydrozny tzw. Czarny Krzyz (km 626+445),
znajdujgcy sie na skarpie nad drogg powiatowg nr 1617R z Jarostawia do
Cieszacina. Obiekt ten nie jest objety ochrong w postaci wpisu do rejestru lub
ewidencji zabytkow Podkarpackiego Konserwatora Zabytkow.

Na etapie decyzji ,Srodowiskowej’ zalecono wykonanie dla tego krzyza — karty
ewidencyjnej zabytkéw architektury i budownictwa. Karta ewidencyjna ze
szczegOtowym opisem tego obiektu znajduje sie w zat. nr 2.3.
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Obiekt ten wskazano do zmiany lokalizacji (spetnienie wymogu decyzji
.srodowiskowej” pkt. 11/26). Wiasciciel krzyza, proboszcz parafii pw.
Niepokalanego Poczecia NMP w Cieszacinie Wielkim wraz z parafianami
zdecydowat o przeniesieniu krzyza w miejsce, nie kolidujgce z projektowang
autostrada, blizej zabudowy wsi Cieszacin Wielki. Krzyz ma zosta¢ przeniesiony
za zgodg wiascicieli/dzierzawcow Liliany i Piotra Blok na dziatke nr 432/3 w
Cieszacinie Wielkim poza linie rozgraniczajgce inwestycje.

2. Dla obiektow zabytkowych znajdujacych sie w strefie C i D (odlegtos¢ 150 —
800m od osi autostrady), dla ktorych nie wystepuje bezposrednie zagrozenie
budowg autostrady, zaleca sie ich zachowanie in situ i izolowanie w czasie
trwania prac budowlanych.

Jedynie dla zespotu dworsko-parkowego w Ozansku (km 623+000+623+320),
znajdujgcego sie w odlegtosci powyzej 180m od linii rozgraniczajgcych
inwestycje, zalecono badanie wplywu autostrady na zachowanie stosunkow
wodnych w rejonie zespotu parkowego.

Z przeprowadzonej analizy niwelety drogi i przekroju geologiczno inzynierskiego
dla omawianego rejonu autostrady A4 wynika, iz trasa w km 622+700+623+065
przebiega w wykopie, natomiast w km 623+065+623+325 przebiega na
nasypie. Na catej dlugosci powyzszego odcinka trasa nie ingeruje w zwierciadto
wod podziemnych, w zwigzku z czym nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne na omawianym odcinku.

3. Z uwagi nha ingerencje projektowanej autostrady w przedpole widokowe zespotu
dworsko-parkowego w Ozansku w km 623+000+623+400 na etapie decyzji
.srodowiskowej” zalecono wykonanie Studium i projektu architektoniczno —
krajobrazowego zat. nr 2.4.

Zgodnie z zaleceniami Studium ... wskazane jest, aby w km 623+060-623+150
I 623+290-623+340 pozostawic¢ ciggi widokowe nie przestoniete projektowang
zielenig. Natomiast tam, gdzie zielen bedzie projektowana, przewidzie¢ gorng
krawedz zieleni ponizej istniejgcej sylwety parku omawianego zalozenia
dworsko-parkowego. Na planowanym odcinku autostrady A4 nie przewiduje sie
zabezpieczeh przeciwhatasowych, co znacznie utatwi otwarcie widoku
z autostrady w kierunku zatozenia dworsko-parkowego w Ozansku.

4. Wszelkie dziatania inwestycyjne, szczegOlnie te zwigzane z ingerencjg
w istniejgce zasoby dziedzictwa kulturowego (obiekty o walorach kulturowych
i elementy krajobrazu kulturowego wpisane do rejestru lub do ewidencji
zabytkdw) kazdorazowo wymagajg konsultowania iuzyskania na nie zgody
Podkarpackiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

VII.5. Ochrona s$rodowiska wodnego

Faza budowy

Przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska gruntowo - wodnego na etapie
budowy polegac¢ bedzie na stosowaniu urzgdzen oraz maszyn w nalezytym stanie
technicznym, a takze odpowiedniej organizacji robo6t i lokalizacji zaplecza budowy i
bazy sprzetowej tak, aby zminimalizowa¢ szkodliwos¢ ewentualnych wyciekow
eksploatacyjnych i awaryjnych.
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Dla ograniczenia negatywnych wplywow srodowiskowych inwestycji
przewidzie¢ nalezy rowniez zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w
przenosne sanitariaty (typu toi - toi). Na etapie budowy nie powstang $cieki
technologiczne (przemystowe), a jedynie Scieki bytowo-gospodarcze - gromadzone w
szczelnych zbiornikach i wywozone do oczyszczalni.

Faza eksploataciji

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie :

» przebudowe ciekbw i rowow melioracyjnych oraz przebudowe sieci
drenarskiej;

» budowe rowow drogowych;

» przebudowe i wykonanie obiektow inzynierskich: mostow, wiaduktéw,
przepustéw drogowych;

» odprowadzenie  projektowanym  systemem  odwodnienia  autostrady
odpowiednio oczyszczonych $ciekéw opadowych do istniejgcych odbiornikow
(cieki naturalne, rowy melioracyjne i rowy drogowe) poprzez przydrozne rowy
trawiaste, zbiorniki retencyjno - sedymentacyjne;

» budowe urzgdzen oczyszczajgcych wody opadowe (zbiorniki retencyjno -
sedymentacyjne, studzienki osadnikowe, osadniki wirowe, separatory
ropopochodnych lamelowe);

» budowe kanalizacji deszczowej;

» budowe kanalizacji sanitarnej na obiektach towarzyszgcych.

Zaprojektowany system odwodnienia wraz ze wszystkimi urzgdzeniami do
oczyszczania sciekdw deszczowych (zbiorniki retencyjno - sedymentacyjne, rowy
poszerzone z przegrodami (palisadami), studnie osadnikowe z deflektorami, osadniki
wirowe, separatory weglowodorow ropopochodnych) i wylotami do odbiornikéw,
uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym autostrady oraz mozliwoscig
odprowadzenia wdéd opadowych do istniejgcych odbiornikow, ktérymi cieki naturalne
(Przykopa, Serwatowka), rowy melioracji szczegétowej (bez nazwy) oraz
projektowane i istniejgce rowy drogowe.

Sptyw wody z drogi bedzie nastepowat powierzchniowo bezposrednio z jezdni,
Sciekami skarpowymi, przez studzienki sciekowe i przykanaliki z wylotem na skarpe
lub poprzez kanaty deszczowe.

Na terenie projektowanej autostrady zretencjonowanie i oczyszczenie wod
opadowych w zaleznosci od warunkow gruntowo — wodnych oraz sposobu
zagospodarowania zapewnia¢ bedg zaprojektowane rowy trawiaste (poszerzone z
przegrodami) oraz zbiorniki retencyjno - sedymentacyjne (ZR-10, ZR-10A, ZR-11,
ZR-12).

Dla dodatkowej ochrony wod odbiornikéw zaprojektowano studnie osadnikowe
z deflektorami (SO) oraz separatory zwigzkéw ropopochodnych lamelowe (SEP).

Na wypadek powaznych awarii dzieki zastosowaniu studzienek na wylotach
rowow przewidziano mozliwos¢ szybkiego zamkniecia odptywu do odbiornika np
poduszkg sorbentowag, balonem i zatrzymanie ewentualnego wycieku substanciji
szkodliwych, w tym ropopochodnych.
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Kanalizacja deszczowa zaprojektowana zostala ze wzgledow technicznych
(na tukach, mostach) oraz dla prawidtowego zorganizowania odprowadzenia wod do
ostatecznego odbiornika i przewidziana zostata w korpusie (w pasie rozdziatu) i w
liniach rozgraniczajgcych autostrady (w pasie technologicznym) dla prawidiowe]
organizacji odptywu wod opadowych w kierunku odbiornika, niezbednej ze wzgledow
sytuacyjno-wysokosciowych, na MOP-ach oraz na obiektach mostowych.

Przed odptywem s$ciekéw do odbiornikéw, w zaleznosci od wielkoéci zlewni i
warunkow gruntowo-wodnych oraz zgodnie z wymaganym stopniem redukcji
zanieczyszczen przewidziano wykonanie n/w urzgdzeh do oczyszczenia wod
deszczowych:

[. Zbiornik retencyjny z wydzielona czes cig sedymentacyjn 3: (ZR-10, ZR-10A,
ZR-11, ZR-12);

. Poszerzone trawiaste rowy retencyjne z przegrodami poprzecznymi
(palisadami), wydtuzajgcymi czas zatrzymania sciekOw w rowach, stanowigcymi
naturalne piaskowniki o przeptywie poziomym, odpowiednio umocnione;

[ll. Studnie osadnikowe z deflektorami (SO) - przewidziane dla separacji piasku,
szlamu oraz weglowodoréw ropopochodnych z wod opadowych spltywajgcych z
korpusu drogi zlokalizowane przy wylotach: W-1C, W2-B, W-3A, W-3B, W3-C, W-
3D, W-4A, W-4B, W4-C, W-4D, W5-C, W-5A, W-8, W-9;

IV. Separatory lamelowe (SEP) - przewidziane dla separacji weglowodorow
ropopochodnych z wod opadowych splywajgcych z  korpusu drogi (MOP
~Pawtosiow” i MOP "Cieszacin" - Wylot W-7 do cieku 06/BN) ;

V. Osadniki Wirowe (OW) - przewidziane dla spowolnienia i uspokojenia przeptywu
dla zlewni o przeptywie maksymalnym wéd opadowych: W-1A, W1-b, W-2A, W-5A.

W zwigzku z budowg autostrady przebudowane zostanie system ciekow i
rowow melioracyjnych.

Zaprojektowane rozwigzania przebudowy uktadu melioracyjnego obejmujg
przebudowe i budowe przepustow oraz przebudowe zbieraczy drenarskich.

W ramach przedsiewziecia zaprojektowano wykonanie przejs¢ kablem
teletechnicznym oraz energetycznym pod dnem rzek: Basinka, Mrowna i Rokitnica
Stara.

Sposéb odwodnienia oraz lokalizacje urzgdzen oczyszczajgcych pokazano na
mapie urzgdzen ochrony srodowiska (zat. Nr 7.1).

Projektowany system odwodnienia w postaci rowéw, kanalizacji deszczowej,
osadnikow, separatorow itp. wymaga biezgcej konserwacji, w tym w szczegdélnosci :

. okresowego czyszczenia z osadow. Czestotliwo$¢ czyszczenia uzalezniona jest
od jakosci i ilosci doptywajgcych wod. Koniecznos¢ czyszczenia zostanie
stwierdzona w trakcie przegladu i zostanie przyjeta na etapie eksploatacji.

. regularnego koszenia trawy w rowach (wysokie koszenie dla zwiekszenia
efektywnosci oczyszczania) i usuwania uszkodzen.

Usuwanie zanieczyszczen ze zbiornikdw, studni $Sciekowych, studni
kanalizacyjnych, studni osadnikowych i separatoréw powinno sie odbywac¢ gtéwnie
przy uzyciu wozu asenizacyjnego lub innego sprzetu ciezkiego.

Projektowane odwodnienie drogi, podczyszczanie sptywOw oraz sSposob i
miejsce ich odprowadzania jest uzasadniony.
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VI1.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza budowy

W trakcie prac budowlanych sprzet budowlany powinien by¢ sprawny i
wiasciwie eksploatowany. Przewozone materialty budowlane oraz grunt powinny byé
wiasciwie zabezpieczone przed pyleniem, a miejsca sktadowania zebranego gruntu
ograniczone do minimum. Nalezy takze zapewni¢ utwardzone drogi dojazdowe do
placu budowy (np. ptyty Jumbo).

Prace budowlane bedg miaty niewielki wptyw na zanieczyszczenie powietrza.
Powstajgce ilosci pytu oraz zanieczyszczen gazowych powinny ograniczy¢ sie swoim
oddziatywaniem do terenu budowy.

Faza eksploatacji

Na emisje majg wptyw: jakos¢ nawierzchni drogi, ptynnos¢ i szybkos¢ ruchu
pojazdow, rodzaj uzywanego paliwa. Odpowiednie ksztattowanie warunkow ruchu
pojazdow na drodze ma wptyw nie tylko na bezpieczenstwo i ekonomike przejazdu,
ale i na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.

Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z emisji z pojazdéw mogg by¢ skutecznie
minimalizowane dzieki zastosowaniu przegrody biotechnicznej ograniczajgce]
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gazowych w postaci ekrandéw akustycznych
(proponowanych ze wzgledu na ochrone przeciwhatasows).

VII.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

W celu ochrony zabudowy i terenéw chronionych znajdujgcych sie w zasiegu
oddzialywania hatasu drogowego, ktéry bedzie emitowany przez pojazdy
poruszajgce sie po projektowanej autostradzie A4 zaprojektowano zabezpieczenia
przeciwhatasowe. W poszczegolnych etapach realizacji przedsiewziecia (faza
budowy i eksploatacji) zalecono ponizej przedstawione zabezpieczenia.

Faza budowy
v najbardziej hatasliwe i ucigzliwe akustycznie prace rozbiérkowe i budowlane
powinny byé realizowane w porze dnia, tj. od 6%°-22%;
v’ zaplecze wykonawstwa nalezy zlokalizowa¢ w mozliwie najwiekszej odlegtosci
od zabudowan mieszkalnych;
v okoliczni mieszkancy powinni by¢ informowani na biezgco o terminach
prowadzenia ucigzliwych akustycznie prac;

v w przypadku istotnego narazenia na hatas zabudowy zwigzanej ze statym
pobytem ludzi, stosowane powinny by¢ przenosne ekrany akustyczne.

Faza eksploataciji

W celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowej narazonej na
oddziatlywanie ponadnormatywnego hatasu zaprojektowano ekrany akustyczne o
lacznej diugosci 350 m i powierzchni 950 m?. W ponizej tabeli zestawiono lokalizacje
i parametry planowanych ekrandw.
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Tabela 1 Lokalizacja i parametry geometryczne ekrandw akustycznych

Km Strona | Diugosé Wysokosé .
Lp. - ) Posadowienie
Pocaitek Koniec drogi [m] [m]
1 623+800 623+950 prawa 150 3 korona drogi
2Y 629+700 629+900 prawa 200 2,5 korona drogi

Y Docelowo ekran zaprojektowany w km 629+700+630+100. Jednak niniejsze opracowanie dotyczy
budowy autostrady A4 Jarostaw — Radymno odcinek 1 w km 621+800.67+629+900. Pozostata czes¢
ekranu zostanie opisana w raporcie oddziatywania inwestycji na srodowisko dotyczgcym odcinka 2
(km 629+900+647+455.82).

VI1.8. Gospodarka odpadami

Odpady bedg powstawa¢ zarowno na etapie budowy jak i eksploataciji.
Powstajgce odpady zgodnie z ustawg o odpadach mozna podzielic na odpady
niebezpieczne oraz odpady inne niz niebezpieczne. Sposoby postepowania z
powstajgcymi odpadami muszg by¢é zgodne z zapisami ustawy o0 odpadach
(Dz.U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pdzn. zmianami) oraz ustawy o
opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22
czerwca 2001 r. ze zmianami) a takze z rozporzgdzeniami wykonawczymi tych
ustaw.

Wykonawca robot moze wykorzystywa¢ powstajgce odpady zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku
lub unieszkodliwiania odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz.
356 z dnia 27 marca 2006 r.).

W odniesieniu do obowigzujgcych aktow prawa w projekcie budowlanym
zawarto zalecenia do prowadzenia gospodarki odpadami zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji projektowanego odcinka autostrady A4.

VII.9. Przeciwdziatanie oraz ochrona na wypadek zaistnienia powa Znej awarii

Powazne awarie na trasach komunikacyjnych nalezg do zdarzen rzadkich
jednak nalezy by¢ w petni przygotowanym na nie przygotowanym. Do zdarzen, ktére
mogg mie¢ miejsce na drodze nalezy zaliczy¢: wypadki cystern, rozszczelnienie
opakowan podczas transportu, eksplozje, pozary oraz wypadki samochodowe.

Autostrada A4 stanowi min. bardzo wazne potgczenie tranzytowe pomiedzy
Polskg a Ukraing dlatego przewiduje sie ze po autostradzie odbywac sie bedzie min.
transport materiatdbw niebezpiecznych. Podstawowymi czynnikami moggcymi
znaczgco zminimalizowac¢ wystgpienie powaznej awarii w srodowisku zwigzanej z
transportem drogowym sg odpowiednie ksztattowanie przebiegu w tym niwelety drogi
oraz nowoczesnych nawierzchni. Rozwigzania projektowe na wypadek powaznych
awarii to separatory lamelowe, osadniki wirowe, zbiorniki retencyjno-sedymentacyjne
I studnie osadnikowe z przegrodami z mozliwoscig zamkniecia odptywu w przypadku
ewentualnego wycieku substancji szkodliwych, montowane przed odprowadzeniem
wod do odbiornikdw. W przypadku awarii zanieczyszczenie zostanie retencjonowane
do czasu podjecia dziatan przez stuzby ratownicze.

Przewozy tadunkéw niebezpiecznych reguluje prawo miedzynarodowe w
umowie ADR oraz prawo polskie.
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W sytuacji wystgpienia zagrozenia zwigzanego z drogowym transportem
materiatdbw niebezpiecznych najwazniejsze sg odpowiednia organizacja ratownictwa,
mozliwos¢ szybkiego reagowania stuzb ratowniczych i przygotowanie nalezytych
plandw i procedur postepowania.

Ustawa o stanie kleski zywiotowe] naklada na rézne szczeble administracji
terenowej nastepujgce obowigzki:
» podejmowanie przedsiewzie¢ majgcych na celu przygotowanie zespotu do
koordynaciji dziatan w przypadku sytuacji kryzysowych,
» monitorowanie wystepujacych klesk zywiotowych i prognozowanie rozwoju
sytuacii,
realizowanie procedur i programéw reagowania w czasie stanu kleski
zywiotowej,
opracowywanie i aktualizowanie planow reagowania kryzysowego,
wspotdziatanie z powiatowymi centrami zarzgdzania kryzysowego w zakresie
reagowania kryzysowego,
» planowanie wsparcia organéw kierujgcych dziataniami na nizszym szczeblu
administracji publicznej,
state utrzymywanie kontaktu z instytucjami realizujgcymi ciggty monitoring
Srodowiska.

VV V¥V

VII.10. Przebudowa urzg dzen infrastruktury

Przebudowa oraz bezawaryjna eksploatacja infrastruktury technicznej bedzie
miata niewielki wptyw na Srodowisko. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia srodowiska
wywotane na etapie przebudowy bedg mialy charakter odwracalny, natomiast
stosowanie sie do norm i wytycznych odpowiednich dla kazdego rodzaju sieci
technicznej powinno zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje. Wszelkie wytyczne oraz
zalecenia wykonywania przebudowy infrastruktury technicznej zawarto w projekcie
budowlanym.

VI1.11. Obszar ograniczonego u zytkowania
VI1.11.1. Ochrona gleb i rodin

Przeprowadzona symulacja komputerowa rozprzestrzeniania sie substanciji
pochodzacych ze spalania paliw wykazata, ze zanieczyszczenia komunikacyjne
kumulowane bedg w glebie w obszarze linie rozgraniczajgcych analizowanego
przedsiewziecia.

VIl.11.2. Stosunki wodne

Wykonywane w trakcie budowy prace ziemne nie spowodujg zmian w
stosunkach wodnych na terenach przylegajgcych do inwestyciji.

VII.11.3. Powietrze atmosferyczne

Wyniki przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w
powietrzu (dla roku oddania do eksploatacji — 2012 i 15 lat po — 2027) pozwalajg na
stwierdzenie, ze nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen wartosci odniesienia dla
zadnego 1z analizowanych zanieczyszczen poza liniami rozgraniczajgcymi
przedsiewziecia.
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VII.11.4. Klimat akustyczny

Obliczenia propagacji hatasu przeprowadzono dla stanu na lata 2012 i 2027
osobno dla pory dnia i nocy. Obliczenia wykazaly, ze zasieg oddziatywania hatasu
drogowego w srodowisku wykracza poza linie rozgraniczajgce planowanego
przedsiewziecia drogowego.

W prognozowanym zasiegu hatasu znajduje sie zabudowa mieszkalna
zlokalizowana na terenach wokot projektowanej autostrady A4. Dla ochrony tych
zabudowan w  Projekcie  Budowlanym  zaprojektowano  zabezpieczenia
przeciwhatasowe w postaci ekrandw akustycznych.

Przeprowadzone obliczenia akustyczne z zaprojektowanymi zabezpieczeniami
przeciwhatasowymi wykazaty wystarczajgcg ich skuteczno$¢ zapewniajgcg komfort
akustyczny na analizowanym obszarze.

Ewentualna decyzja o ustanowieniu obszaru ograniczonego uzytkowania
moze zosta¢ podjeta po przeprowadzeniu pomiaréw poziomu hatasu drogowego w
wybranych przekrojach w ramach analizy porealizacyjnej.

Analiza wynikéw tych badah stuzy¢ bedzie informacja do podjecia
ewentualnych dziatan naprawczych. W sytuacji, kiedy podjete dziatania i
zastosowane dodatkowe s$rodki ochronne zalecone po tych pomiarach, nie
doprowadzg do spetnienia standardéw akustycznych obowigzujgcych dla tych
terendw - koniecznym bedzie utworzenie obszaru ograniczonego oddziatywania.

VII.12. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu srodowiska

Analize porealizacyjng oraz monitoring srodowiska zalicza sie do grupy
opracowan $rodowiskowych dla obiektow drogowych, ktére sg narzedziami kontroli
zastosowanych rozwigzan ochrony srodowiska.

Wykonanie analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie monitoringu $rodowiska
pozwala na kontrole, czy przyjeto wiasciwe rozwigzania projektowe i czy
zastosowano wilasciwe urzgadzenia chronigce $rodowisko, a w przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci ich wyniki sg podstawg do podjecia dziatan
zmierzajgcych do usuniecia tych nieprawidtowosci.

Analiza porealizacyjna

W wydanej dla przedmiotowego przedsiewziecia decyzji srodowiskowe] (pkt.
IV i V) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wskazat na
konieczno$¢ wykonania przez Wnioskodawce analizy porealizacyjnej po uptywie
jednego roku od dnia oddania rozpatrywanego odcinka autostrady do uzytkowania.
Analiza w opinii organu winna by¢ przeprowadzona, w szczegdlnosci w zakresie:

1. ochrony akustycznej teren6bw wymagajgcych ochrony przed hatasem,
2. ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego,
3. ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem.

Wyniki analizy porealizacyjnej powinny by¢ przedstawione wiasciwemu organowi
ochrony $rodowiska w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
zastosowane bedg odpowiednie srodki ochrony. A w sytuacji, w ktérej standardy
jakosci srodowiska nie bedg mogty by¢ dotrzymane, administrator drogi przedtozy
wilasciwemu organowi ochrony srodowiska dokumenty niezbedne do utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania.
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Ad. 1 - Ochrona akustyczna teren6w wymagaj gcych ochrony hatasem

Celem weryfikacji zatozen projektowych izalecen niniejszego Raportu z
faktycznym oddziatywaniem planowanej inwestycji na srodowisko zaleca sie
przeprowadzenie badan hatasu drogowego w nizej przedstawionych przekrojach
pomiarowych. Sg one punktami reprezentatywnymi dla wszystkich wystepujgcych w
zasiegu potencjalnego oddziatlywania tego odcinka autostrady obszaréw ochrony
przed hatasem:

1. w miejscach budowy ekranéw przeciwhatasowych: km 629+690, strona
prawa, 330 m od osi autostrady;

2. w miejscach wystepowania zabudowy mieszkalnej: km 622+890, strona lewa,
150 m od osi autostrady oraz km 623+385, strona prawa, 230 m od oOsi
autostrady.

Przekroje pomiarowe wskazane do badan w ramach analizy porealizacyjnej
zaznaczono w zatgczniku graficznym nr 7.2.

Ad. 2 — Ochrona s$rodowiska gruntowo — wodnego

W ramach analizy porealizacyjnej, celem weryfikacji rozwigzan
projektowych w zakresie skutecznosci dziatania zaproponowanych urzgdzen
podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe zaleca sie wykonanie analizy
sciekow oczyszczonych na wylotach do odbiornikow.

Ze wzgledu na krétki odcinek trasy wskazuje sie wykonanie analizy tylko w
dwoch miejscach: na wylotach ciekdéw i rowow melioracyjnych np. W-1C oraz na
wylocie systemu odwodnienia z MOP-6w - W-7. Z uwagi na powtarzalnos¢
rozwigzan projektowych przyjmuje sie, ze wyniki badan w w/w punktach bedag
reprezentatywne dla catego przedsiewziecia drogowego.

Analize sktadu wprowadzanych $ciekéw opadowych nalezy przeprowadzié¢
dwa razy w roku: wiosng w okresie roztopowym oraz latem przy niskim stanie
wod. W ramach analizy nalezy okresli¢ wskazniki zanieczyszczen: zawiesin
0golnych i weglowodoréw ropopochodnych.

Ad. 3 - Ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem

Przeprowadzone  obliczenia  rozprzestrzeniania  sie  zanieczyszczen
emitowanych z pasa drogowego projektowanego odcinka autostrady A4 wykazalty, iz
nie nalezy spodziewaC sie wystgpienia przekroczen normatywnych wartosci
odniesienia dla tych zanieczyszczen poza granicami linii rozgraniczajgcych.

Jak pokazujg wyniki wykonanych juz analiz porealizacyjnych drog tej klasy
(drogi ekspresowe i autostrady), przeprowadzone badania potwierdzajg powyzsze
obliczeniowe wyniki w zakresie prognozowanych stezen.

Wobec powyzszego autorzy Raportu nie wskazujg na koniecznosc
prowadzenia badan pomiarowych w tym zakresie.

Monitoring stanu $rodowiska

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowsg, lotniskiem,
portem (Dz.U. Nr 192 z 2007r., poz. 1392) w 83 zarzgdza wykonywanie okresowych
pomiarow substancji lub energii w srodowisku.
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W przypadku hatasu zwigzanego z eksploatacjg autostrad i drog
ekspresowych nowo oddanych do uzytku pomiary nalezy wykonywaé¢ dwa razy w
roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczgwszy od roku oddania do
eksploatacii.

Wyszczegolnione w poprzednim punkcie przekroje do wykonania badan

hatasu w ramach analizy porealizacyjnej moga stanowi¢ réwniez podstawowe punkty
(przekroje) pomiarowe objete monitoringiem w zakresie ochrony przeciwhatasowe.

Biorgc pod uwage zakres oddziatywania prac budowlanych zwigzanych
z budowg projektowanego odcinka autostrady A4 i jej wplywu na srodowisko w
czasie eksploatacji nie wskazuje sie na koniecznos¢ wykonania badan
monitoringowych w innym niz hatas zakresie.

ORTOTRANS S.A.
ul. Skarpowa 4, 81-735 Sopot



Budowa Autostrady A4 JAROSEAWZAM Wierzbna" (bez ggta) - RADYMNO (z gztem)
km 621+800,67 - 647+455,8R8dcinek 1 km 621+800,67 - 629+900,00
Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

VIIl. OCENA WARUNKOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

W ODNIESIENI’U DO ZAPISOW | WYMAGAN ZAWARTYCH
W DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
VII.L1. Zapisy i wymagania zawarte w Decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia

Jak juz wczesniej wspomniano dla przedmiotowej inwestycji uzyskano decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia (DoSU) wydang w dniu 29
grudnia 2008r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (RDOS) w
Rzeszowie, znak RDOS-18-WO0-6613-1-21/08/kr.

W punkcie | decyzja okresla warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i
eksploatacji, ze szczegdélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobOw naturalnych i zabytkédw oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terendw sgsiednich.

Punkt 11 decyzji mowi o wymaganiach dotyczgcych ochrony $rodowiska
koniecznych do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Zapisy punktu 11l decyzji okresla koniecznos¢, przed przekazaniem do
uzytkowania, opracowania programu dziatan na wypadek wystgpienia awarii
zwigzanych z przewozem substancji niebezpiecznych.

W punkcie IV zapisano wymdég przeprowadzenia analizy porealizacyjnej. W tym
punkcie decyzji okreslono réwniez koniecznos¢, w przypadku stwierdzenia nie
dotrzymania standardéw jakosci $rodowiska, przedtozenia wiasciwemu organowi OS
dokumentow niezbednych do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W punkcie V decyzja méwi o obowigzku wykonania, w terminie do jednego roku
od momentu oddania drogi do eksploatacji, pomiaréw hatasu i stezen NO, w
punktach reprezentatywnych dla wszystkich wystepujgcych w zasiegu potencjalnego
oddziatywania autostrady obszarow chronionych przed hatasem.

W punkcie VI decyzja mowi o0 prowadzeniu monitoringu faktycznego
wykorzystania przejscia dla zwierzgt w km 662+452.

W punkcie VII zapisano nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci.

Szczegotowg  charakterystyke  zapisbw  powyzszych  punktow  decyzji
przedstawiono w rozdziale VIII.3.

Szczegotowg analize wnioskéw i uwag zgtoszonych w postepowaniu oceny
oddziatywania na srodowisko przedstawiono w ponizszym rozdziale VIII.2.

VII.2. Analiza wnioskow 1 uwag zgloszonych w post epowaniu oceny
oddziatywania na s$rodowisko

Przedsiewziecie inwestycyjne typu liniowego, polegajgce na budowie drogi i
obiektéw z nig zwigzanych, niesie za sobg pozytywne i negatywne skutki. W
perspektywie krajowej i regionalnej sg to z reguly skutki pozytywne, zwigzane z
rozbudowg szlakow komunikacyjnych. Realizacja przedsiewzie¢ tego typu skutkuje
jednak, fragmentacjg dzialek oraz wigze sie z przecinaniem obszaréw cennych
przyrodniczo. Te negatywne czynniki, nierzadko powodujg sprzeciw réznych grup
spotecznych.
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oddziat w Rzeszowie, ztozyta
w dniu 28 lipca 2008 r. wniosek do RDOS (znak: GDDKIiA-O/Rz.P-2.1b/140/103/08),
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedmiotowego przedsiewziecia.

Informacja o ztozonym wniosku zostata umieszczona w publicznie dostepnym
wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje o srodowisku i jego
ochronie, w formularzu A pod nr 2008/A/0071, a informacje o przedtozonym wraz z
wnioskiem ROS umieszczono w ww. wykazie w formularzu E pod nr 2008/E/0019.

W prowadzonym postepowaniu zapewniono udziat spoteczenstwa. Ogtoszenie
o przedmiotowym wniosku wraz z informacjg o mozliwosci i terminie sktadania uwag,
z zachowaniem 21-dniowego terminu ich skladania, zostato umieszczone na stronie
internetowej Podkarpackiego Urzedu Wojewddzkiego. Powiadomiono rowniez w
sposOb zwyczajowo przyjety (ogtoszenia w urzedach, w prasie lokalnej oraz
wywieszenie obwieszczen Wojewody w miejscowosciach na trasie autostrady)
mieszkancow gmin, na terenie ktorych lokalizowane jest przedsiewziecie.

W dniu 1 pazdziernika 2008 r., zostala przeprowadzona rozprawa
administracyjna otwarta dla spoteczenstwa. W toku prowadzonego postepowania w
sprawie oceny oddziatywania na srodowisko przedmiotowego przedsiewziecia pisma
z uwagami i wnioskami dotyczgcymi projektowanego przedsiewziecia ztozyty
nastepujgce podmioty Pan A. Zapatlowski Poset do Parlamentu Europejskiego,
mieszkanka m. Przeworsk, mieszkaniec Gorliczyna, mieszkanka m. Krzemienica,
Wojta Gminy Orly, Burmistrz Miasta i Gminy Narol, Wojt Gminy Stary Dzikow, Woijt
Gminy Lubaczow, Burmistrz Miasta Lubaczéw, Wojt Gminy Wielkie Orly, Prezydent
Miasta Przemy$l, Rada Powiatu Przemyskiego, Zarzad Regionu Ziemi Przemyskiej
NSZzZZ ,Solidarnos¢”, Starosta Lubaczowski - dwukrotnie, mieszkanka m. tukawiec,
mieszkaniec m. tancut, Pan P. Tomanski Posetl na Sejm RP, Wojt Gminy Horyniec -
Zdréj, Burmistrz Miasta i Gminy Oleszyce, Burmistrz Miasta i Gminy Cieszanow, Wojt
Gminy Biatobrzegi, Pan M. Kuchcinski Posetl na Sejm RP.

Whioski i uwagi dotyczyty lokalizacji budowy i przebiegu planowanego odcinka
autostrady A4, wyboru wariantu przebiegu trasy, analizy wptywu projektowanej
autostrady na s$rodowisko, wplywu projektowanej autostrady na zasieg wod
powodziowych na terenie Gminy Bialobrzegi, wyjasnien w sprawie ogtoszenia
GDDKIA dot. projektu budowlanego dla niniejszego przedsiewziecia, przed
wydaniem DoSU.

Na zgtoszone wnioski i uwagi udzielono odpowiedzi i wyjasnien. Czesc¢
zaprezentowanych wnioskow i uwag byta zbyt szczegotowa na etapie uzgodnienia
srodowiskowych uwarunkowan realizacji niniejszego przedsiewziecia (wskazano na
mozliwos¢ ich zgtaszania i rozwigzania na etapie projektu budowlanego). Na wnioski
dotyczgce konkretnych dziatek udzielono odpowiedzi wiascicielom tych dziatek.

W ramach prowadzonego postepowania RDOS uzyskat uzgodnienia z
Panstwowym Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym (PWIS) w Rzeszowie
(postanowienie z dnia 11 wrzesnia 2008 r., znak: SNZ.460-68/08) oraz Generalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska (postanowienie z dnia 2 grudnia 2008 r., znak:
DOO0S-212D/5717/2008/JSz). W toku postepowania, uzyskano réwniez w dniu 20
pazdziernika 2008 r. (pismo znak: SNZ.460-68/08) powtornie opinie PWIS w
Rzeszowie w odniesieniu do przediozonego "Uzupetnienia Raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko".
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W opinii podtrzymano stanowisko w sprawie uzgodnienia srodowiskowych
uwarunkowan realizacji przedmiotowego przedsiewziecia. Zasiegnieto rowniez opinii
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkébw w Przemyslu, Delegatura w Rzeszowie, 0
wskazanie niezbednych uwarunkowan dotyczgcych przedmiotowego przedsiewziecia
wynikajgcych z ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami. Uwarunkowania
te zostaly uwzglednione w DoSU. RDOS w Rzeszowie w pehi uwzgledniajgc
stanowiska w/w organdw wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

VIII.3. Ocena warunkow realizacji przedsi ewziecia w odniesieniu do zapisow
i wymaga n zawartych w decyzji,, $rodowiskowej”

Ponizej scharakteryzowano sposob i stopien spetnienia, w ocenianym
projekcie, warunkéw i wymagan zapisanych w kolejnych punktach decyzji
"$rodowiskowe]”. W zapisach DoSU wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska (RDOS) w Rzeszowie.

I. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartos$ci przyrodniczych, zasobéw
naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terendw sasiednich

I.1. Zaplecze budowy oraz drogi techniczne zorganizowane bedg w spos6b zapewniajgcy oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakornczeniu prac, teren
przywrécony zostanie do stanu poprzedzajgcego ich rozpoczecie.

Warunek bedzie musial byé spetniony przez Wykonawce w trakcie ustalania technologii roboét
budowlanych w tym zakresie. Wykonawca dotozy wszelkich starah aby zaplecze budowy oraz drogi
techniczne zostaly zorganizowane w sposOb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i
minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Po zakonczeniu prac wykonawca dotozy wszelkich
staran, aby teren zostat przywrécony do stanu poprzedzajgcego ich rozpoczecie. Projekt Budowlany
nie zawiera wytycznych dla Wykonawcy w tym zakresie.

I.2. Roboty budowlane prowadzone bedg w taki sposéb, aby minimalizowac ilo§¢ wytworzonych
odpadéw budowlanych.

Warunek bedzie musiat byé spetlniony przez Wykonawce prac budowlanych w trakcie doboru
technologii robét budowlanych w tym zakresie. Wykonawca dotozy wszelkich staran by roboty
budowlane byly prowadzone w taki spos6b, aby zminimalizowaé¢ ilos¢ wytworzonych odpadéw
budowlanych.

1.3. Bazy materiatowe oraz parkingi sprzetu i maszyn lokalizowane bedg poza:

a) obszarami wigczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000 lub obszarami, na ktérych wystepujg gatunki i siedliska przyrodnicze o szczegéinych
wartosciach przyrodniczych chronione w ramach sieci Natura 2000 lub innych form ochrony przyrody,

Zaprojektowany odcinek 1 autostrady A4 nie przecina i nie sgsiaduje z obszarami sieci Natura 2000.
W przypadku siedlisk przyrodniczych i gatunkdéw o szczegdlnych wartosciach przyrodniczych
chronionych w ramach sieci Natura 2000 lub innych form ochrony przyrody (fragmenty gradu
subkontynentalnego 9170-2) warunek bedzie musiat by¢ spetniony przez Wykonawce w trakcie
ustalania technologii robot budowlanych w tym zakresie Projekt Budowlany nie zawiera wytycznych
dla Wykonawcy. Zostang one przedstawione w Projekcie Wykonawczym.

b) pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

Zaprojektowany odcinek 1 autostrady A4 nie przecina i nie sgsiaduje z zadng formg ochrony przyrody
wymieniong w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

¢) granicami Gtéwnych Zbiornikbw Wod Podziemnych GZWP nr 425 ,Debica - Stalowa Wola —
Rzeszow” oraz GZWP nr 429 ,Dolina Przemysl”. W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza
budowy na terenie w/w GZWP nalezy zastosowa¢ dodatkowe zabezpieczenia przed
zanieczyszczeniem Srodowiska gruntowo — wodnego

Wskazane obszary GZWP nie s3 objete niniejszym ROS.
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d) dolinami rzek: Stary Wistok, Wistok, Sawa, Mikoska, Mleczka, Rudka, Rada, Wisznia, Potok
Terliczka, Potok Glemieniec, Potok Plytnica (Zolynianka), Potok Mirociriski, teg Rokietnicki, Potok
Mtynka, Potok Stubienko, Kanat Bucowski

Wskazane doliny rzeczne nie sg objete niniejszym ROS.
e) bezposrednim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowej.

Wszelkie zagadnienia zwigzane z placem i zapleczem budowy lezg po stronie Wykonawcy robot
budowlanych. Wykonawca dotozy wszelkich staran, aby bazy materialowe oraz parkingi sprzetu i
maszyn zostaly zlokalizowane poza bezposrednim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowej.

I.4. Odpady powstajgce podczas realizacji przedsiewziecia bedg segregowane i skladowane w
wydzielonym miejscu, w pojemnikach; zapewniony bedzie ich regularny odbioér przez uprawnione
podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg sie pojawia¢c w ramach robét budowlanych bedg
segregowane i oddzielane od odpadéw obojetnych i innych niz niebezpieczne celem wywozu do
specjalistycznych przedsiebiorstw zajmujgcych sie utylizacjg.

Wykonawca przed wykonaniem prac budowlanych zobligowany jest aktami prawa do sporzgdzenia
planu gospodarki odpadami, w ktérym okresli m.in. sposoby zapobiegania powstaniu odpadéw oraz
sposoby gospodarowania odpadami.

I.5. Scieki socjalno — bytowe z zaplecza budowy bedg odprowadzane do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozone do najblizszej oczyszczalni sciekdw.

Warunek zostanie spetniony na etapie przygotowania zaplecza budowy przez wykonawce prac
budowlanych.

I.6. Zaplecze budowy bedzie wyposazone w sanitariaty, ktérych zawarto$¢ bedzie systematycznie
usuwana przez uprawnione podmioty.

Warunek zostanie spetniony na etapie przygotowania zaplecza budowy przez wykonawce prac
budowlanych. Wykonawca dotozy staran w celu zastosowania odpowiednich sanitariatéw i pozyskania
firm posiadajgcych wymagane prawem uprawnienia do usuwania ich zawartosci.

I.7. Prace budowlane w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem prowadzone bedg
wylgcznie w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 22.00, a w przypadku istotnego narazenia na hatas
zabudowy zwigzanej ze statym pobytem ludzi, stosowane bedg przenosne ekrany akustyczne.

Doktadny harmonogram prac (majgc na uwadze i uwzgledniajgc zapisy decyzji w tym zakresie) ustali
wykonawca prac budowlanych. Wykonawca dotozy staran, aby prace w sgsiedztwie terenow
chronionych akustycznie prowadzone byly w porze dziennej.

1.8. W przypadku montowania ekrandw akustycznych przezroczystych nalezy umiesci¢ na nich czarne
pionowe pasy o szerokosci 2 cm rozmieszczone co 10 cm

Na analizowanym odcinku 1 autostrady A4 nie zaprojektowano przezroczystych ekranow
akustycznych.

1.9. Zabrania sie prowadzenia prac budowlanych powodujgcych przenoszenie drgan na zabytkowe

obiekty budowlane lub budynki mieszkalne, przekraczajgcych warto$ci dopuszczalne okreslone w
Polskich Normach.

Warunek bedzie musiat zosta¢ spetniony przez Wykonawce prac budowlanych na etapie doboru
technologii wykonywania rob6t oraz harmonogramu prac budowlanych. Wykonawca dotozy staran w
celu eliminacji powstawania drgan w sgsiedztwie obiektow zabytkowych lub budynkéw mieszkalnych.

1.10. Ograniczona zostanie do niezbednego minimum wycinka drzew i krzewéw, natomiast drzewa
znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczone bedg przed
uszkodzeniami mechanicznymi.

Oba warunki spetnione

I.11. Drzewa i krzewy usuwane bedg poza okresem legowym ptakéw, tj. poza okresem od poczgtku
marca do korica sierpnia .

Warunek spetniony

I.12. Prace zwigzane z budowg obiektéw mostowych nad rzekami San i Wistok prowadzone bedg
poza okresem tarta ryb tj. poza okresem marzec — lipiec.

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

1.13. Wody rzeki Wistok oraz rzeki San zostang zabezpieczone przed mozliwoscig przedostania sie do

nich materiatdbw uzywanych podczas budowy np. poprzez stosowanie pomostéw roboczych i
podestow zabezpieczajgcych
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Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

I.14. Nalezy przyjg¢ minimalng szerokos$¢ pasa robét, tak, aby zniszczeniu ulegta jak najmniejsza
powierzchnia roslinnosci wokot koryt rzek Wistok oraz San.

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

1.15. W miejscach masowej migracji ptazéw wprowadzi¢ nadzor herpetologiczny.

Na przedmiotowym odcinku nie stwierdzono miejsc masowych migracji ptazow, w zwigzku z tym nie
stwierdzono koniecznosci wprowadzania nadzoru herpetologicznego na analizowanym odcinku
autostrady.

I.16. Obszar siedliska przyrodniczego tegu olszowo - jesionowego *91E0-3, w km 663+800 -+
664+050, zabezpieczy¢ drewnianym ogrodzeniem.

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.
1.17. Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby unikng¢ odwodnienia pobliskich terenéw
Za realizacje tego punktu decyzji odpowiada wykonawca prac budowlanych.

1.18. Warstwe gleby zdjetg z pasa robét odpowiednio zdeponowac i po zakoriczeniu prac ponownie
wykorzystac do rekultywacji terenu

Warunek bedzie musiat by¢ spetiony przez Wykonawce prac budowlanych. Projekt Budowlany nie
zawiera wytycznych dla Wykonawcy.

1.19. Nie powodowac¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci przeplywdéw w ciekach powierzchniowych i
wodach podziemnych oraz zmiany kierunkéw i predkosci przeptywéw wod

Wykonawca prac budowlanych odpowiada za realizacje tego zapisu decyzji.

1.20. W wypadku prowadzenia prac ziemnych w obrebie stanowisk archeologicznych nalezy
wyprzedzajgco przeprowadzi¢ wykopaliskowe ratownicze badania archeologiczne a w strefie
obserwacji archeologicznej zapewni¢ staly nadzér archeologa po uzyskaniu pozwolenia
konserwatorskiego

Ratownicze badania wykopaliskowe na omawianym odcinku autostrady A4 sg w trakcie realizacji i
majg by¢ ukonczone do 30.04.2010r. Pozostale stanowiska archeologiczne, ktére znajda sie w kolizji
Z omawiang inwestycjg objete sg $cistym nadzorem archeologicznym. Na terenie budowy na etapie
odhumusowania dla calego omawianego odcinka autostrady A4 konieczny jest staly nadzér
archeologiczny. W sytuacji ujawnienia materialu zabytkowego, nalezy podjg¢ prace ratownicze,
dokumentacyjne i zabezpieczajgce.

[I. Wymagania dotyczgce ochrony sSrodowiska konieczne do uwzglednienia w
projekcie budowlanym

I1.1. Uwzgledni¢ zalecenia wynikajgce z punktu | decyzji .

Warunek spetniony

I1.2. Uwzgledni¢ budowe ekranéw akustycznych w celu ochrony terendw chronionych przed hatasem
na nastepujgcych odcinkach drogi (...).

Lokalizacje ekranéw akustycznych zawartych w tym punkcie Decyzji nie dotyczy odcinka
analizowanego w niniejszym ROS. Przeprowadzona na potrzeby niniejszego ROS szczegbtowa
analiza akustyczna wskazata na koniecznos¢ zaprojektowania dwédch ekrandéw akustycznych.
Lokalizacje i charakterystyke podano w r. VII.7 ROS.

I1.3. Ekrany nalezy wkomponowa¢ w krajobraz poprzez nasadzenie zieleni ostaniajgcej od strony
zewnetrznej

Warunek spelniony. Po stronie zewnetrznej ekrany obsadzono samoczepnymi szybko rosngcymi
pnaczami.

I1.4. Przy projektowaniu ekranéw akustycznych nalezy uwzgledni¢ wyniki szczeg6towych obliczen
akustycznych, przeprowadzonych na podstawie ostatecznych rozwigzan projektowych wszystkich
obiektéw autostrady, jak i zwigzanych z jej budowg oraz rozmieszczenia terenéw chronionych przed
hatasem (istniejgcych, jak i wynikajgcych z obowigzujgcych rozstrzygnie¢ dotyczgcych
zagospodarowania terendw w zasiegu oddziatywania akustycznego autostrady) zidentyfikowanych
przed wydaniem zezwolenia na realizacje przedsiewziecia. Projekt w zakresie ekranow akustycznych
uwzgledniajgcy tak opisany stan winien wskazywac szczego6towe rozwigzania ekrandéw w zakresie ich
ewentualnego przediuzenia, konstrukcji, wiasno$ci akustycznych powierzchni, jak i ksztattu czy koloru.
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Warunek spetniony

I1.5. Nalezy eliminowa¢ przystanianie ekranami akustycznymi obiektow zabytkowych (zespoty dworsko
— parkowe, kapliczki) oraz widokéw na nie, poprzez zastosowanie, tam gdzie nie spowoduje to
przekroczen standardéw jakosci srodowiska, ekrandw przezroczystych.

W miejscach lokalizacji zaprojektowanych ekranéw akustycznych, nie wystepujg widoki ani obiekty
zabytkowe.

I1.6. Uwzgledni¢ odprowadzenie wod opadowych za pomocg systemu rowdw przyautostradowych lub
kanalizacji deszczowej

Warunek spetniony. Szczegétowe informacje w rozdz. VII1.5.3. niniejszego raportu.

I1.7. Zastosowad, przed zrzutem wéd do odbiornika, urzgdzenia oczyszczajgce w postaci osadnikéw
oraz dodatkowo separatoréw zwigzkéw ropopochodnych przed zrzutem do rzeki Wistok, San i na
doptywie do Potoku Perliczka, jak réwniez ze wzgledu na ochrone ujecia wody w miejscowosci £gka

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.

11.8. Zabezpieczy¢ odptywy do gtdwnych ciekéw zastawkami z mozliwoscig odciecia sptywajgcych
zanieczyszczen powstatych w wyniku powaznej awarii

Warunek spetniony. Szczegotowe informacje w rozdz. VII.5.3. niniejszego raportu.

I1.9. Wykona¢ szczelny system odprowadzania wod z autostrady na nastepujgcych odcinkach, gdzie
trasa przebiega przez tereny GZWP, oraz w miejscach, gdzie zwierciadto wod gruntowych zalega
plytko pod powierzchnig terenu (...).

Wskazane ujecie i odcinek nie jest objety niniejszym ROS.
11.10. Zaprojektowaé¢ oczyszczanie w separatorach sciekdw zanieczyszczonych ropopochodnymi
zbieranych z placéw w rejonie stacji paliw, serwisu i stanowisk kontroli technicznej na terenach Miejsc

Obstugi Podréznych (MOP), Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA), Stacjach Poboru Optat (SPO)
oraz Punktach Poboru Optat (PPO).

Warunek spetniony. Szczegoty zawarte w rozdziale VII.5.

I.11. Scieki ze stanowiska postojowego dla pojazdéw przewozgcych materialy niebezpieczne
odprowadzac do szczelnego zbiornika.

Warunek spetniony, w celu odprowadzenia $ciekbw ze stanowiska postojowego dla pojazdow
przewozgcych materiaty niebezpieczne zaprojektowano szczelne zbiorniki.

11.12. Scieki komunalne odprowadzaé kanalizacjg sanitarng do biologicznej oczyszczalni $ciekow.

Warunek spetniony czesciowo. Scieki komunalne z obszaru MOP-6w odprowadzane bedg do
istniejgcej kanalizacji sciekowej w miejscowosci Cieszacin Wielki. Szczegotowy opis w zakresie
gospodarki sciekowej na obiektach towarzyszacych zawarto w rozdziale VI11.5.3.5. niniejszego ROS
11.13. Uwzgledni¢ budowe przejsé dla duzych i srednich zwierzgt na nastepujgcych lokalizacjach (...).
Warunek spetniony

11.14. Na powierzchni przejscia gérnego oraz obszarach najs¢ do przejs¢ nalezy:

a) wybudowac po obu stronach przej$¢ ostony antyol$nieniowe o wysoko$ci 2,2 — 2,4 m oraz obsadzic¢
je zwartymi pasami pngczy i innymi formami zieleni gatunkéw rodzimych,

Warunek spetniony

b) na powierzchni przejscia utworzy¢ warstwe ziemi o migzszosci min. 80 cm, w tym ok. 50 cm ziemi
urodzajnej.

Wskazane przejécie gérne nie jest objete niniejszym ROS.

I1.15. Uwzgledni¢ budowe przepustow dla malych zwierzat i ptazéw o wymiarach 3,0 m x 1,5 m w km
(...).

Warunek spetniony

II.L16. Dno przepustéw suchych powinno byc¢ pokryte warstwg ziemi mineralnej, a w czesci
przeznaczonej dla zwierzgt powinno posiadac¢ wyréwnang powierzchnie.

Na analizowanym odcinku nie zaprojektowano przepustow suchych.

11.17. W przypadku przejs¢ zespolonych z ciekami wodnymi nalezy po obu stronach pozostawic¢ pasy
suchego terenu lub zainstalowac pétki o szerokosci ok. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadto wody.
Potki muszg miec¢ dostepne dla matych zwierzat i ptazéw potgczenie z terenem po obu stronach
przepustu
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Streszczenie w j ezyku niespecjalistycznym  — etap decyzji o zezwoleniu na realizacj e inwestycji drogowej

Warunek spetniony

11.18. Zastosowac szczelne plotki zabezpieczajgce przed wejsciem ptazOw na autostrade i kierujgce je
do przepustéw, w rejonie przejs¢ dla ptazéw, pomiedzy ogrodzeniem autostrady i przepustem

Warunek spetniony

I1.L19. Wykona¢ nasadzenia paséw zieleni izolacyjno - oslonowej o szerokos$ci min. 10 m na
nastepujgcych odcinkach: (...).

W Projekcie Budowlanym (Tom VIII: Projekt architektoniczno-budowlany - szata roslinna) zostaty
zaprojektowane nasadzenia zieleni, po prawej, jak i po lewej stronie inwestycji, rekompensujgce straty
spowodowane wycinkg drzew i krzewdw kolidujgcych z zaprojektowang autostradg. W zakresie linii
rozgraniczajgcych zaprojektowano zar6wno gestg zielen izolacyjno-ostonowg (o0 szerokosci ok. i
ponad 10 m), jak i nasadzenia rzedowe z podsadzeniami krzewOw (wezsze pasy drzew, krzewdw
i pnaczy), petnigce funkcje krajobrazowe.

Ponizej przedstawiono kilometraze nasadzen gestych paséw zieleni izolacyjno-ostonowych, ktére
zaprojektowano w Projekcie architektoniczno-budowlanym — szata roslinna na analizowanym odcinku
1

- po stronie lewej autostrady:

621+800,67+621+810, 621+830+622+070, 622+480+622+650, 622+680+622+800,
623+100+623+180, 623+260+623+350, 623+830+623+950, 624+270+624+590, 624+650+625+000
,626+250+626+440, 626+900+626+960;

- po stronie prawej autostrady:

622+490+622+590, 622+740+622+800, 623+060+623+350, 623+760+624+200, 624+260+624+400,
624+460+624+610, 624+700+625+030, 625+100+625+170 , 626+670+626+970 , 629+000+629+180,
629+770+629+840.

Luki w nasadzeniach zieleni izolacyjno-ostonowej w obrebie odcinkéw wskazanych do
zaprojektowania w Decyzji Srodowiskowej lub brak nasadzen w tych kilometrazach (fj. w km
627+070+627+200 po lewej stronie i621+960+622+080, 625+840+626+000 po stronie prawej),
wynikajg z ograniczen terenowych i rozwigzan projektowych, np. z obecnosci zbiornikdw retencyjnych,
gestej sieci melioracyjnej, pasa technologicznego, drég dojazdowych, przejazdow gospodarczych i in.
urzgdzen drogowych.

Natomiast pojawiajgce sie liczne dodatkowe pasy zieleni na odcinkach nieprzewidzianych w Decyzji
Srodowiskowej, wynikajg z dostepnosci terenu i mozliwosci bezkolizyjnego nasadzenia zieleni w tych
miejscach. Dlugos¢ dodatkowych nasadzen po stronie lewej autostrady to tgcznie ok. 4620 m, a po
stronie prawej ok. 4730 m.

[1.20. Skiad gatunkowy drzew i krzewow wchodzgcych w skiad pasa zieleni przydroznej dobrac nalezy
tak, by byly one odporne na zanieczyszczenia, mrozoodporne, dostosowane do warunkéw gruntowo-
wodnych oraz dostosowac do istniejgcej zieleni.

Warunek spetniony

I1.21. Podczas wykonywania nasadzern nalezy wzigé pod uwage uwarunkowania siedliskowe,
techniczne, wskazania zwigzane z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak réwniez wymogi
bezpieczenstwa

Warunek spetniony

11.22. Zastosowac ogrodzenia ochronne, z siatki metalowej o zmiennej wielkos$ci oczek, zmniejszajgcej
sie ku dotowi, na catej dlugosci autostrady. Wysoko$¢ minimalna ogrodzenia powinna wynosi¢ 250 cm
dla obszaréw lesnych oraz polno-lesnych i 220 cm dla pozostalych obszaréw. Siatka musi byc
zakopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos$¢ co najmniej 30 cm. Ogrodzenia ochronne muszg
lgczy¢ sie w spos6b szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla zwierzgt, a w miejscach lokalizacji
przepustow dla malych zwierzat i ptazéw, ogrodzenia muszg tgczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu.

Warunek spetniony

11.23. Zaprojektowac¢ zaplecze budowy oraz drogi techniczne w sposéb zapewniajgcy oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni.
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Wszelkie zagadnienia zwigzane z zapleczem budowy oraz organizacjg robo6t lezg po stronie
Wykonawcy rob6t budowlanych. Doktadny harmonogram prac zostanie ustalony przez Wykonawce w
zalezno$ci od posiadanego zaplecza technologicznego i maszynowego oraz biorgc pod uwage
wszystkie uwarunkowania terenowe i srodowiskowe. Wykonawca dotozy wszelkich staran w celu
oszczednego korzystania z terenu i minimalnego przeksztalcenia jego powierzchni.

I1.24. Przeprowadzi¢ analize rozwigzan pod kgtem minimalizacji zuzycia surowcéw, paliw, energii i
minimalizaciji ilosci wytwarzanych odpaddw, w szczeg6lnosci na etapie realizacji przedsiewziecia.

W projekcie budowlanym przyjeto zaawansowane rozwigzania technologiczne, ktére uwzgledniajg
minimalizacje zuzycia surowcoOw, paliw, energii i odpaddéw. Dodatkowo zgodnie z obowigzujgca
Ustawg o odpadach minimalizacja ilosci wytwarzanych odpadéw nalezy do zadan wytwarzajgcego
odpady, ktérym bedzie wykonawca prac budowlanych.

11.25. W przypadku koniecznosci lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP zastosowane zostang
dodatkowe zabezpieczania w postaci geomembrany przed zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo —
wodnego.

Wskazany odcinek nie jest objety niniejszym ROS.
I1.26. Uwzgledni¢ przesunigcie lub przeniesienie na nowe miejsce, w uzgodnieniu z Wojew6dzkim
Konserwatorem Zabytkéw, kapliczek oraz krzyzy przydroznych w przypadku ich kolizji z inwestycja.

Wykonawca zobowigzany jest do przeniesienia tzw. Czarnego Krzyza na wskazane miejsce po
konsultacji z proboszczem parafii pw. Niepokalanego Poczecia NMP w Cieszacinie Wielkim przed
rozpoczeciem robét budowlanych (rozdz. VII.4.2). Poniewaz obiekt ten nie jest prawnie chroniony
(zgodnie z ustawg z dnia 23.07.2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami Dz. U. Nr 162,
poz. 1568 z pézn. zm.) Podkarpacki Wojewddzki Konserwator Zabytkéw nie ma podstawy prawnej do
wydawania zgody na planowane dziatania.

lll. Przed przekazaniem do uzytkowania opracowany zostanie program dziatan na wypadek
wystgpienia awarii zwigzanych z przewozem substancji niebezpiecznych.

Sporzadzenie programu dzialah na wypadek zaistnienia awarii ... bedzie obowigzkiem wykonawcy
prac, ponadto w Rozporzgdzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 29 grudnia 1999r. w sprawie
szczegOtowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo-gasniczego okreslono procedury
dziatan m.in. dla ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego i medycznego obejmujgce
powyzsze zagadnienie.

IV. Po uptywie jednego roku od dnia oddania rozpatrywanego odcinka autostrady do uzytkowania
przeprowadzona zostanie analiza porealizacyjng, w tym w szczegélnosci w zakresie ochrony
akustycznej terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem, ochrony srodowiska gruntowo-wodnego,
ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem. Analiza przedstawiona zostanie wlasciwemu organowi
ochrony srodowiska w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku
stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu zastosowane bedg odpowiednie
Srodki ochrony. W sytuacji, w ktorej standardy jakosci Srodowiska nie bedg mogly by¢ dotrzymane,
administrator drogi przediozy witasciwemu organowi ochrony Srodowiska dokumenty niezbedne do
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zalecenia dotyczace wykonania analizy porealizacyjnej oraz monitoringu $rodowiska przedstawiono w
rozdziale VII.12 niniejszego ROS.

V. Wykonane zostang w terminie jednego roku od oddania drogi do uzytkowania pomiary hatasu i
stezenn NOx niezbedne dla oceny skutecznosci zastosowanych srodkéw tagodzgcych oddziatywanie
akustyczne w punktach reprezentatywnych dla wszystkich wystepujgcych w zasiegu potencjalnego
oddziatywania autostrady obszaréw chronionych przed hatasem.

Zalecenia dotyczace wykonania analizy porealizacyjnej oraz monitoringu Srodowiska przedstawiono w
rozdziale VII.12 niniejszego ROS.

VI. Po oddaniu rozpatrywanego odcinka autostrady do eksploatacji prowadzony bedzie monitoring
faktycznego wykorzystania wybudowanego przejscia gornego dla zwierzgt (km 662+425) —
obejmowac bedzie monitorowanie gatunkéw zwierzgt korzystajgcych z przejscia i w miare mozliwosci
intensywnos$¢ jego wykorzystania. Monitoring prowadzi¢ nalezy cyklicznie przez okres 2 lat. Po
uptywie kazdego roku informacje z monitoringu wraz z analizg otrzymanych danych przedstawione
zostang whasciwemu organowi. W przypadku stwierdzenia braku lub bardzo stabego wykorzystania
przejscia przez zwierzeta, potrzebne bedzie dokonanie zmiany zagospodarowania terenu przejscia.

Wskazane przejscie gérne w km 662+425 nie jest objete niniejszym ROS.
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