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O Resumo Nao Técnico

O presente documento constitui o Resumo Nao Técnico do Estudo de
Impacte Ambiental do Projecto de Execucéo da Reconfiguragdo da Barra do
Porto de Aveiro.

O Resumo Nao Técnico resume os aspectos mais importantes do Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) e encontra-se escrito numa linguagem que se
pretende acessivel a generalidade dos potenciais interessados, de modo a
que estes possam participar na designada “Consulta Publica” do EIA.

Para a obtencao de informagbes mais detalhadas podera ser consultado o
EIA completo (Relatério e respectivos Anexos) que estara disponivel nas
Camaras Municipais de Aveiro e de ilhavo, na Comissdo de Coordenacéo e
Desenvolvimento Regional do Centro e na Agéncia Portuguesa do Ambiente.

Porqué o Estudo de Impacte Ambiental

O presente Estudo de Impacte Ambiental pretende analisar os efeitos
directos e indirectos (impactes) do Projecto da Reconfiguragdo da Barra do
Porto de Aveiro, que envolve uma alteragéo da configuragao do actual Molhe
Norte e a alteragdo do canal de navegacéo. Este projecto encontra-se em
fase de Projecto de Execucgao.

Pelas caracteristicas do Projecto de Reconfiguracdo da Barra do Porto de
Aveiro e pela zona onde o mesmo se localiza é legalmente exigida a
realizagdo de um procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA)
(Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e republicado no Decreto-
Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro). Este procedimento de AIA inclui a
realizagdo do EIA propriamente dito, envolve uma fase de consulta publica, e
culmina com a emissdo de uma declaragdo (a designada Declaragado de
Impacte Ambiental) que sera obrigatoriamente considerada na autorizagao
do projecto.

Os trabalhos de elaboragdo do EIA sdo da responsabilidade da Atkins
Portugal e tiveram lugar entre Julho de 2008 e Margo de 2009.

Antecedentes

O presente EIA e Projecto de Execugéo foram precedidos de dois estudos
elaborados pelo Consércio Consulmar/ Hidromod/ NEMUS em 2007: (i) os
Estudos Preliminares de varias solugbes alternativas para a reconfiguragao
da Barra do Porto de Aveiro, que foram acompanhados de um Estudo
Preliminar de Impacte Ambiental, onde se analisaram as varias solugdes
estudadas do ponto de vista ambiental e, (i) o Estudo Prévio que foi
realizado ja sobre a solugao seleccionada na primeira fase dos trabalhos.

Todo este trabalho, que antecedeu o presente Projecto e EIA, e que permitiu
definir a solugdo a estudar, baseou-se num conjunto de estudos
aprofundados, apoiados no modelo matematico da ria de Aveiro, onde se
analisaram as consequéncias do projecto em termos de hidrodinamica
costeira e sedimentar.
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As solugbes alternativas estudadas incluiam diferentes configuragées para
os molhes Norte e Sul da Barra do Porto de Aveiro e a definicdo de uma
nova orientagdo para o canal de navegacao e dragagem do mesmo de forma
a atingir uma cota operacional de -12,5m (o volume de dragagem era
diferente consoante a solugdo alternativa em causa):

Solugado 1 — Manutencéao da situagao existente + manutengao do actual
canal de navegacgéao + dragagem do canal de navegacéo.

Solugdao 2 — Prolongamento do molhe Norte com rotacdo para Sul +
alteragao do canal de navegagao + dragagem de cerca de 600 000 m®
de areias.

Solugao 3 — Prolongamento do molhe Norte e alteragdo do molhe Sul +
alteragao do canal de navegacéao + dragagem de cerca de 1 000 000 m?
de areias.

Solugao 4 — Alteragdo do molhe Sul + alteragdo do canal de navegacgéao
+ dragagem de cerca de 1 000 000 m® de areias.

Solugao 2A — Prolongamento do molhe Norte seguindo a orientagcédo do
actual molhe + alteragdo do canal de navegagédo + dragagem de cerca
de 500 000 m® de areias.

Na sequéncia dos Estudos Preliminares foi seleccionada a designada
solugao 2A, para a qual foi elaborado o Estudo Prévio.

Os Estudos acima mencionados serviram de apoio a tomada de decisdo da
Administracdo do Porto de Aveiro, S.A. relativamente a solugdo a
desenvolver ao nivel do Projecto de Execug¢do, agora em avaliagdo no
presente EIA.

A decisédo quanto ao local de deposi¢cdo dos materiais dragados, teve por
base as orientagdes do Projecto de Execugdo e EIA do “Estudo da
Intervencdo na Zona da Barra de Aveiro, com Dragagem e Refor¢o do
Cordao Dunar”, elaborado pelo consoércio Hidroprojecto — Engenharia e
Gestao, SA e WW — Consultores de Hidraulica e Obras Maritimas, SA (2007),
o qual obteve a emissao de Declaragdo de Impacte Ambiental “favoravel
condicionada” a 16 de Julho de 2008.

Quem sao os intervenientes

O projecto em apreciacao é da responsabilidade da Administragdo do Porto
de Aveiro, S.A. que assume, assim, nos termos da lei, a qualidade de
“Proponente”.

A empresa responsavel pela elaboragdo do projecto é a WW — Consultores
de Hidraulica e Obras Maritimas, S.A.

A entidade competente para o licenciamento do projecto é a Administragao
da Regiado Hidrografica do Centro I.P. (ARH I.P.)

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) é a Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA).
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Projecto

Onde se localiza o projecto

O projecto em estudo localiza-se em zona maritima, junto aos concelhos de
Aveiro (freguesia de S. Jacinto) e ilhavo (freguesias da Gafanha da Nazaré e
Gafanha da Encarnagdo) tal como se pode observar na figura abaixo. Em
termos regionais estes dois concelhos estdo incluidos na Regido Centro
(NUTII) e na Sub-Regido do Baixo Vouga (NUT IlI).

VERA-GRUZ

SAO JACINTO

GAFANHA DA NAZARE Simbologia

' Implantacdo do Projecto

NUT 2
Alentejo
Algarve
Centro
Lishoa
Morte

: [ ] NUT3
GAFANHA DA ENCARNACAO

ILHAVO (SAD SALVADOR}
Divisdes Administrativas

[ Cencelho de Aveiro
[ Caoncelho de lhavo
e Limites de Freguesia

0w an
GAFANHA DO CARMO. —

Enquadramento administrativo

O que é o projecto e para que serve

A “Reconfiguragdo da Barra do Porto de Aveiro” consiste, em termos gerais,
no prolongamento do actual Molhe Norte do Porto de Aveiro, numa
extensdo de 200 m, segundo o alinhamento do trogo final da obra existente,
na dragagem de uma zona na barra para estabelecer um novo canal de
navegacado que permita o acesso de embarcagbes de maiores dimensdes
que as actuais e na deposigao dos materiais dragados numa zona de praia
submersa da Costa Nova, entre o 3° e 5° esporoes.

As actuais condigbes operacionais na zona da barra do Porto de Aveiro
dificultam e/ou limitam o acesso de embarcagdes de maior tamanho ao
interior do Porto. Os aspectos mais restritivos sdo os seguintes:
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Modelo do molhe Norte a
escala reduzida
construido e ensaiado no
Laboratério Nacional de
Engenharia Civil (LNEC)

= As cotas dos fundos na zona da barra (que se situam entre os -8 metros
e -10 metros medidos relativamente ao designado Zero Hidrografico -
ZH) séo inferiores as cotas dos fundos existentes no interior do Porto,
que se situam na generalidade a -12 metros (ZH).

= Estas caracteristicas da zona da barra restringem a passagem para o
interior do Porto de Aveiro a navios com mais de 140m de comprimento
e 8m de zona submersa, ou calado.

= As condigbes de mar mais frequentes e as correntes que se formam em
algumas situagdes de maré dificultam a capacidade de manobra dos
navios na entrada da barra em condigdes de segurancga, limitando o
periodo de operacionalidade do Porto de Aveiro, nhomeadamente a
navegacao nocturna.

O Plano Estratégico do Porto de Aveiro, que define os objectivos e medidas
para o crescimento do Porto de Aveiro entre 2006 e 2016, identifica como um
dos principais “pontos fracos” o acesso maritimo deficiente que reduz o
potencial de mercado do Porto, j& que ndo permite o acesso a navios de
grande porte.

O presente projecto insere-se na Linha Estratégica de “Melhoria de acessos
maritimos” do Plano Estratégico do Porto de Aveiro e tem como principal
objectivo uma nova configuracdo da barra do Porto de Aveiro e do canal de
navegagao no sentido de melhorar as condigbes de acesso ao Porto. Esta
nova configuragdo da barra devera permitir o trafego de navios de maior
dimensdo do que os actuais, em condigdes de seguranga e, tanto quanto
possivel, sem limitagées de maré ou meteoroldgicas.

A necessidade de melhorar os acessos maritimos ao Porto de Aveiro
surge, assim, como uma ac¢ao prioritaria no ambito do
desenvolvimento do proprio Porto e da melhoria das suas relagbes com
o exterior/oferta de servigos, justificando a concretizagdao do presente
projecto.

Os elementos do projecto

O prolongamento do Molhe Norte tera caracteristicas idénticas ao actual
molhe: sera também um quebra-mar em forma de trapézio, com uma
plataforma de 10 m de largura e taludes com inclinagbes semelhantes as
actuais e tera a mesma altura do actual (10 metros acima do nivel médio das
aguas do mar). A obra, com uma extensdo de 200m, tera na zona terminal -
zona da cabecga do molhe - uma largura de 15 m e um remate circular.

O molhe sera constituido por uma camada exterior resistente (composta por
blocos cubicos de betdo) dimensionada para resistir a ac¢do das ondas, uma
sub-camada constituida por camadas de enrocamento de elementos com
peso seleccionado, e por um nudcleo em enrocamento de materiais de
tamanho indiferenciado.

Das varias acg¢des que podem actuar sobre um quebra-mar (agitagédo
maritima, marés, correntes), é a agitagdo maritima (ondas) a que mais afecta
a estabilidade da estrutura, sendo necessario dimensionar a obra para a
designada onda de projecto, cuja altura permite definir o peso dos blocos de
betdo a utilizar. Neste sentido adoptou-se o valor da altura de onda, na zona
frontal ao molhe, de 14,0 m, o que corresponde a um periodo de retorno de
100 anos, ou seja uma onda que tem probabilidade de ocorrer uma vez num
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periodo de 100 anos. O projecto do prolongamento do molhe Norte foi, ainda,
sujeito a um teste em laboratério designado por “ensaio em modelo reduzido”
onde se simularam condi¢cdes desfavoraveis e se viu como reagiriam as
estruturas nessas circunstancias. A obra ensaiada apresentou um bom
comportamento sob o ponto de vista de estabilidade global.

Simbologia
Prolenganenta do Molhe Norte n

(T Aveas a Dragar

| Fsea de DeposigEo de Dragados

A implantagao do projecto

O novo canal de navegagdo tera uma nova orientagdo em resultado da
extensdo do molhe Norte, a qual se mantera tanto na zona de entrada como
de aproximacdo e tera apenas uma via de trafego. O novo canal foi
dimensionado para permitir a navegagéo de grandes navios (navios com um
comprimento de 200 m, com 30 m de largura e 10,5 m de calado ou zona
submersa), navios que habitualmente frequentam os portos de Leixdes e de
Lisboa.

Respeitando as normas de seguranca e tendo em consideragdo o tipo de
navio acima referido, o novo canal de navegagao tera uma profundidade de
12,5 m e uma largura total de 300 m.

Para se chegar a profundidade pretendida para o canal, tera que se dragar
uma determinada &rea (que inclui uma zona no canal interior € uma zona
maior, correspondente ao canal exterior) até uma profundidade total de -13,20
metros (ZH), de forma a permitir uma profundidade efectiva para passagem
dos navios de -12,50 metros (ZH).

Pagina 5



AT KI N S Estudo de Impacte Ambiental do Projecto da Reconfiguragio da Barra do
Porto de Aveiro

%s Resumo N&o Técnico

A este respeito, ha a referir que o projecto do “Estudo da Interveng¢édo na Zona
da Barra de Aveiro, com Dragagem e Reforgo do Corddo Dunar”, que se
destina ao reforgo do corddo dunar a Sul do Porto de Aveiro, prevé uma
dragagem sensivelmente na mesma zona, embora a uma profundidade total
menor (-12,50 metros (ZH)). Como estas dragagens serdo executadas antes
das dragagens do presente projecto da Reconfiguragdo da Barra do Porto de
Aveiro, tal levou a que tivesse sido considerada apenas a dragagem entre as
profundidades de -12,50 m (ZH) e -13,20 m (ZH). Devido a este facto, as
dragagens para estabelecimento do canal de acesso, objecto do presente
Projecto, resultam apenas num volume de material a dragar da ordem dos
360 000 m®, essencialmente areias. Para a construgédo das fundagbes para o
prolongamento do molhe Norte havera também que dragar uma quantidade
de areias de cerca de 320 000 m®.

O “Estudo da Intervengdo na Zona da Barra de Aveiro, com Dragagem e
Reforco do Corddo Dunar’ ditou o local da deposicdo dos materiais
dragados. No ambito do processo de AlA desse projecto foi aprovada pelo
Ministério do Ambiente, a solugdo de deposicdo no mar, em zona de praia
submersa, entre 0 3° e o 5° esporao da Costa Nova. Assim, os materiais a
serem dragados no &mbito deste projecto serdo, igualmente, depositados
nesta localizagao.

Foi efectuada uma campanha de recolha e caracterizagao fisica e quimica
dos materiais a dragar no dmbito do presente projecto, tendo-se analisado
amostras provenientes de 15 pontos de recolha. Os resultados permitiram
concluir que a totalidade dos materiais a dragar se podem classificar na
Classe 1 — Material dragado limpo, que pode ser depositado no meio aquatico
ou utilizado em locais sujeitos a erosdo ou para alimentagédo de praias, sem
normas restritivas.

ZONA DE DEPOSIGAD

Representacdo esquematica da zona a dragar e da zona de deposigéo de
sedimentos na zona da Costa Nova

Vistas sobre os 3° 4° e 5° esporées do campo de esporées da Costa Nova (Fotos: Atkins
Portugal)

O presente projecto implica, ainda, a execucdo de alteragdes em algumas
estruturas de assinalamento maritimo para garantir as condigbes de
seguranga na aproximagao ao Porto de Aveiro. Entre estas alteragdes inclui-
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se a demolicdo do farol existente no limite do actual molhe Norte, € a sua
reposicao no molhe prolongado, e a deslocagao de mais duas estruturas de
assinalamento maritimo para Oeste.

A construcao do projecto

O Projecto de Reconfiguragcdo da Barra do Porto de Aveiro envolve as
seguintes actividades:

Montagem e exploragao do estaleiro, preparacdo dos equipamentos e
maquinaria e transporte de materiais de e para o estaleiro.

Pré-fabricagcdao e armazenamento em estaleiro dos blocos de betao,
para o que esta prevista a instalacdo de uma central de betao.

Colocagdo de sinalizagdo maritima proviséria, que servira para
assinalar a zona de trabalhos e orientar a entrada no Porto de Aveiro
durante a fase das obras.

Desmontagem de demolig¢do do farol existente no molhe Norte.

Demolicdo do trogco final do actual molhe Norte para permitir o
arranque da nova extensdo. Os materiais provenientes da demolicdo
serao, sempre que possivel, integrados na nova obra. Os que n&o forem
reutilizados, e que se encontrem em bom estado, serdo armazenados
localmente para futuras actividades de manutengao do actual molhe.

Marcacdo dos trabalhos de dragagem, com colocagcdo de
marcos/bdias para a demarcacgao correcta dos trabalhos a efectuar.

Execucao das dragagens do canal por meio de uma draga e
respectiva deposicao das areias dragadas, numa sequéncia de
viagens entre os dois locais de operacéo.

Execucgao de dragagens para a construgao do molhe, fazendo uma
vala para assentamento da fundacgéo.

Deposicdo das areias dragadas, na zona maritima entre o 3° e 0 5°
esporao da Costa Nova.

Construgdao do prolongamento do molhe com a colocagcdo de
enrocamentos e blocos de betdo.

Construgdao do farol na cabeg¢a do molhe, idéntico ao anterior, e
instalagao dos seus equipamentos eléctricos.

Execucao das alteragbes necessarias ao assinalamento maritimo
existente.

Desmobilizagdo de equipamentos, remocao do estaleiro da obra e
reposicao da situagao anterior na zona do estaleiro.

Para a execugdo das obras sera necessario proceder a uma série de
levantamentos e caracterizagbes, nomeadamente:

Reconhecimento geolodgico-geotécnico para caracterizagdo dos
fundos do mar na zona da obra de prolongamento do molhe Norte.

Levantamento topo-hidrografico das areas a dragar, antes do inicio
dos trabalhos, para confirmar as profundidades dos fundos do mar e os
calculos das quantidades de areias a retirar.

Levantamento topo-hidrografico da area de deposicao de dragados,
antes do inicio do processo de deposi¢céo de areias, para controlo dos
resultados dessa actividade.
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Prolongaments do hohe Narte

[N Areas a Dragar

= Levantamento topo-hidrografico da area dragada apds a finalizagéo
dos trabalhos, para verificacdo do resultado final.

= Levantamento topo-hidrografico da area de deposicao de dragados,
apos a finalizagao dos trabalhos, para verificagao do resultado final.

Os equipamentos e o estaleiro

Equipamentos

Os equipamentos a utilizar na obra incluirdo camibes para transporte de
materiais, autobetoneiras, grua de rasto para a colocagdo dos blocos de
betdo nos locais necessarios, retroescavadora, compressores e equipamento
diversos de construcgéao civil, geradores para alimentagcédo de energia na frente
de obra e, ainda, dragas e bateldes para abertura do novo canal de
navegacao e posterior deposicao das areias dragadas na frente da praia, na
zona da Costa Nova.

Estaleiro

A construgcdo de obras deste tipo implica a pré-fabricacdo de elementos de
betdo de grande dimensdo. Na analise de locais para a localizagdo do
estaleiro desta obra foram considerados dois aspectos importantes: os blocos
de betdo seriam pré-fabricados num local perto da obra e, portanto, o
estaleiro seria na proximidade do molhe Norte ou, a pré-fabricacdo dos blocos
seria feita em qualquer outro local e
estes teriam que ser transportados até
a obra.

Face a elevada dimensao dos blocos
(larguras de 3m e 3,4m) seria
necessario recorrer a plataformas
especiais, o que implicaria “cortar” a
circulagdto na estrada, em cada
transporte, desde o local de produgao
até a obra, com inconvenientes Obvios
para as populagdes e condicbes de
circulagdo das zonas atravessadas,
nomeadamente na zona de S.Jacinto.
N&o é possivel transportar estes blocos
por via maritima ou fluvial pois para tal
era preciso que o estaleiro estivesse
localizado préoximo de um cais de
embarque e que existisse, junto a obra,
um cais de desembarque (0 que nao se
verifica) ficando o transporte totalmente
dependente das condicbes de
navegabilidade.

Considerou-se, assim, que a opg¢ao
ambientalmente mais favoravel
consistia em localizar o estaleiro na
proximidade do inicio do molhe Norte,
com pré-fabricacdo dos blocos no local
s e evitando o seu transporte pela vias
© zona revesa pa nstingno o S publicas.

—— Percurso de acesso ao estaleira

A area prevista para o estaleiro € um terreno ja utilizado como estaleiro
noutras obras realizadas na zona da barra do Porto de Aveiro, localizado no
interior dos terrenos do actual Regimento de Infantaria n°® 10 (antiga base
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militar de S.Jacinto), situada na margem Norte do canal de acesso ao porto.
Esta zona apresenta um baixo valor ecolégico (encontra-se dominada pela
presencga de espécies invasoras — acacias) e encontra-se bastante degradada,
com presenca de lixo e entulhos O acesso & obra e local de estaleiro sera
feito a partir da EN327 até uma zona a Norte do aglomerado de S.Jacinto,
seguindo depois por uma via local até entrar nos terrenos do Regimento de
Infantaria n°® 10.

O tempo de execucao das obras

Prevé-se que a obra de construg¢ao do prolongamento do Molhe Norte e
dragagem tenha uma duragédo de 2 anos. Devido as condigdes da agitagao
maritima no periodo de Inverno prevé-se que as obras de execugcado do molhe
ocorram apenas entre 0 més de Abril e 0 més de Outubro de cada um dos
dois anos. Em relacdo aos trabalhos no estaleiro, designadamente de
construgdo dos blocos de betdo, prevé-se que estas ocorram durante a
totalidade dos dois anos.

Os trabalhos de dragagem do novo canal irdo decorrer apenas entre o més
de Maio e o més de Outubro devido as restricdes associadas a agitagédo
maritima no periodo de Inverno e de forma a evitar a época de reproducao
dos bivalves.
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Caracterizagao geral

O Porto de Aveiro foi instalado na zona de transi¢do da ria de Aveiro para o
oceano Atlantico e respectiva faixa litoral costeira. A barra do porto constitui
0 Unico ponto de contacto entre o interior da ria e o oceano/faixa litoral. Toda
esta zona é baixa e aplanada, sobressaindo apenas os inUmeros bragos e
ilhotas da ria de Aveiro.

O projecto do prolongamento do Molhe Norte e as dragagens seréo
efectuadas exclusivamente em meio maritimo, sobre formagdes da
plataforma continental com uma cobertura de materiais arenosos. Os
materiais a serem dragados sdo, assim, areias.

As areias que tém vindo a ser dragadas na zona do Porto de Aveiro e
extraidas na praia de S.Jacinto constituem um importante recurso
geolégico de valor comercial, que tém sido comercializadas ao longo do
tempo ou depositadas, em alto mar quando os teores de contaminagao
assim o exigem. Nos ultimos tempos o Porto de Aveiro tem vindo a utilizar as
areias dragadas que n&o apresentam contaminagdo no combate a erosao
das praias a Sul da barra, nomeadamente na zona da Costa Nova

De acordo com o regime de agitagdo maritima caracterizado na zona da
barra, predominam as ondas de rumos Oeste/Noroeste (com uma frequéncia
de 75%) sendo mais frequente a ocorréncia de ondas com alturas
compreendidas entre 1 e 2m.

O regime de marés que se faz sentir na zona da barra varia entre valores
de +0,40m acima do Zero Hidrografico em situagdes de baixa-mar minima e
valores de +3,58 m em situacbes de preia-mar maxima. De uma forma geral,
a onda de maré, que se desloca de Sul para Norte ao longo da costa, entra
pela embocadura da Barra e progride para montante ao longo dos canais até
as cabeceiras da ria de Aveiro. No seu percurso, a maré sofre redugdes de
amplitude. Nas cabeceiras dos canais lagunares as amplitudes chegam a
reduzir-se para um tergco do correspondente valor na embocadura e os
atrasos podem exceder 5 horas.

A zona de implantag&o do projecto e area envolvente apresentam diferengas
assinalaveis nas profundidades dos fundos: i) na costa adjacente aos
molhes, no enfiamento da entrada para o Porto, os fundos variam entre
cotas de -9,5m e -20m; ii) a medida que se avanga para a barra as
profundidades dos fundos vao diminuindo; iii) ja dentro da ria as
profundidades dos fundos na zona das infra-estruturas do Porto de Aveiro
aumentam novamente.

Toda esta zona tem sofrido uma evolugdo acentuada, em consequéncia de
diversas obras que tém sido executadas desde a década de 1950 (incluindo
a construgdo dos molhes Norte e Sul em 1950 e as obras de regularizagao
do canal de navegacgdo e o prolongamento do molhe Norte na década de
oitenta). Estas obras desencadearam prolongados processos de adaptagao
dos fundos e aumento do prisma de maré da laguna. Esta &, assim, uma
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zona que tem sido diversas vezes intervencionada e que se vai adaptando
as alteragoes.

Em termos de hidrodindmica e transporte de sedimentos ha a registar os
seguintes aspectos:

e O transporte de areias ou transporte sélido ao longo do litoral da costa

Portuguesa processa-se essencialmente de Norte para Sul, pela acgao
das ondas. Na zona litoral onde se insere o Projecto predomina o
transporte de sedimentos para Sul, embora no Inverno possam também
ocorrer movimentagdes para Norte.

e Ao passar em frente a embocadura este fluxo de areias é perturbado,

pelas correntes de vazante e enchente, geradas pela ria de Aveiro.

e As accbes combinadas das ondas e das correntes de enchente

encaminham a areia para a costa, tendendo a colmatar a embocadura. A
grande capacidade de transporte das correntes de vazante, contribuem,
no entanto, para a desobstrugdo da embocadura.

e De uma forma geral a situagdo actual aponta para um processo de

acumulacdo de areias a Norte do molhe Norte, na praia de S.Jacinto,
devido a retencdo de areias no molhe, com consequente aumento da
linha de costa e para um processo de erosio na costa a Sul da barra do
Porto de Aveiro, com consequente recuo da linha de costa. A construgao
dos molhes do Porto de Aveiro foi um dos factores que tem contribuido
para esta situacdo. Para compensar esta situacdo tém sido construidas
obras de defesa costeira para proteger as construgdes e o corddo dunar.
Nesta zona referem-se os 5 espordes da Costa Nova.

Em temos de recurso hidricos superficiais o projecto localiza-se na zona
de comunicagdo da ria de Aveiro com o Oceano Atlantico. A ria de Aveiro é
uma laguna costeira onde ocorre a transicdo entre as aguas doces do
interior, vindas principalmente do rio Vouga, e as aguas costeiras. Estima-se
que o caudal total de agua doce que entra na ria de Aveiro seja da ordem
dos 40 m%s. Os rios Vouga e Agueda, com caudais médios anuais de 24
m®/s e 2,4 m*/s, constituem as principais fontes de agua doce.

A ria apresenta uma area “molhada” de cerca de 47 km® em maré alta ou
preia-mar, e 43 km® em baixa-mar, estendendo-se ao longo de 45 km de
Norte para Sul e de 10 km para o interior. A salinidade da agua na ria, junto
a embocadura, € semelhante a da agua do mar. Para o interior a salinidade
decresce, estabelecendo-se uma variagdo bem definida e sujeita a
alteragdes sazonais. Durante um ciclo de maré o fluxo de agua que entra
pela embocadura, durante a enchente, na ria de Aveiro (prisma de maré), é
actualmente de cerca de 80 milhdes de metros cubicos. Antes da construgéo
dos molhes, na década de 50, o valor era de cerca de 40 milhdes de metros
cubicos.

Embora o projecto se localize integralmente em dominio maritimo,
caracterizaram-se as reservas subterrdneas de agua (aquiferos), com
importancia na zona do estaleiro. A zona em estudo encontra-se integrada
num importante sistema aquifero — o sistema aquifero quaternario de Aveiro.
Trata-se de uma zona de areias onde o nivel da agua subterrdnea esta
muito préximo da superficie, que regista uma elevada vulnerabilidade a
contaminagao. Este aquifero assenta sobre formagbdes aquiferas mais
profundas — Cretacico superior — onde sido captadas as aguas nos diversos
furos e captagbes existentes. Nas imediagdes do projecto ha a referir duas
captagbes publicas — em S.Jacinto e na Barra — que abastecem povoacoes
do concelho de Aveiro e ilhavo, respectivamente.
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Os principais usos da agua nesta zona incluem: abastecimento doméstico,
usos da agua para finalidades industriais e servigos, no que respeita as
aguas subterraneas, e pesca, nautica e recreio, uso balnear e aquacultura,

no que respeita as aguas superficiais.

As actividades que se desenvolvem na zona envolvente ao projecto
(portuaria, piscatéria e industrial, agricola e urbana) constituem as principais
fontes de poluigdo das aguas. Os dados existentes mostram que as aguas
apresentam boa qualidade para o uso balnear nas principais praias e que
se registaram alguns problemas no que respeita a qualidade das aguas
para utilizagées conquicolas que obrigam a interdicdo da apanha de
bivalves durante alguns meses do ano. A qualidade das aguas subterraneas

€ na generalidade aceitavel.

Do ponto de vista da ecologia regista-se que a area de intervengéo se
localiza integralmente numa zona classificada de importancia para as aves
(correspondendo a Zona de Protecgédo Especial da Ria de Aveiro) e a cerca
de 3 km a sul da Reserva Natural das Dunas de S. Jacinto.

Simbologia
Prolengamento do Mclhe Norte

[[I1 Areas a Dragar
= Area de Deposicéo de Dragados

Areas Protegidas
Reserva Natural - Duna de S. Jacinto

XA Reserva Natural - Duna de S. Jacinto

(area maritima)

=3 Ria de Aveiro (ZPE0004)

N

] N

s

A

I

4

As areas sensiveis

Os trabalhos de pesquisa em documentacao existente e de observagao de
campo permitiram identificar uma série de plantas (flora) e de animais (fauna)
que se distribuem pelos dois meios considerados no presente EIA — meio
terrestre e meio aquatico - e que apresentam diferentes estatutos de
conservagao. Apesar da presenga do estuario e da sua importancia em
termos ecoldgicos, as areas especificas de intervengao do projecto nao

evidenciam relevancia ecolégica.

No meio terrestre, onde a Unica intervengao consiste na implantagdo do
estaleiro, ndo obstante a sua localizacdo na ZPE da Ria de Aveiro e a
proximidade das Dunas de S.Jacinto, ndo se identificaram espécies de flora
com interesse, dominando as acéacias (como se pode verificar na figura

seguinte), espécie invasora.

No meio aquatico ha a referir que a embocadura da ria € um corredor de
passagem obrigatério para as espécies que utilizam a ria de Aveiro no
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Simbologia

Bl Prolongamento do Molhe Norte

[0 AreaaDragar
Habitat

] Habitat 2110 (Dunas moéveis embrionarias)

Biotopos

Acacias

Agricola

Duna

1

Duna branca

Duna embrionaria
Dunas com exoéticas
Lagoa

Ruderal

Urbano

onnnli

Estaleiro

decorrer das suas migragbes, para completar o seu ciclo de vida,
nomeadamente no que respeita a peixes migratérios. Quanto aos
organismos benténicos, que habitam nos fundos do mar, e que
correspondem as espécies que poderdo vir a ser mais afectadas pelas
intervengdes do presente projecto, os dados existentes apontam para uma
biodiversidade e abundancia mais reduzida nesta zona exterior que no
interior da ria, fruto possivelmente da natureza arenosa dos sedimentos, com
pouca ou nenhuma matéria organica, e do elevados niveis de perturbagéo
originados pelas operagdes de dragagem que sao efectuadas regularmente.

Meio terrestre - Bi6topos

Os solos existentes na area prevista para a localizacdo do estaleiro sédo
essencialmente arenosos e apresentam uma baixa capacidade para o uso
agricola. Na envolvente directa da zona prevista para o estaleiro refere-se os
terrenos delimitados do Regimento de Infantaria n.° 10 e do Aerédromo
Municipal de Aveiro (o estaleiro sera instalado no interior destes terrenos).
Salientam-se, pela sua proximidade, os usos urbanos dos solos, associados
aos aglomerados de S. Jacinto (na zona Norte), da Barra e da Costa Nova
(na zona Sul) aos quais se associam praias muito procuradas no Verdo. As
instalagdes portuarias do Porto de Aveiro ocupam uma importante area.

Fotos: Atkins Portugal

Vista sobre Regimento de Infantaria Porto de Aveiro Vista sobre Lugar da Barra
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As principais fontes de degradagdo da qualidade do ar e de emissdes de
ruido na area onde se localiza o projecto e sua envolvente relacionam-se
com o trafego maritimo, rodoviario e com o funcionamento das actividades
industriais. Os ventos dominantes sopram de Norte e Noroeste criando
condicbes de dispersdo atmosféricas favoraveis na area de implantagao do
projecto e zonas envolventes.

A caracterizagao da qualidade do ar a nivel local baseou-se nos dados de
duas estagdes de monitorizagdo da qualidade do ar (estagdes de Aveiro e
ilhavo) e numa campanha de monitorizagdo dos niveis de poeiras na zona
do Porto de Aveiro. Os resultados obtidos (embora as referidas estagdes
digam respeito a ambientes urbanos, nao directamente comparaveis com a
area de implantagdo do projecto) apontam para ocorréncia de valores
elevados de ozono na estacéo de ilhavo e de particulas respiraveis nas duas
estacbes e em alguns pontos na campanha executada pelo Porto de Aveiro.
O indice de qualidade do ar calculado para estas duas estagdes apresenta-
se como “bom” em cerca de 40-50% dos dias do ano e como “mau” em
cerca de 0,3 a 1% dos dias do ano. Foi realizada uma campanha de
medi¢cdo dos niveis sonoros em quatro pontos situados no aglomerado da
Barra, S.Jacinto e Costa Nova. Os valores dos niveis de ruido medidos
encontram-se dentro dos limites estabelecidos legalmente.

A caracterizagcdo dos elementos de interesse patrimonial permitiu a
identificagao de oito elementos patrimoniais situados na envolvente terrestre
da area de implantagédo do projecto. Destacam-se o Forte da Barra (1), por
ser o unico elemento classificado como imovel de interesse publico, e o
Farol da Barra (2) por constituir um elemento de referéncia na regiao.
Existem referéncias a achados maritimos recuperados e a naufragios na
zona da barra e aproximagao ao Porto de Aveiro, embora sem localizagao
precisa. No ambito deste EIA foi realizada uma campanha de prospecgao
geofisica dirigida para a deteccédo da possivel existéncia de patriménio sub-
aquatico. Da analise efectuada resultou a identificagdo de anomalias de
diferentes tipos (magnéticas, topograficas e estratigraficas). Estas anomalias
podem corresponder, ou nao, a elementos patrimoniais, tendo-se
identificado as anomalias potencialmente mais importantes. De qualquer
forma realga-se que a elevada intervencdo humana a que estas areas tém
estado sujeitas leva a considerar como reduzida a probabilidade de
ocorréncia relevantes de patriménio sub-aquatico nos locais de dragagem.

o - :
ltha da\Md do| Meio

7

7 : 00
—4 S Mota Sul

S
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>0 Ueey ,¥orte da Barra

Elementos patrimoniais
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Fotos: Atkins Portugal

Forte da Barra Farol da Barra

A paisagem da zona de estudo ndo apresenta grandes variagdes
altimétricas, sendo marcada pela amplitude e horizontalidade resultante da
presenga das grandes massas de agua do mar e da ria. A continuidade do
trogo costeiro apenas é interrompida pela embocadura de entrada no Porto
de Aveiro e pela sequéncia dos espordes perpendiculares a linha de costa,
na zona Sul. A paisagem em causa possui grandes dimensdes visuais,
que imprimem ao sitio um caracter excepcional de abrangéncia visual
potenciado pela acessibilidade para a observagdo. Trata-se de uma
paisagem com uma qualidade visual elevada e uma identidade unica
devido a presenca da Ria de Aveiro e da frente litoral, desde o plano de
agua do mar, as praias de areia branca e ao cordao dunar. Em oposicéo, a
paisagem apresenta muito pouca capacidade para esconder as
alteracoes e obras associadas ao projecto.

e

Vista do préprio Molhe Norte Vista do Molhe Norte para norte Vista do Molhe Norte para sul

Na area de localizagdo das intervengdes estdo identificadas uma série de
condicionantes e servidées administrativas, nomeadamente a area de
jurisdicao do Porto de Aveiro, a serviddo aeronautica do Aerédromo
Municipal de Aveiro, a serviddo militar do actual Regimento de Infantaria n°
10, da existéncia de areas sensiveis classificadas (ZPE da Ria de Aveiro e
Reserva Natural das Dunas de S.Jacinto), a Reserva Ecolégica Nacional e
do Dominio Publico Maritimo, mas que nao sao impeditivas da
concretizagdo do projecto. No essencial estas condicionantes e serviddes
impbéem regras de actuacgao e requerem a obtencéo de autorizagéo por parte
das entidades competentes.

Na area de implantagéo do projecto encontram-se em vigor um conjunto de
planos de ordenamento do territério, designadamente o Plano de
Ordenamento da Orla Costeira Ova - Marinha Grande, os Planos Directores
Municipais de Aveiro e ilhavo, o Plano Intermunicipal de Ordenamento da
Ria de Aveiro. Refere-se, ainda o Plano Estratégico do Porto de Aveiro que
aponta a reconfiguragao da barra como um dos principais objectivos.

Em termos socioeconémicos os concelhos onde se insere o projecto,
Aveiro e ilhavo, apresentam nas Ultimas décadas, variagbes de populagéo
positivas, denotando um crescimento continuado da populagdo. Estas
variagdes sdo superiores as que se registaram para Regido Centro e para a
Sub-Regido do Baixo Vouga. A freguesia de S.Jacinto também registou uma
variagao positiva embora menos relevante e, das freguesias do concelho de
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iihavo, a Gafanha da Nazaré destaca-se com um crescimento populacional
mais elevado. O concelho de Aveiro representa um papel importante na
Regido Centro, enquanto que o concelho de ilhavo se enquadra numa
centralidade concelhia, com uma menor area de influéncia. As taxas de
actividade nos dois concelhos em 2001 rondavam os 50%, mais elevadas
que na Regido Centro.

O sector primario (que inclui a agricultura, pescas e minas) apresenta uma
importancia diminuta como centro empregador, ja que apenas 2 € 6% da
populacdo empregada nos concelhos de Aveiro e ilhavo que trabalha neste
sector. O sector secundario (industria) emprega 35 e 40% da populagéo em
Aveiro e ilhavo, respectivamente, e o sector terciario (servicos) emprega 63
e 54% da populagédo em Aveiro e ilhavo, respectivamente. Embora o sector
primario ndo seja muito relevante no cémputo geral da populagao
empregada nestes dois concelhos, a actividade piscatéria nesta regiao é
relevante no panorama nacional das pescas (especialmente no que se refere
a pesca em aguas interiores), bem como a actividade portuaria exercida no
Porto de Aveiro.

As perspectivas futuras para o Porto de Aveiro apontam para a sua
especializagdo ao nivel do segmento da carga geral fraccionada e dos
granéis associado a instalagdo de industrias e do desenvolvimento do
parque logistico. Para além de directamente dependentes da reconfiguragao
da barra, uma vez que a mesma vai permitir a navegacao/ entrada de navio
de maior dimensao, as perspectivas do desenvolvimento do Porto de Aveiro
dependem da concretizacdo de outros projectos que irdo permitir o
estabelecimento de mais e melhores ligacdes rodo e ferroviarias e de uma
melhor integragdo na rede logistica nacional. A concretizagdo destes
projectos, em conjunto com o melhoramento dos acessos maritimos ao porto
contribuira para melhorar a operacionalidade do Porto de Aveiro e garantir
uma melhor inser¢géo no sistema portuario nacional.
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Quais os principais efeitos do projecto

O prolongamento do Molhe Norte e, sobretudo, a abertura do novo canal de
navegagao implicardo a execucdo de dragagens e a deposicdo das areias
dragadas noutro local. Estas acgbes provocarao uma alteragdo dos fundos
quer dos locais a dragar, quer dos locais onde serdo depositados os
materiais dragados. Estes efeitos ndo sdo considerados significativos devido
a propria dindmica do sistema maritimo que obriga a execugao de
frequentes acgbes semelhantes para manutengdo das condigdes de
operacionalidade e acesso ao Porto de Aveiro aberto.

Uma vez que os materiais a serem dragados consistem em areias nao
contaminadas, é possivel a sua deposicdo no mar, prevendo-se que essa
deposigcao venha a ocorrer na zona de praia submersa da Costa Nova, entre
0 3° e o 5° espordo. Esta acgao constitui um efeito positivo e muito
significativo, contribuindo para atenuar o processo de erosdo que se
verifica na frente litoral a Sul da Barra.

Este aspecto é particularmente importante uma vez que se espera que o
prolongamento do molhe Norte possa ter uma influéncia transitéria no
regime de movimentagao das areias de norte para sul. Prevé-se, assim,
que o prolongamento do molhe Norte possa contribuir para um aumento da
capacidade de retengao de areias a Norte, sendo natural que se verifique um
aumento de retengéo de areias na praia de S. Jacinto, efeito positivo, e uma
reducdo do afluxo de areias na zona das praias da Costa Nova, efeito
negativo. Prevé-se, ainda, que o processo de adaptacdo ao novo
comprimento do molhe Norte seja relativamente rapido, e que ao fim de
poucos anos estejam repostas as actuais condigbes morfologicas e de
funcionamento do sistema. Assim, é fundamental que os materiais dragados
do estabelecimento no canal de navegacgao e aqueles provenientes da sua
futura manutengdo nédo sejam retirados do sistema, mas repostos a sul da
zona de influéncia da barra, na zona anteriormente referida.

De acordo com as simulagbes matematicas efectuadas nos estudos que
permitiram definir a solugdo em estudo, a influéncia das intervengdes ao
nivel da hidrodindmica, apenas se limitara a zona entre molhes, banco
exterior e trechos de praia adjacentes, ndo se prevendo qualquer
alteracao significativa do prisma de maré (o prisma de maré pode ser
definido como o volume total de agua que passa numa determinada secgéo
durante uma enchente —maré) nem dos caudais na secgdo da barra. As
simulagbes efectuadas mostraram que as alteragdes das correntes nao
progridem para o interior da ria, e se mantém inalteradas as curvas de
niveis no posto maregrafico da embocadura. Como a hidrodindmica é a
base da dinamica sedimentar e do equilibrio morfolégico, decorre que nao
ocorrerdo também alteragdes nos padrdées aluvionares interiores. Este
€ um aspecto muito importante ja que permite prever que os efeitos do
presente Projecto ndo se estenderdo para o interior da ria de Aveiro.

O prolongamento do molhe Norte proporcionara uma diminuigdo da altura
das ondas e das condigdes de agitacdo maritima na zona de entrada na
barra, proporcionando protecgéo e abrigo as embarcagdes o que se reflectira
num efeito muito positivo em termos da melhoria das condigées de
seguranga da navegagao neste canal.

Péagina 17



ATKI N S Estudo de Impacte Ambiental do Projecto da Reconfiguragio da Barra do
D g Porto de Aveiro

W Resumo N&o Técnico

Podera haver interferéncia com as aguas subterrdneas na zona do
estaleiro em resultado dos volumes de agua que serao necessarios para a
fabricagdo do betdo na central de betdo, e que deverdo ser obtidos
localmente. Esta situagdo constitui um efeito negativo, embora pouco
importante, j& que ndo interfere com nenhuma captacdo particular e/ou
publica. Na zona do estaleiro ndo existem ribeiras e como nao se prevé que
o estaleiro venha a provocar uma impermeabilizagdo importante dos solos,
considera-se que as interferéncias com a drenagem natural sdo diminutas.

As acgbes associadas as dragagens e a posterior deposigdo dos materiais
“aspirados” no local de depdsito previsto poderdo resultar em alteragées
pontuais na qualidade das aguas superficiais. O remeximento dos fundos
para “aspiragdo” dos sedimentos pela draga produz um aumento da
concentragao de soélidos em suspensdo na coluna de agua. Como os
materiais a dragar s&o areias néo contaminadas esta alteragao traduzir-se-3a,
essencialmente, no aumento localizado da turbidez. Embora este efeito seja
negativo, sera temporario e localizado, diminuindo o efeito rapidamente com
a distancia ao local de dragagem e ao local de deposigcéo de dragados.

O projecto da Reconfiguragdo da Barra do Porto de Aveiro ira provocar
algumas perturbagdes ao nivel da flora e da fauna, essencialmente no
meio aquatico. As accbes de dragagem e de deposicdo de materiais
dragados, que implicam a alteragdo dos fundos, sdo as actividades que
poderao implicar a destruicdo de espécies de fauna e flora, especialmente
das espécies designadas por bentdnicas, ou seja, as que vivem nos
substratos dos fundos e que tém uma capacidade de movimentacao baixa, e
a criacdo de perturbagées no meio. O facto da area que sera sujeita a
intervengdes coincidir com uma area ja intervencionada com o mesmo tipo
de acgdes, e tendo em conta que os efeitos do Projecto ndo se estendem ao
interior da Ria de Aveiro, reduz significativamente a importancia dos
impactes no meio aquatico, sendo estes considerados pouco significativos.
O meio terrestre apenas sera ocupado com o estaleiro, a ser instalado numa
zona que ja estd muito alterada e ja teve, recentemente, o mesmo tipo de
ocupacao, nao se tendo identificado espécies de plantas e de animais de
especial importancia para a conservagao da natureza. As perturbagdes
resultantes de afectagao directa de vegetagao e de perturbagdes na fauna
causadas pelo aumento de ruido ou circulagdo e movimentagao de
magquinaria sdo consideradas de muito pouco importantes.

Uma vez que o projecto se desenvolve em zona maritima, apenas sao
expectaveis interferéncias com os solos na area do estaleiro. Refira-se,
ainda, a ocupagdo de solos, devido ao armazenamento de blocos
provenientes do desmantelamento da parte final do molhe Norte. Os efeitos,
embora negativos, sdo pouco relevantes devido a baixa qualidade dos solos
para uso agricola e ao elevado grau de artificializagdo da area. Apods
conclusao da obra prevé-se o desmantelamento do estaleiro e de todos os
materiais e a reposigdo das condigdes existentes, a excepcdo da zona de
deposigao de blocos do desmantelamento, que permanecerao no local para
serem utilizados em futuras actividades de manutencao.

Para o transporte de materiais de e para o estaleiro sera utilizada a estrada
EN327 até uma zona a Norte de S.Jacinto, apds o que sera utilizada uma via
local, até aos terrenos do Regimento de Infantaria n°® 10. Face as previsiveis
elevadas quantidades de materiais que serdo necessarios para a obra é
possivel que o trafego destas viaturas possa provocar situagdes de
incomodidade para os residentes e visitantes, bem como contribuir para
a degradacao local da qualidade do ar. Para a degradagédo da qualidade
do ar contribuira, também, a emissado de poeiras provenientes da central de
betdo localizada no estaleiro. Estes efeitos fazem-se sentir com maior
intensidade nas imediagdes dos locais de construgdo. Os aglomerados mais
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préximos do local do estaleiro sdo S.Jacinto e Barra. Face as distancias ao
estaleiro e a direccdo dos ventos predominantes havera uma maior
probabilidade de eventuais afectagbes do aglomerado da Barra devido a
emissdo de poeiras comparativamente com S.Jacinto. As medidas de
minimizagcao previstas permitirdo reduzir este potencial efeito negativo e
torna-lo pouco importante

Nao se espera que o projecto venha a aumentar os niveis de ruido
existentes devido ao facto dos principais receptores se encontrarem
suficientemente distantes para serem perturbados. A excepcdo estara
associada a circulacdo dos veiculos pesados afectos a obra, principalmente
no atravessamento da zona a Oeste do aglomerado de S. Jacinto, os quais
tal como se referiu no tocante a qualidade do ar também aqui serdo
responsaveis por provocar situacdes de incomodidade para os residentes
e visitantes, que sera um efeito negativo mas temporario, ocorrendo apenas
durante o periodo de execugdo da obra. As actividades de dragagem
poderdo funcionar durante o periodo nocturno mas tendo em conta a
elevada distancia a que se situam os residentes desses locais, ndo sera de
esperar efeitos negativos relevantes. Em relagdo ao transporte de materiais,
e dado que se verifica 0 atravessamento da povoacao de S.Jacinto na zona
Oeste, poderdo ocorrer impactes efeitos negativos significativos se este
transporte ocorrer durante a noite.

Sera, assim, inevitavel a degradag¢ao local da qualidade ambiental (ao
nivel da qualidade do ar e do ruido) relacionada com os trabalhos de
construgdo, cuja intensidade variara consoante a proximidade das pessoas/
Servigos aos mesmos.

Durante a fase de construgdo serdo produzidos residuos, normalmente
associados as obras de construcao civil e ao funcionamento do estaleiro. Por
outro lado, a demolicao da parte final do actual molhe Norte, necessaria para
“agarrar” o novo prolongamento, ira gerar residuos de demoligdo,
essencialmente, blocos de betdo e enrocamentos. Prevé-se que uma grande
parte destes produtos de demolicdo sejam reaproveitados e integrados no
nucleo da nova obra. Os blocos pré-fabricados de betdo que nao venham a
ser reaplicados na obra, e que n&do se encontrem partidos ou degradados,
poderao ser armazenados e utilizados em futuros trabalhos de manutencéao
do molhe. Se forem cumpridas as medidas de minimizagéo previstas prevé-
se que este efeito negativo apresente um significado reduzido.

Nao se prevé nenhuma interferéncia com iméveis classificados nem com
quaisquer outros elementos patrimoniais identificados na zona terrestre
envolvente a area de implantagcdo do projecto, os quais se encontram a
elevadas distancias do projecto. A partida, a probabilidade de ocorréncia de
patriménio sub-aquatico na area de intervencdo é reduzida, uma vez que
corresponde a uma zona de acumulacdo de sedimentos recentes e tem
vindo a ser intervencionada, pela construgao dos molhes e operagdes de
dragagem. Os trabalhos de prospeccao efectuados permitiram identificar
algumas “anomalias” existentes nos fundos, nao sendo possivel identificar
se correspondem a elementos patrimoniais ou a meras anomalias do fundo.
Uma vez que vai ser executada em 2009 uma dragagem a cota -12.50 m
(ZH), no ambito do projecto da Intervengao na Zona da Barra de Aveiro com
Reforgo do Cordao Dunar, que incidira sobre a mesma zona de dragagem,
nao sera possivel efectuar a avaliagdo das anomalias detectadas. De
qualquer forma recomenda-se o acompanhamento arqueoldgico dos
trabalhos de dragagem.

O prolongamento do Molhe Norte gerara interferéncias visuais na
paisagem, com efeitos temporarios associados a desorganizagao visual e
funcional (presenca de areas de estaleiro, depdsitos de material e
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movimentacdo de maquinas e pessoas) e alteragdes na prépria estrutura
da paisagem (destruicdo da actual cabega do molhe Norte), o que se
traduzira na perca de referéncia e identidade da paisagem actual. E também
a nova extensdo do molhe que introduzira maiores impactes visuais na fase
pés-construgdo. Havera pontos de vista em que se tera a sensagdo e
percepgao de que a Ria ja ndao liga com o mar, que a barra esta fechada
por um muro. Apesar de muito localizado, trata-se de um efeito negativo e
importante, que ocorrera na maioria da frente de praias da Barra.

Na zona de implantacdo do projecto foram detectadas algumas
condicionantes, servidoes e restricoes que, de uma forma geral, ndo séo
consideradas impeditivas da realizagao do projecto.

A nivel do ordenamento do territério, o presente Projecto enquadra-se na
generalidade dos objectivos definidos nos instrumentos de ordenamento do
territério em vigor na zona. Em alguns casos, como no Plano Estratégico do
Porto de Aveiro, contribui decisivamente para o cumprimento dos objectivos
do plano. Noutros casos, como no Plano de Ordenamento da Orla Costeira
entre Ovar e a Marinha Grande, contribui de forma indirecta para alguns dos
objectivos desse plano. Nao foram identificados planos para a zona com os
quais o presente Projecto entre em contradicdo ou inviabilize, de forma
irreversivel, os seus objectivos.

Fotos: Atkins Portugal

Vista do molhe Central (sem projecto) Vista do molhe Central (com projecto)

A qualidade de vida das populagdes vizinhas, principalmente do
aglomerado de S. Jacinto, sera afectada em fungdo das perturbagdes
causadas pela obra, que embora temporarias, terdo reflexos negativos nas
condi¢des de vivéncia da populagao residente, ao nivel da sua relagdo com
0 espacgo/ equipamentos e servigos, ao nivel da circulagao rodoviaria e ao
nivel do usufruto da frente mar e das praias. Poderdo, ainda, ocorrer
interferéncias com a navegag¢ao no canal da Barra e com as actividades
de pesca comercial e luadica, bem como com actividades nauticas
durante as operagdes de dragagem e deposi¢cao dos materiais dragados.

A reconfiguracdo da barra do Porto de Aveiro é um projecto vital para o
desenvolvimento do Plano Estratégico do Porto de Aveiro. Através da
melhoria dos acessos maritimos contribuira para a afirmacgao do Porto de
Aveiro na regiao e a nivel nacional, induzindo uma maior competitividade
do porto e possibilitando o aumento da sua capacidade. Sao efeitos muito
positivos que se estendem bastante para além da regido do Baixo Vouga, e
que se associam aos efeitos produzidos por um conjunto de projectos
estratégicos de ambito nacional.

Péagina 20



Estudo de Impacte Ambiental do Projecto da Reconfiguragao da Barra do ATKI N S

Porto de Aveiro
Resumo Nao Técnico

o
W

O que acontecera se nao se fizer o
projecto

Se nao se fizer o presente Projecto mantém-se as condi¢des deficientes de
acesso ao Porto de Aveiro, completamente dependentes das condi¢des
naturais, que continuardo a causar dificuldades de manobras aos navios e
falta de seguranga na entrada no Porto. Por outro lado, se ndo se dragar o
canal de acesso até a profundidade total de -13,20 m(ZH) e se ndo se
prolongar o molhe Norte, continuara a ndo ser possivel a entrada no Porto
de Aveiro de navios de maior dimensao que os actuais.

A manutencao desta situagdo impedira o aproveitamento das capacidades
instaladas no Porto e 0 aumento da sua capacidade competitiva, com efeitos
naturalmente negativos no desenvolvimento e afirmagéo do Porto de Aveiro
no panorama dos Portos Nacionais e na economia da Regio.

Nestas circunstancias nao sera possivel concretizar os objectivos expressos
no Plano Estratégico do Porto de Aveiro relacionados com a melhoria dos
acessos maritimos, nem dar cumprimento dos objectivos de crescimento.

Se o projecto ndo se concretizasse ndo se verificariam os impactes
negativos anteriormente identificados, designadamente no que respeita a
alteragdo da paisagem, da hidrodindmica e transporte de sedimentos. Por
outro lado, também nao ocorreriam os impactes positivos associados a
deposicdo dos materiais dragados nas praias da Costa Nova para minimizar
O processo erosivo que ai decorre.
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Que medidas de minimizacao sao
previstas

Na fase da construcao

Face a dimenséo previsivelmente elevada do estaleiro de apoio a obra e a
envolvente a obra, o Empreiteiro devera implementar um Plano de
Acompanhamento Ambiental da obra, de forma a assegurar
cumprimento das medidas de minimizagao propostas e o controlo dos efeitos
da obra sobre 0 ambiente e as populagdes.

Divulgar e esclarecer os principais interessados (incluindo habitantes das
areas urbanas mais proximas da intervencéo (S.Jacinto, Barra e Costa
Nova), estabelecimentos comerciais e hoteleiros, utentes das zonas
balneares, pescadores, colectividades e/ou instituicbes organizadoras de
eventos de cariz nautico e utilizadores do Porto de Aveiro em geral sobre: i)
os trabalhos de dragagem e deposigcdo de material dragado realizar e
respectivo programa; ii) as restricbes as praticas de determinadas
actividades em determinados periodos.

Dispor de um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento
de duvidas e atendimento de reclamagdes.

O local do estaleiro encontra-se ja previsto e foi anteriormente descrito. As
medidas que se listam destinam-se a assegurar que a instalagdo e operagao
do estaleiro neste local especifico sera feita de forma a reduzir os efeitos
negativos sobre o ambiente e pessoas:

Delimitagao e vedacao do estaleiro em toda a sua area e dos parques
de materiais.

Delimitagdo dos caminhos de acesso ao molhe Norte e da
totalidade da area de trabalhos usando fitas coloridas ou outro tipo de
material sinalizador.

Estas duas medidas sdo especialmente importante uma vez que o
estaleiro se localiza no interior de terrenos afectos a um uso especifico —
neste caso uso militar pelo Regimento de Infantaria n°® 10. Pretende-se,
ainda, criar uma barreira visual que, de alguma forma, “esconda” o
estaleiro e impedir a circulagdo de pessoal e maquinaria fora dos
caminhos previstos, de forma a minimizar a afectacdo da vegetagéo
envolvente.

Accoes de Sensibilizagdo Ambiental para os trabalhadores com
informagdo relativamente as principais medidas previstas,
sensibilidade ecologica da zona envolvente — Zona de Protecgao
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Especial da Ria de Aveiro -, aos cuidados a ter com a gestdo dos
residuos e com a recuperagao dos locais, etc.

Definigdo e implementagao de Plano de Acessos ao Estaleiro (que
inclua a definicdo dos acessos ao estaleiro e frente de obra, a
sinalizagcdo adequada dos trabalhos e dos acessos a obra e garantia da
normal utilizacdo por parte dos utilizadores) — Este plano é essencial
para assegurar as acessibilidades e evitar interferéncias na mobilidade
da populagdo. Especialmente importante no que respeita ao
atravessamento do aglomerado de S.Jacinto.

Transporte de materiais para a obra de forma adequada (adoptando
as condigdes de transporte mais adequadas aos materiais a transportar
e procedendo ao transporte apenas durante o dia). Esta medida destina-
se a minimizar os efeitos negativos na qualidade do ar e no ruido junto
das populagbes mais préoximas (nomeadamente S.Jacinto).

Assegurar a limpeza da via publica evitando situagdes de acumulagao
de terras / areias quer no estaleiro que ao nivel dos acessos.

Assegurar a boa operagdao e manutencdo dos equipamentos a
utilizar na obra, para minimizar as emissdes de poluentes atmosféricos
e de ruido.

Controlo das emissdes atmosféricas provenientes da central de
betado, devendo estar equipada com filtros para controlo das emissbes
de poeiras de cimento.

Controlo da agua consumida no estaleiro com instalagdo de um
medidor de caudais e controlo do nivel freatico na zona.

Gestao correcta dos efluentes gerados no estaleiro (incluindo aguas
da lavagem de equipamentos e viaturas e efluentes domésticos e aguas
de lavagem das betoneiras), para mitigar os efeitos negativos sobre a ria
de Aveiro e sobre os lengdis de agua superficiais, solos e fauna e flora.

Gestao correcta dos residuos produzidos em obra e da
armazenagem e manipulagao de combustiveis e outras substancias
perigosas - A implementagdo do Plano de Prevencdo e Gestdo dos
Residuos de Construcdo e Demolicdo previsto no presente projecto &
uma mais-valia relativamente ao controlo destes aspectos, devendo ser
mantido um registo actualizado dos residuos produzidos. Por outro lado
devera ser desenvolvido um conjunto de procedimentos, nomeadamente
em relagdo a armazenagem e manipulagdo de combustiveis e outros
produtos, que permitam prevenir a ocorréncia de situagdes de derrames
e actuar em caso de emergéncia ambiental.

As medidas que se apresentam incidem, na sua maioria, sobre as
operagdes de dragagem e deposi¢cao dos materiais dragados

- Recorrer preferencialmente a dragas de sucgdo, de forma a
minimizar a quantidade de sedimentos que é mobilizada na coluna de
agua, e reduzir efeitos negativos sobre a fauna aquatica e sobre a
qualidade da agua (turbidez).

- Minimizagdo das emissdes de poluentes atmosféricos através da
utilizacdo, pela draga, de abastecimento eléctrico quando estiver acostada
em vez da utilizagdo dos seus motores.

- A draga deve dispor de meios de contencao de eventuais derrames
que possam ocorrer na embarcagao (durante opera¢des de manutengao)
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- Devera ser efectuado o0 acompanhamento arqueolégico da operagao
de dragagem por uma equipa da especialidade.

- Restricio das dragagens a determinados periodos (realizagdo das
dragagens a partir de Maio e n&o realizacdo de dragagens durante o
Inverno) — Estas medidas serdo importantes a nivel da ecologia
permitindo evitar a época de reproducdo dos bivalves e uma parte da
época da maior parte das aves migradoras que chegam a ria de Aveiro
nesta altura.

- Devera ser assegurada, durante as operagbes de dragagens, a
navegagcdo no canal da Barra, embora possam verificar-se
condicionalismos, minimizando as perturbagdes trazidas pelas
dragagens as principais actividades praticadas nesta zona da ria:
pesca, actividades nauticas ludicas, actividades balneares e outras de
cariz turistico.

A desactivacao do estaleiro devera incluir:

- a remogao de todos os equipamentos, materiais e substancias nao
utilizadas durante as obras;

- a remocgao de todos os residuos, produtos da realizagdo dos trabalhos
ou da propria desmontagem do estaleiro;

- a reposigdo e/ou substituicdo de eventuais estruturas, elementos de
drenagem, equipamentos ou servicos que tenham sido afectados
durante a obra;

- a reposigao dos caminhos de acesso e vias que possam ter sido
danificadas no decurso dos trabalhos;

- a reposicao das condi¢gbes naturais existentes antes do inicio das
obras, efectuando a descompactagao e arejamento dos solos.

Na fase da exploragido

As medidas de minimizagao a aplicar na fase de exploracéo sao similares as
que foram anteriormente referidas para a fase de construgdo, no que se
refere ao controlo das operagcbes de dragagem e deposicdo do material
dragado.

Como se vai monitorizar o projecto

Prevé-se a monitorizagdo dos niveis de ruido; da qualidade da agua e
qualidade dos sedimentos a serem dragados (na zona de dragagem e na
zona de deposicao dos dragados); das comunidades bentdnicas (aquelas
que vivem sobre os fundos e, como tal, poderdo ser mais afectadas pelas
dragagens); da evolugdo da batimetria (profundidade dos fundos) nas zonas
a dragar e nas zonas de deposigdo de material dragado; da evolugéo da
linha de costa na praia de S.Jacinto e Costa Nova e da evolugdo da
cobertura dunar.

Algumas destas acgbes de monitorizagdo acompanham a fase de
construgcao da obra, enquanto que outras se destinam a monitorizar os seus
efeitos. Esta monitorizagdo é muito importante para permitir aferir as
anadlises efectuadas e avaliar o comportamento do sistema em resposta as
intervengdes agora propostas.
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Actualmente as condigdes de acesso maritimo ao Porto de Aveiro sao
bastante deficientes, impedindo o acesso a navios de maior dimenséo.
Por um lado as cotas do fundo na zona da barra sao inferiores as cotas
do fundo no interior do porto e, por outro, o regime de agitagdo maritima
a entrada da barra dificulta as manobras dos navios (nomeadamente os
de maior tamanho) em condigbes de seguranca, especialmente em
situagdes de mau tempo. Estas condicionantes acabam, também, por
condicionar a operacionalidade do préprio porto € a sua capacidade de
desenvolvimento.

O presente Projecto de Reconfiguragcdo da Barra do Porto de Aveiro
permitira resolver a situagdo acima mencionada, ao criar um canal de
acesso com profundidades compativeis com as existentes no interior do
porto e ao criar condigdes de maior abrigo € menor agitacdo maritima na
zona da entrada da barra. A importancia deste projecto transcende,
assim, as questdes meramente técnicas de acesso e operacionalidade
do porto, sendo elemento fundamental na estratégia de desenvolvimento
do porto, no cumprimento dos seus objectivos e orientagcbes e no
aumento da sua capacidade competitiva, no fundo na afirmagédo do
Porto de Aveiro na Regiao e a nivel nacional.

Durante a fase de construgao ocorrerao efeitos negativos associados as
actividades de construgao e de funcionamento do estaleiro e transporte
e materiais, que se traduzirdo em situagbes de incomodidade para a
populacdo que vive na maior proximidade (degradagdo local da
qualidade do ar, emissées de ruido, produgéo de residuos, entre outros).
Estes efeitos serdo temporarios e controlaveis. As actividades que se
desenvolvem nesta zona da ria poderdo ser temporariamente afectadas
durante as operagdes de dragagem e deposicédo de materiais dragados
(uso balnear, pesca comercial e ludica, actividades nauticas, etc),
propondo-se medidas de mitigacdo destes efeitos. Estas mesmas
actividades de dragagem e deposicdo de dragados terdo influéncias
negativas na ecologia e qualidade da agua (essencialmente ao nivel da
turbidez), embora muito localizadas, temporéarias e pouco relevantes.
Poderdo, ainda, ocorrer interferéncias negativas com eventual
patriménio sub-aquatico.

Com a concretizagao do projecto:

o Com o prolongamento do molhe Norte a paisagem na zona
entre molhes ficara irreversivelmente alterada, sendo
essa alteracdo especialmente sentida na maioria da frente
de praias da Barra.

o O prolongamento do molhe Norte influenciara o regime de
transporte de areias no litoral, de Norte para Sul,
aumentando a retengao das areias a Norte, na zona da praia
de S.Jacinto, e contribuindo para uma diminuicdo das areias
que chegam a zona Sul, na Costa Nova. Este efeito negativo
é considerado transitorio, esperando que no final dos
primeiros anos se reponham as condi¢des actuais. Realga-
se que este efeito negativo serd compensado pela
deposicao das areias dragadas na zona de praia submersa
da Costa Nova, entre o 3° e o 5° espordao. Esta acgao
contribuira para atenuar o processo de erosao que ai se
verifica.
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o Ainfluéncia das intervengbes em estudo limitar-se-a a zona
entre os molhes, banco exterior e trechos de praia
adjacentes, nao se prevendo qualquer alteragao
significativa do prisma de maré nem dos caudais na
secgao da barra. Este € um aspecto muito importante ja
que permite prever que os efeitos do presente Projecto nao
se estenderado para o interior da ria de Aveiro, nem afectarao
os habitats da Zona de Protecg¢ao Especial da Ria de Aveiro.
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